Vaikutukset ymparistéon

Tiesuunnitelmassa esitetty valtatien parantaminen tapahtuu osin nykyisella tiealueella ja osin uudessa maastokay-
tavassa. Uutta maastokaytdavaa on Visulahden ja Nuutilanméen seka Hatsolan — ja Vehmaan valisellda suunnitel-
majaksolla. Suunnittelualueen metsat ovat Mikkelin ja Juvan seudulle tyypillisia, eri-ikaisia talousmetsia. Lehto-
kasvillisuutta on niukasti ja lajisto on tavanomaista. Luonnontilaisen kaltaista kostean lehdon ja lehtokorven kasvil-
lisuutta on mm. Holminojan ja Reitojan varrella. P&a&osa soista on ojitettu. Luonnontilaista suokasvillisuutta on
Ratinlammella sek& mm. Saarijarven luhtaisilla rannoilla. Suunnitelmajaksolla on kaksi luonnonuomassa virtaavaa
puroa, muutoin purot on perattu.

Juvan Myllyjoella, valtatien molemmin puolin on viisi luonnonsuojelualuetta. Valtatien lansipuolella, tiejaksolla 37
700 — 37 910, uusi tielinja sijoittuu valtatien ja Myllyjoen luonnonsuojelualueen véliselle alueelle. Luonnonsuojelu-
alueen ja tiealueen véliin jaa kapea, 5 — 7 metria levead rakentamaton alue. Myllyjoen ylitys tapahtuu sillalla. Valta-
tien rakentamisella ei ole valittdmia haitallisia vaikutuksia Myllyjoen luonnonsuojelualueeseen.

Tiesuunnitelman vaikutusalueelta on ldydetty 11 liito-oravan asuttamaa metsda. Tien rakentamisella on todettu
olevan haitallisia vaikutuksia Launialan, Oravinméen ja Kinnarin alueilla eléviin liito-oraviin. Etela-Savon ELY -
keskus on myontanyt luvan poiketa liito-oravien lisdéntymis- ja levahdyspaikkojen havittamis- ja heikentamiskiel-
losta (ESAELY/5507.01.2010). Poikkeuslupa mydnnettiin yhdeksélle alueelle, joista nelja sijaitsee Launialassa,
yksi uusi alue seka kolme voimassa olevan lupa-alueen laajennusta Oravinmaessa ja yksi voimassa olevan lupa-
alueen laajennus Kinnarissa. Lupa on voimassa 31.12.2022 saakka.

Uusi tie rakennetaan Loukiossa Myllylammen eteldosan kautta. Rannat pengerretdén ja Myllylampeen jaa 15
metrin vesiaukko. Penkereen reunaan tulee eroosiosuojaus, jonka kapeaa tasannetta pitkin saukko voi kulkea
sillan alitse. Myllylammen silta ei havita tai heikenné saukon lisaantymis- tai levahdyspaikkoja.

Valtatie sijoittuu Reitojan metsalakikohteen etelapuolelta. Reitojan yli rakennetun metsaautotien itédpuolella puro
on perattu ja luonnontila on muuttunut. Tien rakentamisella ei ole valittomia haitallisia vaikutuksia Reitojan luon-
nontilaiseen osaan, koska tie kulkee rajatun alueen eteldpuolella. Reitojan vesitalouteen valtatien rakentamisella
ei ole vaikutusta

Padosa tienrakentamiseen tarvittavista pengermassoista ja tierakenteesta saadaan hankkeen maa- ja kallioleik-
kauksista. Paallystekerroksiin tarvittavat massat joudutaan hankkimaan hankkeen ulkopuolelta. Huonolaatuisia
maamassoja kaytetdan vaylien luiska-alueiden tayttoihin ja taysin kelpaamattomat maamassat sijoitetaan 1gjitys-
alueille.

Rakentamiskustannusarvio

Hankkeen kustannusarvio on 114,70 M€ (MAKU ,05=150), josta lunastus- ja korvauskustannusten osuus on 2,20
ME. Laite- ja johtosiirtojen kustannukset, jotka kohdistuvat niiden omistajille on yhteensa 1,17 M€.

Hankkeen H/K-suhde on 1,82 ja 1. vuoden tuottoaste on 9,2 %.

Jatkotoimenpiteet ja aikataulu

Tiesuunnitelman maantielain mukainen kasittely alkaa alkuvuodesta 2013, jolloin Mikkelin kaupunki ja Juvan kunta
asettavat tiesuunnitelman julkisesti nahtaville. Tiesuunnitelmasta pyydetdén lausunnot eri viranomais- ja sidos-
ryhméatahoilta. Tiesuunnitelmasta saatujen lausuntojen ja mahdollisten muistutusten kasittelyn jéalkeen Elinkeino- ja
likenne- ja ymparistokeskus laatii suunnitelmasta hyvaksymispaatdsesityksen Liikennevirastolle, joka tekee
tiesuunnitelmaa koskevan hyvaksymispaatdoksen. Paatds asiakirjoineen asetetaan yleisesti nahtaville ja siitd on
mahdollisuus valittaa hallinto-oikeuteen. P&étds saa lainvoiman, kun mahdolliset valitukset on késitelty. Lainvoi-
mainen tiesuunnitelma antaa tienpitajalle oikeuden tiealueen haltuunottoon ja tien tekemiseen.

Suunnitelman laatijat

Tiesuunnitelma on laadittu Pohjois-Savon Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen toimeksiannosta. Suunnitte-
lukonsulttina tiesuunnitelman laadinnassa on toiminut Destia Oy. Suunnittelutybhdn ovat liséksi osallistuneet
Siltanylund Oy seka& ymparistéselvitysten osalta Ympéaristonsuunnittelu Enviro Oy.

Lisatiedot:

Vesa Partanen

Pohjois-Savon Elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus
Kirkkokatu 1, 70100 KUOPIO

Puhelin: 0295 026 750, sahkdposti: vesa.partanen@ely-keskus.fi
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Valtatien 5 parantaminen valilla Tuppurala - Vehmaa
Mikkeli ja Juva

TIESUUNNITELMAN ESITE

Suunnittelukohde ja olosuhteet

Valtatie 5 valilla Tuppurala — Vehmaa on osa yleiseurooppalaista TEN - tieverkkoa. Tie on Eteld-Suomen ja
Eteld- ja Pohjois-Savon sekad Kainuun valinen paayhteys, joka palvelee henkildliikenteen liséksi alueen talous-
elamaa ja teollisuutta. Tiesuunnitteluosuus Tuppurala - Vehmaa sijoittuu Mikkelin kaupungin ja Juvan kunnan
alueelle. Tiesuunnitelma alkaa Tuppuralan eritasoliittymasta Mikkelin ydinkeskustan itdpuolelta ja paattyy Juvan
Vehmaaseen ennen valtateiden 5 ja 14 risteysta.

Nykyinen valtatie 5 valilla tarkasteltavalla tieosuudella on kaksikaistainen maantie, jonka liittyméat ovat paaosin
tasoliittymid. Tuppuralassa, Kinnarissa ja Visulahdessa on eritasoliittyméat. Tien vaaka- ja pystygeometria on
huono lahes koko tieosuudella, jolloin mahdollisuudet turvallisiin ohituksiin ovat olemattomat ohituskaistojen
ulkopuolella. Loukion alueella on erityisen huono osuus ja kohdalla on tapahtunut lukuisia onnettomuuksia. Osa
littymistd on myds huonoissa paikoissa. Nopeusrajoitus on padasiassa 80 kilometria tunnissa. Visulahden ja
Norolan valisella osuudella, missd on asutusta lahella valtatietd, nopeusrajoitus on 60 kilometrid tunnissa.

Liikkennem&ara (KVL 2011) on hankkeen alkuosassa Tuppuralan ja Kinnarin valilla on noin 13300 ja Visulahden
kohdalla 12300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Loppuosuudella likennemdaara vaihtelee 9800-7800 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa vdlilla pienentyen Juvan suuntaan mentdessa. Tasta raskaan liikenteen osuus on 10-13 %. Valta-
tien tasoa koskevat puutteet yhdessa likennemdaéran ja raskaan liikenteen osuuden kanssa ovat johtaneet on-
gelmiin tieliikenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Myds valtatien nopeustaso jaa puutteista johtuen suurelta
osin tavoitetason alapuolelle.

Ymparistovaikutustenarviointi ja yleissuunnitelma

Hankkeen ymparistovaikutusten arviointi (YVA) valmistui vuonna 2006 ja yleissuunnitelma 2008. Liikennevirasto
on antanut yleissuunnitelmasta hyvaksymispaatoksen 16.6.2010.

Tavoitteet

Valtatien 5 parantamiselle valilla Tuppurala - Vehmaa on laadittu tavoitteet, joissa on otettu huomioon valtatien
liikenneverkollinen asema osana valtakunnallisten tarkeimpien paateiden tieverkkoa seka alueen paikalliset
l&htokohdat.

Valtatien 5 valtakunnalliset yleistavoitteet

- kehitetédén tieosuudesta liikenteen edellyttdman laatutason tayttava valtatieyhteys

- véahennetaan liikkennekuolemia ja henkilévahinko-onnettomuuksia merkittavasti paateille asetettujen tavoitteiden
mukaisesti

- parannetaan tavara- ja henkildlikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta sekd matka-aikojen ennustettavuutta

- otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet

- pyritddn yhteiskuntataloudellisesti optimaaliseen kokonaisratkaisuun

Valtatien 5 Tuppurala — Vehmaa tiesuunnitelman tavoitteet

Osuuden Tuppurala - Nuutilanmaki tavoitteena on, ettd yleissuunnitelman ja sen hyvaksymispaattksen anta-
missa puitteissa etsitdan teknistaloudellisesti ja ympéariston kannalta mahdollisimman hyva ratkaisu. Suunnitel-
maratkaisujen tavoitteena on hioa edelleen valittua ratkaisua, joka parantaa liikenteen sujuvuutta ja liikennetur-
vallisuutta luomalla laatutasoltaan yhtendinen, mahdollisimman hairi6ton ja merkittdvan péatien vaatimukset
tayttava tieosuus sekd minimoida liikenteen ymparistolle aiheuttamat haittavaikutukset. Suunnittelun tuloksena
syntyy tiesuunnitelma, jonka tarjoaa hyvat ja riittdvan tdsmalliset Iahtokohdat hankkeen jatkototeutukselle.

Lisaksi hanketta koskevia yksityiskohtaisempia tavoitteita asetettiin mm. nopeustasolle, likenteen sujuvuudelle
ja liikenneturvallisuudelle.
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Tiesuunnitelman toimenpiteet

Tiesuunnitelmassa Vt 5 Tuppurala-Vehmaa esitetddn valtatie rakennettavaksi valilla Tuppurala-
Nuutilanmaki nelikaistaisena, keskikaiteellisena tiena, jonka liittymat toteutetaan eritasoisina. Tie sijoittuu
talla osuudella uuteen maastokaytavaan ja nykyinen valtatie jaa rinnakkaistieksi. Osuudella Nuutilanmaki-
Hatsola olevat nelja ohituskaistaa varustetaan keskikaiteella ja Kurkisuon ohituskaista tédydennetdan
samalla nelikaistaiseksi. Kurkisuon ohituskaistan alueella yksityistieliittymat jarjestetaan eritasoliittyman
kautta. Osuudella Hatsola - Vehmaa toimenpiteet sisdltavat Hatsolan liittyman parantamisen tasoliittymana
ja valtatien oikaisun Kettulan maantien liittymén kohdalla. Taajama-alueiden ulkopuolelle on suunniteltu
riista-aita.

Koko suunnittelujaksolle rakennetaan 8 uutta eritasoliittym&& ja uusia siltoja 28 kpl. Nykyisia siltoja
joudutaan purkamaan uusien jarjestelyjen tieltd 6 kpl. Suunnitellut valtatieosuudet ja eritasoliittyméat
valaistaan.

Meluesteitd on suunnitelmassa esitetty rakennettaviksi yhteensé noin 7,8 kilometrig, joista meluvalleja on
4,6 , melukaiteita 2,7 ja meluaitoja 0,5 kilometrid. Meluntorjunta on pyritty suunnittelemaan siten, ettei tie
aiheuttaisi ohjearvojen ylityksia. Jossain tapauksissa, erityisesti loma-asuntojen osalta ohjearvojen
saavuttaminen vaatisi kuitenkin kohtuuttomia sekéa erittain kalliita ratkaisuja saavutettaviin hyotyihin nahden.
Talléin meluntorjunta on pyritty toteuttamaan meluhaittaa lieventavana, esim. kaiteilla tai matalampina
valliratkaisuina.

Nykyinen valtatie jaa rinnakkaisvaylaksi valilla Visulahti-Siikakoski. Tiella olevat nykyiset ohituskaistat
poistetaan kaytostd. Hankkeen etelapédssa rinnakkaistie yhtyy Kinnarin eritasoliittyméan kautta valtatiehen
ja katuverkkoon. Pohjoispaassé rinnakkaistie yhtyy Nuutilanméen eritasoliittyman kautta valtatiehen.

Uusia kevyen liikenteen vaylid on suunniteltu Tuppuralan ja Visulahden sekéd Visulahden ja Ramalantien
liittymé&n valille. Lisaksi nykyisia yhteyksia parannetaan Hatsolan ja Vehmaan valilla.

Maaston muodon ja valtatien teknisten vaatimusten vuoksi hankkeeseen sisaltyy suuria maa- ja kallioleik-
kauksia seka korkeita penkereita. Siirrettavien massojen maéra on yli 3 miljoonaa m3.

Vaikutukset liikenteeseen

Valtatien 5 parantaminen valilla Tuppurala — Vehmaa parantaa péaatieverkkoon kuuluvan valtatieosuuden
likenteen valityskykya ja turvallisuutta. Tieverkollisesti hanke aiheuttaa paikallisia muutoksia. Merkittavin
muutos likennemaarissa aiheutuu liikenneverkollisesta muutoksesta, jossa valtatie linjataan kokonaan
uuteen maastokaytavaan. Valtaosa liikkenteesta ja raskas likenne lahes kokonaan siirtyy uudelle tielinjauk-
selle..

Paikallista ja seudullista liikennetta valittdvat maantiet ja yksityistiet yhdistetddn uuteen valtatiehen
rinnakkaistieksi jaavan nykyisen valtatien ja eritasoliittymien kautta valilla Kinnari — Nuutilanméaki ja
Kurkisuon ohituskaistan kohdalla.

Hanke parantaa valtatieosuuden liikkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta merkittavasti, jolloin mm. tavaraliikenteen
toimintavarmuus ja matka-aikojen ennustettavuus paranevat. Seudullisesti alueen kuntien valisten ty6- ja
asiointimatkojen sujuvuuden lisd&ntyminen parantaa elinkeinoeldman nykyisia toimintaedellytyksid ja luo sille
uusia kehittymismahdollisuuksia. Hanke tukee suunnittelualueen yhdyskuntarakenteen ja maankayton
kehittamismahdollisuuksia.

Hankkeen toteuttaminen parantaa liikkenneturvallisuutta merkittdvasti. Toimenpiteilla saadaan véhennettyd 38%
henkildvahinko-onnettomuuksista ja 50% kuolemaan johtaneista onnettomuuksista. Liikenneturvallisuuden
paraneminen tiesuunnitelman toimenpiteilla johtuu mm. valtatien keskikaiteen vakavia ohitus- ja kohtaamisonnet-
tomuuksia vahentavastd vaikutuksesta. Lisadksi tasoliittymien poistuminen sekd hitaan liikenteen siirtymien
rinnakkaistiestélle vahentdd mm. kaantymis-, ristedmis- ja perddnajo-onnettomuuksia. Valaistavat tieosuudet ja
ohjeiden mukaiset kaideratkaisut vahentavat osaltaan liikenneonnettomuuksia. Riista-aidat puolestaan vahentavéat
elainonnettomuuksien seka niista valillisesti johtuvien onnettomuuksien (mm. suistumiset) riskia.

Kevyt liikkenne kayttédd rinnakkaistieksi jaavaéd nykyisté valtatietd. Kevyen liikenteen turvallisuus paranee, kun
suurin osa liikenteestéd ja lahes kaikki raskaasta liikenteestd siirtyy uudelle valtatielinjaukselle. Lisaksi
Tuppuralasta — Visulahteen ja Visulahdesta kt 72 viereen rakennetaan kevyen liikenteen yhteys R&amalan
maantien liittym&an saakka. Suunnitelmassa on huomioitu nykyiset ja suunnitellut ulkoilureitit.

Osa linja-autoliikenteesté ja pikavuoroista tulee siirtyméaén uudelle valtatielinjaukselle ja osa seudullisesta linja-
autoliikenteesta kulkee edelleen nykyista valtatieta pitkin. Siikakosken eritasoliittymaan ja Hatsolaan rakennetaan
pysakkiparit sekad erilliset liitannais- ja saattoliikenteen pysakointialueet. Nuutilanméaen eritasoliittymaan
rakennetaan pysékkipari ja niista yhteydet rinnakkaistielle.

Vaikutukset ihmisiin

Valtatien uusi linjaus sijoittuu p&&osin harvaan asutulle maaseutujaksolle, mik& oli térked peruste uuteen
maastokaytavaan sijoittuvan vaihtoehdon valinnalle. Tastd huolimatta valtatie aiheuttaa merkittavad haittaa
erityisesti sen laheisyydessé asuville, kesdasukkaille ja maanomistajille. Ympariston luonne muuttuu hyvin paljon,
kun hiljaiselle maaseutualueelle rakennetaan vilkasliikenteinen tie. Uusi tie muuttaa entisia kulkureitteja ja voi
aiheuttaa myds jonkin verran estevaikutusta, jota kuitenkin lievennetaan risteyssilloilla. Alueella on hyvin vahan
maanviljelysmaita, mutta uuden tien rakentaminen merkitsee jonkin verran metséalueen menetysta.

Nykyisten ohituskaistojen varustaminen keskikaiteella aiheuttaa yksityistieyhteyksien jarjestelyja ja lisda
kiertohaittoja. Niitéd on pyritty osittain vahentdm&én suunnittelemalla Kurkisuon ohituskaistaosuudella eritasoliitty-
ma.

Tien siirtyminen uuteen maastokaytavaan rauhoittaa nykyisen valtatien varren asuinalueita tai tienvarsiasutusta.
Nykyiselta tieltd saadaan pois huomattava osa varsinkin raskaasta liikenteestda. Melu-, tarind- ja saastehaitat
lievenevat ja ympéariston viihtyisyys paranee merkittavasti, kun nykyinen tie jaa palvelemaan ihmisten paivittaista
likkumista.



