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Esipuhe

Harrstromin sillan hoito- ja yll&pitosuunnitelma on laa-
dittu Pirkanmaan ELY-keskuksen toimeksiannosta. Se
on Liikenneviraston museotie- ja -siltakokoelmaan py-
syvasti tallennetun museokohteen ymparisténhoidon
ja kehittdmisen suunnitelma.

Arvokkaiden tiealueiden, museoteiden ja -siltojen
sdilyttdminen kuului aikaisemmin Tiehallinnon ja sen
edeltajavirastojen tavoitteisiin. Tehtava on siirtynyt Lii-
kennevirastolle. Liikenneviraston museotiet ja -sillat
muodostavat perinne-esineistén ja niiden tietoarvoa
tukevien arkisto-, kirjasto- ja kuva-aineistojen kanssa
valtakunnallisen tieliikenteen perinnekokoelman.

Museotie- ja -siltakokoelman pitkajanteiseksi hoita-
miseksi ja sailyttamiseksi kaynnistettiin vuonna 2006
projekti, jossa laadittiin perusselvitys museokohteiden
tilasta, historiasta, merkityksestd, alkuperaisyydesta
ja pitkajanteisen sailyttamisen edellytyksista seka var-
mistettiin kohteisiin liittyvien dokumenttien tallentumi-
nen. Kohteiden arviointiin kéytettiin museoteita ja -sil-
toja varten kehitettya kokoelmapolitiikkaa. Selvityksen
pohjalta paatettiin, etta kaikille pysyvasti tallennetuille
museokohteille tehdéén pitk&aaikaisen kunnossapidon
ja hoidon toimenpidesuunnitelmat.

Aikaisemmin on tehty vastaavat suunnitelmat kol-
mesta museosillasta ja kahdesta museotiesta. Suun-
nitelman tuotantoprosessia on kehitetty jatkuvasti ja
tdman suunnitelman lahtékohtana on ollut sillan pai-
kallinen asiantuntemus, jota ovat edustaneet Harr-
stromin kylaaktivistit, ELY:n aluevastaava seka kult-
tuuriviranomaiset.

Tilaajan edustaja tydssa on ollut vs. perinnevas-
taava Satu Honkanen Pirkanmaan ELY-keskuksesta.
P&éakonsulttina on ollut konsultti Martti Piltz Mobilias-
ta, avustajana vt. amanuenssi Petra Kotro. Konsult-
tina tydssa on ollut Destia Oy, jossa suunnitelman
laatimisesta ja tydn raportoinnista on vastannut mai-
sema-arkkitehti Laura Soosalu. Avustajana on toimi-
nut suunnitteluassistentti Mervi Koivula.

Suunnitelman tekijat aloittivat tyén maastokatsel-
muksella Harrstromin sillalla ja sen ympéaristossa,
samassa Yyhteydessa tavattiin Eteld-Pohjanmaan
ELY-keskuksen liikkenne ja infrastruktuurin aluevas-
taava Kaj Mattsson ja perinneyhdyshenkild Markku
Saha seka ELY-keskuksen ymparist6 ja luonnonva-
rojen erikoistutkija Tapani Lehtoluoto, Museoviraston
intendentti Maria Kurtén seka Harrstroms Ungdoms-
forening r.f.:n edustaja Tomas Hansson ja sillan naa-
puritalojen isannat Mats Abacka ja Mikael Kronholm.
Raportin kirjoitusvaiheessa heiltd on pyydetty kom-
mentteja.

Tampereella joulukuussa 2012

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus
Liikenne ja infrastruktuuri

Harrstromin museosilta Harvungan ylajuoksun 'puolelta, tausl't'a'
Kuva Laura Soosalu. |




1 Lahtotiedot

1.1 Harrstromin museosillan sijainti

Harrstromin museosilta, siltanumero V-638, sijaitsee
Eteld-Pohjanmaan (Sédra Osterbotten) maakunnas-
sa, Korsnasin kunnan Harrstrémin kylassa. Silta si-
jaitsee Harvungan (puhekielessa Harrstromin joen)
ylittavalla yhdystielld 17413. Sillan tieosoite on 87413-
702-00049.

Nykyisen Harrstromin museosillan nimi on ollut
Abackbro, (nimen kirjoitus vaihtelee: Aback bro tai
Abacka bro). Nimi on muutettu, kun vanha silta ja tie-
linjaus jai kevyen liikenteen kayttéén vuonna 1983 uu-
den sillan (V-1493) ja tieyhteyden valmistuttua. Uusi
silta sai nimen Aback bro.

Yhdystie, Gamla Strandvagen, muuttui paikallis-
tieksi kylan ohittavan tien numero 673 avaamisen jal-
keen vuonna 1967.

Harrstromin silta sijaitsee historiallisella Pohjanlah-
den rantatielld, joka on mainittu jo Jaakko Teitin tie-
luettelossa 1555-1556. Vaasan maantie siirtyi "Aadolf
Fredrikin postitielle” vuonna 1779. Se oikaisee Ranta-
tien mutkat suoralla linjalla Narpion Finbysta Pértomin
kautta Tuovilaan. Kun nykyinen museosilta rakennet-
tiin vuonna 1898, Harrstromin kylan seutu oli jaanyt
syrjaén valtakunnan tasoiselta maaliikennevaylalta,
mutta Rantatie sailyi edelleen maantiena.

Uudempi, vuonna 1983 rakennettu silta sijoit-
tuu museosillan kaakkoispuolelle.
Kuva Laura Soosalu.

Ruotsin valtakuntaa kuvaava painettu kartta,
nk. Hermelinin kartasto, ilmestyi vuosina
1798-99. Vaasan maaherrakunnan lehti
ilmestyi vuonna 1798. Uusi Aadolf Fredrikin
postitie erottuu lahes suorana linjana kart-
tasanan KORSHOLM s-kirjaimen kohdalla.
Tie kulkee asumatonta suoseutua, jossa
ovat vain Pértomin (Pirttikyld), Overmarkin,
Yttermarkin ja Nasbyn kylat Narpes Finbysta
pohjoiseen. Pohjanlahden rantatie erottuu
rantalinjan mukaisena mutkikkaana viivana.
Harrstromin kylan lansipuolella on Helene-
tréskin jarvi (kirjoitusmuoto Henetréask), joka
on sittemmin kuivattu pelloksi.

Kartta Aarno Piltz kokoelma.



1.2 Harrstromin sillan nimeaminen museosillaksi

Harrstromin museosilta on valittu Liikenneviraston
(silloin Tie- ja vesirakennuslaitos, TVL) museokohde-
kokoelmaan ensimmaisten kohteiden joukossa vuon-
na 1982. Tiepiirin esityksessd museosillaksi on perus-
teluna sillan rakennushistoriallinen ja maisemallinen
arvo. Korsnasin kunnanhallitus korosti lausunnossaan
sillan harvinaisuutta ja maisemallisia arvoja.

© Maanmmauslaltos Iupa nro 1 MZ" N

Kokoelman muodostamiskriteerit ovat vaihdelleet
aikojen kuluessa. Kokoelman museaalisen arvon
maarittelemiseksi ja tallennusperusteiden yhtenais-
tdmiseksi tehtiin selvitys vuonna 2006. Kokoelmalle
luotiin Tiehallinnon museoteiden ja -siltojen kokoelma-
politiikka, joka hyvaksyttiin 22.2.2007. Kokoelmapoli-
tiikkaa sovellettiin museokohteiden arvoluokitukseen
ja ne arvioitiin kolmeen tallennusluokkaan. Harrstro-
min silta joutui maaraaikaisesti sailytettavien luokkaan
sen heikon tietopohjan vuoksi. Sille esitettiin tehta-
vaksi historiaselvitys, joka valmistui Mobiliassa 2011.
(Piltz, Martti, 2011, Harrstromin museosillan historia-
selvitys, Mobilia). Selvitys nostaa sillan kokoelmapo-
litikan kasitteiden mukaisen tietoarvon “tieteelliset
kriteerit tayttavaksi tutkimukseksi’. Sen perusteella
Harrstromin silta siirtyi pysyvasti séilytettaviin kohtei-
siin. Historiaselvitys on tdméan hoito- ja yllapitosuunni-
telman pohjana.

Harrstromin silta sijaitsee Eteld-Pohjanmaalla Korsnésin kun-
nan Harrstromin kylassa.
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1.3 Harrstromin sillan historialliset vaiheet

1.3.1 Harrstromin sillan siltapaikka
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Harrstromin paikallistien parannussuunnitelma, jossa vanha tie
siirtyi kiinteistojen ja jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kayttoon.
Léhde: Vag- och vattenbyggnadsverket, Vasa distrikt: Harr-
strém bygdevégs 17413 férbattring invid Aback bro, 5.11.1979,
tédydennetty Vaasassa 23.4.1982.

Etela-Pohjanmaalla merenrannan asutus on vanhaa.
Seka Pohjanlahden ita- ettd lansirannat Merenkurkun
pohjoispuolella kuuluivat samaan voutikuntaan. Sen
keskukseksi Bo Joninpoika Grip perusti Mustalahden
pitdjaédn Korsholman linnan 1370-luvulla. Hanella ol
myds Turun linna linnald&neineen. Turun ja Korshol-
man valista tietd on siis tarvittu viimeistaan silloin.
Jaakko Teitin tietojen mukaan Pohjanmaan rantatie
luettiin yleiseksi tieksi vuonna 1556. Teitti ei mainit-
se Harrstrémia kievaripaikkana. Tie tuli postitieksi,
kun Ruotsin posti ulotettin Suomen alueelle vuonna
1638. Olettamuksena on esitetty, etta tie on jo keski-
ajalla jatkunut polkuna ja talvitiena Korsholmasta Poh-
janlahden ympéri maan paékaupunkiin Tukholmaan.

Maunu Eerikinpojan maanlakien mukaan maantei-
den ja siltojen tuli olla 1300-luvulla 10 kyynara& (noin
6 metrid) leveita. Teiden teko- ja kunnossapitovelvol-
lisuus maarattiin maanomistajille eli talonpoijille. Kris-
toffer- kuninkaan maanlaki vuonna 1442 ei muuttanut
naitd maarayksia. Tiet olivat 1500-luvulle saakka rat-
supolkuja.

Pohjanmaan rantatie oli 1610-1620-luvuilla 6-7
kyynaraa levea (noin 4 metria) ja 1600-luvun jalkijak-
solla karryilla ajettavissa. Tarkeimmilla siltapaikoilla
oli sillat viimeistaan 1600-luvun puolivaliin mennessa.
Harrstromin kylassa oli tuomiokirjojen mukaan seudun
ensimmainen kestikievari vuonna 1624. Harrstromin
(Harfstrom) kyla ja siltapaikka nakyvéat Claes Claesso-
nin vuoden 1680 Eteld-Pohjanmaan kartalla. Kylassa
sailyi kyytihevos- ja kestikievaritoiminta 1900-luvul-
le asti. Tasmaéllisesti ei tiedetd, milloin Harrstrémin
ensimmainen silta on rakennettu, mutta viimeistaan
1600-luvun puolivalin aikoihin.

Pohjanlahden rantatie on ollut hallinnollinen ja stra-
teginen kulkuvayla. Sen parantamiseksi kaynnistettiin
vuonna 1747 tutkimukset. Tien rakentaminen Mus-
tasaaresta Narpion Finbyhyn alkoi vuonna 1766. Tie
linjattiin suoraan asumattomien alueiden halki eik&a
kylatien pohjalle, kuten ennen oli tehty. Tie valmis-
tui vuonna 1776 auttavasti liikennoitavaan kuntoon.
Tielle pystytettiin peninkulmapatsaat. Rantatie sailyi
maantiend, mutta posti- ja matkustajaliikenne siirtyivat
uudelle tielle. Narpiosta Kristiinankaupunkiin johtava
jakso valmistui vuosina 1802—-1803. Nykyinen valtatie
8 noudattaa suurin piirtein samaa linjausta.

Uuden postitien ja Rantatien yhtdaikainen yllapi-
to kéavi ylivoimaiseksi seudun maanomistajille, koska
mainitaan, ettd Rantatien kunto heikkeni niin, ettei si-
ta voitu en&a ajaa vaunuilla vuonna 1786. Tienhoito-
velvollisuuksia jarjesteltiin ja vuonna 1805 maaherra
saattoi julistaa Rantatien uudelleen yleiseksi maan-
tieksi.

1.3.2 Harrstromin sillan
rakentaminen

Pohjanlahden rantatien liikenne kasvoi paikallisista ja
maakunnallisista liikkennetarpeista, vaikka sen valta-
kunnallinen merkitys vaheni. Ruotsinkielisen Pohjan-
maan eteldisten kuntien (Lappfjéard, Narpio, Maalahti)
tilojen maara enemman kuin kolminkertaistui vuosina
1750-1850. Kasvua edisti myos se, ettd monissa ky-
lissa, kuten Harrstromissa oli talonpoikaispurjehdus-
oikeus, mika antoi liséé kaupallisia ansaintamahdolli-
suuksia. Vakimaaran kasvu ja kunnallisasetus johtivat
siihen, ettd Narpion kunnasta lohkaistiin vuonna 1887
Korsnasin kunta.
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Puusiltojen eliniké on 20-30 vuotta. Myds Harrstro-
min puusilta rappeutui. Kylalaisten piti rakentaa se
uudestaan vuonna 1882. Rakentaminen oli raskasta,
kun ensisijaisesti Postitie oli pidettava kunnossa. Vuo-
den 1883 asetuksen perusteella tienpidosta vastaa-
vaksi tielahkoksi méaériteltiin kargjakunta. Harrstrémin
asukkaat vaativat, ettd koko Rantatien tielahkon piti
osallistua kustannuksiin. T&han ei suostuttu, mutta
vuonna 1895 kuverndori ratkaisi asian harrstromilais-
ten eduksi ja sillan rakentaminen voitiin aloittaa. Silta
valmistui vuonna 1898.

1.3.3 Harrstromin sillan rakenne

Kivisiltoja tunnetaan ajalta ennen ajanlaskumme al-
kua. Niiden perustyyppi on kivipalkkisilta. Suomessa
sillat rakennettiin perinteisesti puusta. Kivisiltojen his-
toria alkaa 1700-luvun loppupuolelta, kun rakennettiin
nykyisin tunnetut vanhimmat holvisillat, Espoonkarta-
non sillat (noin 1778) ja Tuovilan (Toby) silta (1781)
Mustasaaressa. Euroopassa kivipalkkisillat ovat tyy-
pillisesti pienid, vapaa-aukoltaan alle nelja metria.
Harrstréomin sillan rakentamisen aikaan kivipalkkira-
kenne oli yleinen ojarumpuina rautateilld, vaikka ki-
visillat olivatkin harvinaisia. Pohjanmaalla oli yleisesti
siirrytty Kivisiin tierumpuihin jo 1750-luvulla. Narpiéon
oli rakennettu vuosina 1845-1847 jopa 35 kivisiltaa,
joista osa voidaan katsoa myds rummuiksi. Niita |0y-
tyy tieraunioilta tai yksityisteiltd nykyisinkin.

[

Tuovilan sillasta ja Narpes Nybrosta (1849) ovat
Harrstromin sillan rakentajat tai tilaajat voineet saada
kokemusta ja vaikutteita melko laheltd. Naiden silto-
jen rakentamiseen korsnésildiset olivat velvoitettuja
osallistumaan. Molempien siltojen suunnittelu on ol-
lut virkamiesten tyota. Rakennusmateriaalin valintaan
on saattanut olla vaikutusta vuonna 1776 annetulla
suosituksella rakentaa yleisin varoin rakennettavista
silloista kestorakenteiset, vaikkei Harrstromin siltaa
rakennettukaan yleisin varoin.

Varhaisia kivisiltoja rakensivat usein kuuluisat kir-
konrakentajasuvut ja linnoitusupseerit. Harrstrémin
sillan rakentajiksi mainitaan yleensa Karl Aberg ja Karl
Hogbacka. Sillan paarakentajaksi, "rakennusmesta-
riksi”, mainitaan myos Karl Fredrik Abb Harrstrémin
kylasta, jonka kutsumanimi oli "Smedinas Kalle” tai
"Sme-Kalle” (Sepén Kalle). Abb ja Aberg saattavat
tarkoittaa samaa henkiléa. Karl Hogbacka oli hanen
apulaisensa. Han oli kotoisin laheisesta Traskbysta.

Harrstrom oli tunnettu seudun parhaista kivenhak-
kaajista. Tama voi olla yksi tarkeimmista syista raken-
nusaineen valintaan. Kivenhakkaaminen oli arvostettu
ammatti, jonka taitoihin kuului taito |0ytaa sopivaa ki-
viainesta. Tarkeaa oli, etta kivi lohkesi suoraan ja sile-
ana. Korsnésin seudulla on harmaata graniittia melko
runsaasti irtolohkareina.

Harrstromin sillan rakenne on yksinkertainen ja selke&. Talonpoikaiset rakentajat ovat kopioineet puusiltojen rakennepiirteita kivisil-
taan. Satulakivi nakyy maatukien ja virtapilareiden paalla. Kaidepylvaat on hienohakattu sileiksi ja paistaan pyramidin muotoisiksi,
kaikki muut rakennuskivet ovat karkeasti lohkottuja. Poran jaljet erottuvat kivissa selvasti. Kuva Martti Piltz.
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Suomessa on harvoja sdilyneita kivipalkkisiltoja.
Ne ovat yleensa tievelvollisten talonpoikien raken-
tamia 1800- ja 1900- lukujen taitteessa. Suunnittelu
ja rakentaminen perustuivat paikalta saatavaan ki-
viainekseen, rakentajien kokemuksiin, vaikutteisiin
ja ammattitaitoon ilman viranomaisten apua. Taman
seurauksena rakenteet olivat yksinkertaisia ja karkea-
tekoisia. Niissé esiintyy puusiltoja muistuttavia piirtei-
ta, kuten tukiansaita ja satulapuita.

Harrstrdmin sillan rakenne on puusiltojen satula-
puista kopioitu satulakivi-rakenne. Satulakivi muodos-
taa kannatinpalkeille tukitason ja samalla mahdollis-
taa kannatinpalkin pituuteen ndhden mahdollisimman
levean vapaa-aukon. Sillassa on kolme aukkoa ja
kaksi virtapilaria, joilla vapaa-aukot on saatu riittdvan
kapeiksi suhteellisen lyhyille kivipaasikannattimille.
Virtapilarit, maatuet ja kaiteet on kylmdmuurattu loh-
kotuista kivista. Kaidepylvaat on hienohakattu. Kansi
on ladottu kivipaasista. Alun perin sillan kannella on
ollut sora- tai hiekkap&allyste. Sillassa ei ndy mitdan
metallihakoja, kiinnikkeitd tai muita siderakenteita.
Tyypillisesti sen vapaa-aukot ovat alle nelja metrié le-
veité.

Teiden ja siltojen kuntoa pyrittiin kohentamaan
vuonna 1883 asetuksella siten, ettd maanteiden tuli
olla 12 tai 8 kyynaraa (7 ja 5 metria) leveita ja kylatei-
den 6 kyynaraa. Jo Maunu Eerikinpojan laissa siltojen
edellytettiin olevan yht& leveita kuin tie. Kaytanndssa
uusia maarayksia ei kaikkialla noudatettu. Harrstro-
min silta on hyotyleveydeltddn 4,7 metria, mika on
hieman véhemman kuin 8 kyynaraa.

Vuonna 1891 Tie- ja vesirakennusten ylihallitus
antoi kiertokirjeessddn ensimmaisen kerran sillan-
suunnitteluohjeita, joita voi pitdd normeina. Terds-
paékannattajille ja puulle méariteltiin veto- ja puris-
tusraja-arvot. Sillan kantavuus tuli suunnitella tasan
jakautuneelle kuormalle 250-400 kg/m?2 tai vaihtoeh-
toisesti ajoneuvolle, jonka paino on 3 tai 5 tonnia, ja-
kautuen kahdelle akselille kolmen metrin akselivalilla
ja 1,4 metrin raideleveydellda. On mahdotonta arvioi-
da, kuinka suurelle kuormalle sillan rakentajat Harr-
stromin sillan halusivat rakentaa. Karkeasti arvioiden
hevonen ja vaunukuorma painavat korkeintaan 1,5
tonnia.

1.3.4 Harrstromin sillan vaiheet

Harrstromin silta sijaitsee tielld, jonka valtakunnallinen
merkitys oli ratkaisevasti muuttunut seutukunnallisek-
si tai jopa paikalliseksi ennen sillan rakentamista. Sil-
ta korvasi paikalla olleen huonokuntoisen puusillan.
Silta on ollut Harrstrémin asukkaille ylpeyden aihe ja
voi arvella, ettd myds Karl Abergin (Abbin) arvostus
kivenhakkaajana on ansaittu suurelta osaltaan sillan
rakentamisen vuoksi.

Varhaisissa matkaoppaissa Pohjanlahden ranta-
tietd on luonnehdittu matkailijoille mielenkiintoisem-
maksi, mutta pidemméksi ja kallimmaksi vaihtoeh-
doksi kuin suora Postitie. Kun Suomen ensimmainen
automatkailukartasto ja ohjekirja julkaistiin vuonna
1913, siitad oli koeajettujen ja siten suositeltujen ajo-
reittien joukosta jatetty Rantatie kokonaan pois. Luon-
nollisesti tie sailyi tavallisilla matkailukartoilla.

Melko pian, parikymmenta vuotta sillan valmistumi-
sen jalkeen, Korsnasin kunnan vaesto alkoi nopeasti
vahentya. Asukasmaara laski noin 5 500 asukkaasta
vuonna 1920 noin 3 000 asukkaaseen 1960-luvulle
tultaessa, mista se aleni aluemuutosten takia nykyi-
selle noin 2 200 asukkaan tasolle. Vaikka Harrstromin
kyla on sailynyt poikkeuksellisen vireén&, on sen va-
estd kuitenkin vahentynyt.

Suomen ensimmainen automatkailukartasto julkaistiin vuonna
1913. Kartta perustui autolla koeajettuihin reitteihin. Kristiinan-
kaupungin ja Vaasan vélinen yhteys ajettiin Aadolf Fredrikin
postitietd, jolla ei havaittu ongelmia. Kartalle piirrettiin paksu
punainen viiva autolla helposti ajettavan tien merkiksi. Pohjan-
lahden rantatie sen sijaan jai kokeilematta ja ilman reittise-
lostusta. Samoin kartaston kaavamaisesta tieverkkoesityk-
sesté Rantatie oli jatetty pois. Kartasta voi saada kuvan, etta
Korsnésista pohjoiseen kohti Tobyt&, ei johtaisi varsinaisesti
ajokelpoista tieta lainkaan (punainen katkoviiva). Rantatie ei
todellisuudessa kadonnut mihink&én ja muissa kartoissa se
luonnollisesti nakyy, esimerkiksi Suomen matkailukartassa
vuodelta 1915, jossa on myds tien matkailureittikuvaus.
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Autojen tulo maanteille 1920-luvulla mullisti kulje-
tukset, mik&a on johtanut siihen, etté nykyisin kaytan-
ndssa kaikki kuljetetaan autoilla. Tietd on tarvittu puu-
tavaran kuljetukseen Kaskisten ja Kristiinankaupungin
satamiin, mika liikenne suuressa mittakaavassa paat-
tyi vasta 1980-luvulla. Turkiseléinten tuotannosta tu-
li Pohjanmaalle, myds Harrstromiin, téarkeé elinkeino
1920-luvulta alkaen. Korsnésin kunnassa oli kolman-
neksi eniten turkistarhoja ruotsinkielisen Pohjanmaan
14 kunnan joukossa. Vaikka silakan kalastuksella ja
turkistarhauksella on selva yhteys, 3/4 osaa turkis-
eldinten proteiinitarpeesta oli tuontitavaraa, mika lisa-
si kuljetustarpeita.

Harrstromin siltaa korjattiin tieparannuksen yhteydessa. Silta-
tutkimusselostuksessa 5.1.1979 sanotaan, ettd pohjoispaan
maatuki on painunut ja kivipalkki katkennut. Kuvassa korjaus-
tyot nayttavat kuitenkin olevan sillan etelapééassa. Kuva Liiken-
neviraston kuva-arkisto, Mobilia.

Harrstromin silta on palvellut paikallista liikennetta
1980-luvulle asti. Pohjanlahden rantatiella ei ole teh-
ty 1920- ja 1930-luvuilla merkittévia tienparannuksia
eiké sité oletettavasti ole edes harkittu nimettavaksi
valtatieksi vuoden 1938 tieuudistuksessa. Maantie
673 on rakennettu vuosina 1957-1975 ja péaallystet-
ty lyhyin& jaksoina pohjoisesta alkaen vuosina 1960—
1984. Vuonna 1975 Harrstromin sillalla on laskettu lii-
kenteeksi 154 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa.

Harrstrémin sillan rakennetta ja sen rakenteellista
kuntoa on tutkittu maantien 673 rakentamisen yhtey-
dessa ja siltaa on korjattu vuonna 1983, kun uusi sil-
ta on rakennettu sen viereen. Samalla sillan nimi on
muuttunut Abackan sillasta Harrstrémin sillaksi, kun
perinteinen Aback bro-nimi siirtyi uudelle sillalle. Har-
rstromin silta muutettiin kevyen liikenteen raittisillaksi.
Siita tehtiin esitys museosillaksi vuonna 1981.
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1.3.5 Harrstrémin sillan ymparistén
kulttuurijaanteet

Pohjanlahden rantatie seurailee rantaviivaa suuripiir-
teisesti, mutta kay vain harvoin meren rannassa. Koh-
teisiin, joissa tie sivuaa merta, on syntynyt satama-
paikkoja ja kylid, kuten Harrstréom. Korsnasin (kylan)
nimi on tiettavasti mainittu ensimmaisen kerran vuon-
na 1442 ja Harrstromin nimi vuonna 1494.

Kalastus on ollut Pohjanmaan rannikkokylien tar-
kead elinkeino. Harrstromin kylan satamapaikka on
suojaisan lahden muodostama luonnonsatama, Stor-
hamn. Harrstrdmin kalasatama on tiettavasti Suomen
ensimmadinen kalasatama, jota on valtion varoin kun-
nostettu ja ruopattu vuonna 1955. Satama on enaa
vahaisessa kaytdssd, mutta sataman rakennuksia on
hoidettu.

Harrstromin kylan keskustan maamerkkeina ovat
Kvarnbackenin (Ingelsbacken) méelle rakennetut
kaksi tuulimyllyd, jotka ovat nykyisin museokéaytos-
sa. Myllyistd vanhempi on 1840-luvulta. Se on suojel-
tu rakennussuojelulainsdadannolla. Lahella on myds
valtakunnallisesti tai seudullisesti merkittéva muinais-
muisto: Trofastbackenin varhaisen rautakauden asu-
muksenpohja.

Harrstromin kyla on arvotettu valtakunnallises-
ti merkittdvaksi rakennetuksi kulttuuriympéaristoksi
(RKY), nimella Harrstrémin kalasatama ja kyla. Koh-
dekuvauksen mukaan se edustaa Pohjanmaan ran-
nikkokylan elinkeinohistoriaa, jossa on sailynyt pieni-
mittakaavaisia pihapiireja. Kyla on rakentunut vanhan
Rantatien varteen ja Harvungan ylittava, kivipaasista
rakennettu silta (Abacka bro), mainitaan erikseen.
Uutta elinkeinorakennetta edustavat turkistarharaken-
nukset kylan ja kalasataman vélisella pellolla. Kylan
rantaniityt ovat arvokkaita perinnemaisemia.



1.3.6 Harrstromin sillan
museaalinen arvo

Harrstromin silta poikkeaa rakennusaikansa yleises-
ta liilkenteen kehitysurasta, jossa voidaan jo selvasti
nahda viitteita valtakunnallisesta liikennepolitiikasta.
Siltapaikalla ollut rappeutunut puusilta on korvattu ki-
visillalla. Sillan korjaamisen velvoite on tullut hallinnol-
lista tietd, mutta liikennetarve on ollut lahinna paikal-
linen tai korkeintaan maakunnallinen. Kylan asukkaat
ovat oman vaen voimin ja taidoin rakentaneet kivisil-
lan, vaikka puusiltakin olisi ollut mahdollinen.

Keskeisinté sillan museaaliselle arvolle on siltapaik-
ka, joka liittyy Jaakko Teitin tieluettelon (1555-1556)
kulkuvayliin ja Harrstromin kylakokonaisuuteen. Silta
sopii kylamaisemaan erinomaisen hyvin. Se on séilyt-
téanyt tutkittavuutensa ja luettavuutensa hyvin. Sillan
tasausviiva ei liene muuttunut montaakaan senttimet-
ria korkeammalle, ehka ei yhtaan, verrattuna sillan al-
kuperéiseen korkeuteen.

Suomen tieverkosta ei tiedetd kuinka monta Kkivi-
palkkisiltaa on rakennettu ja kuinka monta niista on
jaljella. Todennékdisesti niitd ei ole muita maantie-
verkolla. Sillan lahistdlla oleva manttaalikivi on my6s
erittdin harvinainen. Manttaalikivesté tiedetééan, ettei
se ole alkuperaisella paikallaan, mutta se on |oydetty
vesijohtokanaalin rakennustydmaalta l&heisen Kron-
forsin tilan mailta.

Harrstromin sillan museaalinen arvo rakentuu sil-
tapaikkaan, sillan harvinaisuuteen esimerkkina ta-
lonpoikaisesta sillanrakentamisesta, hyvan sailynei-
syyden suomasta historiallisesta tutkittavuudesta ja
todistusvoimasta seka sen sijainnista aidossa, arvok-
kaassa kylaympéaristossa.

Harrstromin kylassé vaalitaan kotiseutuperinnettd. Rakennus-
kannassa on sailynyt paljon perinteisia rakennuksia, portin- ja
aidanpylvaina on yleisesti séilytetty kivipaasia ja pienena
erikoisuutena museosillan opastaulun viereen on pystytetty la-
helté 16ytynyt manttaalikivi. Kuva Martti Piltz.

1.3.7 Harrstromin silta
Liikenneviraston
museokohdekokoelmassa

Tietoarvo

Tietoarvolla tarkoitetaan tdssé Tiehallinnon museo-
kohdekokoelman kokoelmapolitikan kasitetta. Sil-
|& selvitetd&n, onko kohdetta, téssa siis Harrstromin
siltaa, tutkittu tai onko siitd vain mainintoja kirjallisuu-
dessa ja dokumentteja. Tietoarvo pisteytetaan pisteil-
l& yhdesta kolmeen, kuten muutkin kaksi arvioitavaa
kriteerida. Naista yksi on paras arvio, joka edellyttaa
tieteelliset kriteerit tayttavaa tutkimusta. Harrstromin
sillasta on tehty historiatieteelliset kriteerit tayttava
selvitys eli se on tietoarvoltaan museokohdekokoel-
man korkeimmassa luokassa.

Tieliikennehistoriallinen arvo

Tieliikennehistoriallisen arvon avulla selvitetaan, liit-
tyykd kohde Suomen tieliikenteen historian kannalta
keskeiseen ajanjaksoon ja/tai rakennustekniikkaan.
Valtakunnallinen tieliikennehistoriallinen arvo on ensi-
sijainen peruste valita tiemuseokohde.

Liikenneviraston (Tiehallinnon) kokoelmapolitii-
kan maarittelemiin tiehistorian keskeisiin ajanjak-
soihin Harrstrémin silta liittyy [&hinn& ajanjaksoon
"1800-luvun maantieverkon taydennykset” ja Kivisil-
tojen yleistymiseen. Ajanjakson tie- ja siltahistorialli-
nen perustelu rakentuu sisémaankaupan ja alkavan
puunjalostusteollisuuden seka hatdaputdiden varaan.
Valtakunnallisen tieliikenteen historiassa silta edustaa
vain osittain naita ilmiditd. Harrstromin sillan valtakun-
nallisen tieliikenteen historiallisen aseman keskeisin
perustelu on sen siltapaikka, joka on Jaakko Teitin tie-
verkolla. Harrstromin silta on pitk&aikaisella vakiintu-
neella kulkuvaylalla ja siltapaikalla. Sen laheisyydes-
té erottuvat monet kulttuurikerrostumat kivikaudesta
nykypaivaan asti eli tien kulttuurihistoriallinen arvo on
poikkeuksellisen suuri.

Kun Pohjanlahden rantatien uusi linjaus, Aadolf
Fredrikin postitie 1700-luvun lopulla, valmistui osana
kustavilaisen ajan liikenneolojen kehittamista, Ran-
tatie jai syrjaan valtakunnallisesta liikenneverkosta.
Harrstromin silta rakennettiin enemman maakunnalli-
sista ja seudullisista kuin valtakunnallisista tarpeista.

Harrstrémin sillan toinen valtakunnallinen tieliiken-
nehistoriallinen merkitys on, ettd se on (ainoana?)
kohteena sailynyt maantieverkolla tievelvollisten ta-
lonpoikien rakentamista kivipalkkisilloista. Tyypillinen
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tapa teiden ja siltojen rakentamisessa oli tievelvollis-
ten tyd. Koska Pohjanmaalla oli sillanrakennukseen
sopivaa graniittia ja perinteisesti taitoa kivenkasitte-
lyyn, voidaan néita talonpoikaisesti rakennettuja kivi-
siltoja pitaé Pohjanmaan rannikkoseudulle omaleimai-
sina. Siin& nakokulmassa Harrstromin silta edustaa
poikkeuksellisesti sailynytta yleisen ilmion paikallista
esineellista perinnetta.

Verrattuna muihin museotiekohteisiin silta on ainut-
laatuinen, eik& se ole toisinto mistddn samankaltai-
sesta kokoelman museokohteesta.

Sdilyneisyysarvo

Sailyneisyysarvon avulla selvitetdan, onko kohteessa
sdilynyt historiallisesti olennaisia rakenteellisia ja/tai
toiminnallisia ominaisuuksia aikakaudesta tai ilmiosta,
jota silla halutaan tai voidaan dokumentoida.

Harrstromin sillan ulkomuoto on sailynyt alkupe-
raisend. Siltaa ei ole tiettavasti tarvinnut korjata kuin
1980-luvun taitteessa. Silmamaaraisen arvion mu-
kaan kantava rakenne on sdilynyt museaalisessa na-
kokulmassa hyvin. Sillalla ei ole uusia lisérakenteita.
Sillan ulkoasuun on pitka ikd vaikuttanut, mutta itse
rakenne on ehja. Tie- ja siltateknisesti sillan kunto on
valttava.

Sillan toiminnallisuus on sdailynyt. Sillan kuormitus
on kevyen liikenteen vaylana lahempéna rakennus-
aikansa kuormitusta kuin mité se on 1970-luvulla jou-
tunut kestamaan. Siksi sen museaalinen ik& on vahin-
tdan kymmenia vuosia.

Ajoradan pinnoitus on muuttunut ja ehk& hieman
paksuuntunut ja monikerrostunut aikojen kuluessa.
Tien pinta kuitenkin on sailynyt paéaosaltaan samal-
la tasolla, mita se olettavasti alun perin oli. Pinnoitus
on osittain rikki, mité saattaa vaikuttaa heikentavasti
sen sdilymiseen. Samoin sillan kivien rakoihin juurtu-
nut kasvillisuus saattaa heikentd& aikojen saatossa
rakenteita.

Sillan historiallinen ja museaalinen luettavuus on
hyvé tai erinomainen. Sen mittasuhteet sovittavat sen
osaksi ymparistddan. Sillan ympéristd viestii jatku-
vasti virkedasti toimivasta kylayhteisdsta ja elinkeino-
toiminnasta, joita varten silta aikoinaan on rakennettu.

Vaikka sillan alkuperéisia piirustuksia ei ole 16yty-
nyt, sillan museokohteeksi valinnan aikaisia valoku-
via ja karttoja on olemassa. Sillan nykyinen kunto ja
olomuoto nayttavat vastaavan hyvin museointihetken
tilannetta.

Harrstromin silta merenpuolelta eteldrannalta katsottuna on
ehja ja ryhdikas, eik& muodonmuutoksia juurikaan erotu. (vrt.
kuva sivulla 14) Kuva Martti Piltz.

Sillan on séilyneisyys on hyva. Sen muoto on hyvin lahella alkuperaista. Siina ei ole. mitaan lisarakenteita, eika sillan kannen pin-
nan taso ole juurikaan noussut. Silta ei erotu ymparistostaan kovin jyrkasti. Sillan paallyste ei ole alkuperainen ja paallysteen kunto
~ antaa sillasta hieman epamaaraisen vaikutelman. Kuva Martti Piltz.




2 Alueen nykytilan kuvaus

2.1 Maankayton nykytila

2.1.1 Kaavatilanne

Maakuntakaava

Harrstromin silta Korsnésissa sijoittuu Pohjanmaan
maakuntakaavan alueelle. Maakuntavaltuusto on
hyvéksynyt kaavan 29.9.2008 ja Ymparistoministe-
rié on vahvistanut sen 21.12.2010.

Osayleiskaava

Harrstromin kylaan on laadittu osayleiskaava, jonka
kunnanvaltuusto on hyvéaksynyt 26.1.2005. Silta on
varustettu merkinnalla SM, muinaismuistoalue. Sil-
lan ymparistd on kaavassa kylaaluetta ja maisemal-
lisesti arvokasta peltoaluetta.

Ote maakuntakaavan teemakartasta Kulttuuriymparistot ja pe-
rinnemaisemakohteet. Harrstromin kyla ja kalasatama on valta-
kunnallisesti arvokas kulttuuriymparistd, historiallinen Rantatie
on arvotettu kulttuurihistoriallisesti merkittavéksi tielinjaukseksi
(kuvassa keltainen pisteviiva). Kylan alueella on myds yksi
perinnemaisemakohde, maakunnallisesti arvokas Aminnetin
merenrantaniitty ja metsélaidun (kuvassa vihred ympyra).

Ote Pohjanmaan vahvistetusta maakuntakaavasta.

Ote Harrstromin osayleiskaavasta.
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2.1.2 Maanomistus

S | R j i /
\ 878:M —
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Ote maanmittauslaitoksen maastotietokannan kiinteistdjakokartasta 26.1.2012.

Molemmat sillat ja niiden vélinen alue ovat yleista tiealuetta (kiinteistétunnus 280-895-2-7). Vesialue (280-876-
1-0) on yhteiskaytdssa, omistaja Harrstrom-Taklax samféllighet. Sillan luoteispuolella sijaitsee Abbin tila (280-
402-3-129, omistaja Abacka Matts Henrik) ja koillispuolella Kronholmin tila (280-402-3-68, omistajat Kronholm
Carina Elisabeth ja Karl Mikael).
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2.1.3 Sillan ympariston nykyinen maankaytt6

Silta sijoittuu Harrstromin kylaan, merelle laskevan
Harvungan ja paikallistien solmukohtaan. Kylan lansi-
reunassa kapean merenlahden molemmilla rannoilla
sijaitsee luonnonsatama vanhoine kalastajamokkei-

neen.

Pohjanmaan rannikkokylan elinkeinohistoriaa ku-
vastava kyla on vired, se valittiin vuonna 2011 Poh-
janmaan (Osterbotten) vuoden kyléksi. Perusteena
ovat olleet luonto ja kulttuurimaisema, kylan toimivuus
seka kylan oma kylatoiminta. Keskeinen toimija kylas-
s& on Harrstréms ungdoms- och hembygdsférening.

Harrstromin kyla on myds yksi Korsnasin kunnan mat-
kailundhtavyyksista.

Kylan pellot ovat pa&osin aktiivisessa maatalous-
kaytossa, kylan elinkeinoja ovat liséksi kalastus ja tur-
kistarhaus.

Sillan kupeessa sijaitsee museokohteen opastaulu
seka sen vieressa jokirannassa penkki- ja poytaryh-
ma. Opastaulu on pystytetty ojapainanteen takaluis-
kaan ja levahdyspaikalle johtaa pieni puurakenteinen
silta.

Nakyma paikallistielté, uusi tie kaartaa oikealle ja vanha tielinja seké museosilta jaavat vasemmalle puolelle. Museosilta ei erotu
kovin selvasti ennen sillan kohdalle saapumista. Kuva Laura Soosalu.

Tonttiliittyma ja sillalle johtava tie, joka on merkitty likennemerkilléa kevyen liikenteen vaylaksi. Kuva Laura Soosalu.
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Opastaulu ja levéahdyspaikalle johtava kavelysilta. Kulkuyhteys taulun &arelle ei nykytilanteessa ole esteettn. Kuva Laura Soosalu.

2.1.4 Liikenneturvallisuus

Nopeusrajoitus paikallistiella on 50 km/ h. Keskimaa-
rainen vuorokausiliikenne tiella on vahainen, 271
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen
osuus on 6 %.

Sillan l&heisyydessa ei ole vuosina 2007-2011
tapahtunut poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia.
Myds nakyvyys alueella on suhteellisen hyva.

Silta on osoitettu liikennemerkein vain kevyen lii-
kenteen kayttddn. Sillan pohjoispééssa olevalle le-
vikkeelle pysakoidaan tarvittaessa, ajoa sillalle ei ole
estetty rakenteellisesti. Sillan molemmissa paissa on
tonttiliittyma.

Sillalle johtavan tien liittyma sillan pohjoispaéssé. Kuva Laura Soosalu.
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2.2 Maisema ja kulttuuriperint6

Harrstromin kyla sijoittuu Pohjanmaan maisemamaa-
kuntaan Eteld-Pohjanmaan rannikkoseudun maise-
maseudulle. Maisemaseudun maasto on suhteellisen
tasaista ja korkeusvaihtelut vahaisia. Korsnasin kunta
on myds osa merenkurkun saaristoaluetta, jossa ran-
nat ovat matalia, lohkareisia ja kivikkoisia. Maankoho-
aminen saaristoalueella on voimakasta, jopa 90 cm
sadassa vuodessa.

Harrstromin kyla ja kalasatama muodostavat valta-
kunnallisesti merkittdvan kulttuuriympariston (Museo-
virasto RKY 2010). Kylan maamerkkeina ovat mm.
Kvarnbackenin maenrinteen kaksi tuulimyllyd, jotka
ovat nykyisin museokaytdéssa. Vanhempi myllyista
on rakennettu 1840-luvulla. Kylatieltd avautuu naky-
mia hyvin hoidettuihin pihapiireihin, niityille ja pelloille.
Meri ja kalasatama muodostavat kylan maiseman ja
identiteetin kannalta arvokkaan kokonaisuuden.

Harrstromin Kivipalkkisilta sijoittuu sindnsa mel-
ko avoimeen maisemaan uuden paikallistien sivuun,
mutta sen ympariston kasittelylla voisi entisestaan ko-
rostaa kohteen arvokkuutta ja nékyvyytta maisemas-
sa. Siltaa ymparoivét talot ovat edustavia ja Harvunga
virtaa ajoittain vuolaasti. Muutamien pihojen reunoilla
on jaanteena aidasta vanhoja, hieman krouveja kivi-
palkkeja seka komeita portinpylvaita, jotka tekotaval-
taan muistuttavat siltarakenteita.

Kyléassa sijaitsee yksi perinnemaisemakohde, maa-
kunnallisesti arvokas Aminnetin merenrantaniitty ja
metsalaidun.

Kvarnbackenin méenrinteen tuulimyllyt. Kuva Laura Soosalu.

Luonnonsataman molemmilla rannoilla on puisia vene- ja verkkovajoja. Kuva Laura Soosalu.




2.3 Luonnonymparisto

Varsinaisella suunnittelualueella ei ole luonnonsuo-
jelualueita tai -kohteita, mutta merenkurkun saaris-
to koostuu erityislaatuisista maankohoamisrannikon
luontotyypeistd. Alue on myds kansainvalisesti mer-
kittdva linnustonsuojelukohde ja silla on suuri merki-
tys uhanalaisen elidlajiston suojelun kannalta. Liséksi
Merenkurkun saaristo on tarkea kalastusalue ja luon-
tomatkailukohde.

Maakunnallisesti arvokas perinnemaisema Amin-
nen rantaniityt ja metséalaidun on luonnon monimuo-
toisuuden kannalta arvokas kohde.

Kasvillisuus

Suunnittelualue, merenkurkun rannikkoseutu, kuuluu
eteldboreaaliseen kasvillisuusvydhykkeeseen, jossa
havupuut ovat metsien péapuulajeja. Puuvartisten
kasvien menestymisvyohykkeissa alue sijoittuu Ill-
vybhykkeelle. Meri vaikuttaa suotuisasti kasvillisuu-
den menestymiseen. Kylanraitin istutettu valtalaji on
rauduskoivu, jota kasvaa myds siltaymparistossa.

Maa- ja kallioperéa

Alueen paakivilaji on kiillegneissi. Maaston korkeus-
vaihtelu on vahaisté ja maasto nousee kylan ymparis-
tossa vain noin 15-20 metrin korkeuteen merenpin-
nan ylapuolelle. Alueen maalaji on paaosin moreenia.

Pohjavesialueet

Suunnittelualue ei sijaitse pohjavesialueella tai sen Ia-
heisyydessa.

Sillan rakenteiden vélissa kasvaa heinaa ja sammalta. Sillan
rakenne on elanyt jonkin verran, mika nakyy siing, etteivét kivi-
en saumat ole enaa tasaisia ja tiiviita, eivatk& paadet linjassa
keskendan. Muodonmuutokset nakyvat selvimmin pohjoisen
maatuen itdseindssa. Muodonmuutoksen nopeudesta ei ole
tarkkoja havaintoja. Kuva Martti Piltz.
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2.4 Sillan tekniset [ahtokohdat

2.4.1 Sillan perustiedot

Silta sijaitsee Korsnasin kunnan Harrstromin kylassa
yhdystiell& 17413. Tien nimi on Gamla Strandvagen ja
sillan tieosoite on 87413-702-00049.

« Kivipalkkisilta on rakennettu vuonna 1898 ja on
nykyisin kevyen liikenteen kaytdssa

« Sillan kokonaispituus on 26,4 metria, josta sillan
kannen pituus on 14,6 metria.

« Silta on kolmijanteinen, jannemitat ovat 4,0, 3,9 ja
3,75 metrid ja vapaa-aukot 3,7, 3,7 ja 3,6 metria.

« Vapaa alikulkukorkeus on 1,5 metria.

« Sillan leveys on 5,7 metrid, josta hyodyllinen leve-
ys on 4,7 metria.

« Ennen vuotta 1978 sillan painorajoitus oli 25 ton-
nia, taman jalkeen 12 tonnia.

« Sillassa on maatuet ja kaksi virtapilaria, jotka on
rakennettu kylméamuurauksella. Sillan kansi on
pinottu yksimittaisista kivipaasista. Maatukien ja
virtapilareiden paalla on kantavien palkkikivien
kaltaisista kivipaasista rakennettu tuki, satulakivi.

« Sillan paallysteena on n. 0,2 metrin paksuinen so-
rakerros, jonka paalla on nykyisin kulutuspintana
Oljysora. Paallyste on huonokuntoinen.

« Sillan silm&maarainen kunto on hyva.




2.4.2 Sillan nykyinen kunnossapito

Sillan kunnossapidosta vastaa Etela-Pohjanmaan
ELY-keskus, aluevastaavana toimii Kaj Mattson. Sil-
ta sisaltyy Kristinankaupungin alueurakkaan (1035),
josta vastaa syksyyn 2017 saakka Destia Oy.

Tien talvihoitoluokka on IllI, tie on lumipintainen,
pistehiekoitettava, ongelmakelilla hiekoitetaan koko
tie, toimenpiteet ovat samat kuin talvihoitoluokassa Il,
mutta pidemmalla toimenpideajalla. Silta aurataan ja
hiekoitetaan tarvittaessa.

Siltaa ei pestd, koska on olemassa riski, etta ki-
vien raoissa oleva, kivid tukeva maa-aines huuhtou-
tuu pois. Sillan kannen Kkiilakivet liikkuvat aiheuttaen
reikiintymista paallysteeseen. Raskaalla kalustolla ei
ajeta sillan yli. Sillan vuositarkastuksen yhteydessé v.
2012 on havaittu maatukien vahan liikkuneen.

Tien viherhoitoluokka on N3. Sillalle tehtavia toi-
menpiteitd ovat mm. paallysteen paikkaus, pensaiden
poisto ja roskien siivous.

Maantie on valaistu, valaisimet sijaitsevat tien vas-
takkaisella puolella siltaan néhden, joka on siltaympé-
riston ilmeen kannalta hyva.

2.5 Matkailu

Maakuntakaavassa, joka on vahvistettu 21.12.2010,
Harrstrémin kyla on merkitty "merenléheiseksi kylak-
si”. Maakuntakaavan Merkinnat ja maaraykset -osas-
sa merenlaheisen kylan selityksena on, etta se sopii
merenlaheiseen asumiseen. Suunnittelumaarayksis-
sé todetaan, ettéa kylan asemaa tulee vahvistaa liiken-
nejarjestelyiltaan seka kyla- ja palvelurakenteeltaan
toimivaksi kokonaisuudeksi. Kaavan alue on hieman
laajempi kuin Museoviraston RKY-alue. Lisaksi sii-
hen liittyy maakunnallinen ja seudullinen arvokas alue
Harvung-joen varrella. Vanha Strandvagen on osoitet-
tu pyorailyreitiksi ja Storhamn kalastussatamaksi.

Harrstromin kyla siséltyy matkailun vetovoima-alu-
eeseen, jonka nimi on Korsnas (mv-13). Sen erityis-
piirteiksi on arvioitu luonto ja kulttuuri. Kulttuuri on tas-
mennetty kyldasutukseksi ja latomaisemiksi ja luonto
soiksi ja rannikoksi.

Maakuntakaavassa on erikseen kasitelty kulttuu-
rihistoriallisesti merkittavat tielinjaukset, joiksi on to-
dettu Rantatie ja Kyronkankaan tie. Niista todetaan,
ettd ne voisivat toimia koko Pohjanmaan matkailun
"punaisena lankana”, jonka varteen kootaan muukin
kuin suoranaisesti tiehen liittyva Pohjanmaan historia.

Harrstromin kyla on yksi Korsnasin kunnan nahté-
vyyksistd, joka mainitaan esitteissa ja web-sivustoilla.
Paamatkailutuotteet ovat kalastus, lintujen tarkkailu ja
uimaranta, mutta museosilta mainitaan myds viestin-
tamateriaaleissa. Harrstrom on yleisesti tunnettu ka-
lastuspaikka myds makean veden kalastukseen.

Harrstromin kyléa tuottaa omalahtdisesti kulttuuri-
matkailupalveluita. Se on valittu vuonna 2011 Poh-
janmaan (Svenska Osterbotten) vuoden kyléksi. Pe-
rusteina ovat olleet luonto- ja kulttuurimaisema, kylan
toimivuus seka kylan oma kylatoiminta, missa Harr-
strom ungdoms- och hembyggdsférening on keskei-
nen toimija. Kylan kesajuhlissa tuulimyllyja kaytetaan
ja historiallisessa kalasatamassa on Kalastajan torp-
pa-niminen perinnetalo.

Pohjanmaan rantatie on viitoitettu kuluvan vuoden
aikana ruskeilla opasteilla, mutta Harrstrémin siltaa ei
ole erikseen opasteilla osoitettu.

Sillan etelapaédssa maatuen rakenne nayttaa jokseenkin muut-
tumattomalta. Sillanrakentajat ovat sovittaneet vaihtelevan
kokoiset ja muotoiset kivet taidokkaasti. Kuva Martti Piltz.
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3 Museosillan hoito- ja yllapitosuunnitelma

3.1 Tavoitteet

3.1.1 Museosilta

Harrstromin sillasta ei ole alkuperaisia suunnitteluku-
via, mutta voi paatelld sen olevan hyvin lahella alku-
perédistd olemustaan. Museaalisena tavoitteena on
sdilyttaa silta vuoden 1982 museointihetken kunnos-
sa. Siltaa on korjattu vuonna 1983. Korjaaminen kuu-
luu kestorakenteisen sillan elinkaareen. Sillan siltatek-
ninen kunto on rappeutunut korjauksen jalkeen. Sillan
perusrakenne on kuitenkin alkuperdinen ja museolo-
gisessa mielessa sen tutkittavuus on jaljella.
Museaalisessa nakokulmassa keskeisin tavoite
on hidastaa sillan rappeutumista. Toinen keskeinen
tavoite on sillan ja sen ajoteiden tasausviivan sailyt-
taminen nykyisena. Sillan kansi on paallystetty yhte-
naisesti tien ajoradan kanssa 6ljysoralla. Sita voidaan
pitda siltaan kuulumattomana lisdrakenteena, toisaal-
ta se kuitenkin todennakoéisesti helpottaa sillan kun-
nossapitoa, eika se haittaa sillan tutkittavuutta.

3.1.2 Kulttuuriperinto

Harrstromin kyla on arvotettu valtakunnallisesti mer-
kittavéksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi. Kylan
merkittavin Kkulttuurinen ominaisuus liittyy mereen,
merellisiin ammatteihin ja maanviljelykseen. Kuiten-
kin Pohjanlahden rantatie on myds keskeinen tekija
Harrstromin kylassa. Silta yli Harvung-joen on ollut
samalla paikalla viimeistaan 1600-luvun puolivélista.
Pohjanlahden rantatie on ollut Ruotsin valtakunnan
strategisia ja hallinnollisia kulkuvéaylia 1700-luvun lo-
pulle asti, kunnes tie siirrettiin uudelle linjaukselle.

Kivisillan rakentaminen liittyy Harrstrdmin kylan
kulttuuriin. Suomen rannikkoseuduilla, erityises-
ti Pohjanmaalla on kivea kaytetty rakennusaineena.
Kylassa oli seppd, ilmeisesti useampikin, joilla on
valttamaton rooli kivitdissa tyokalujen valmistajina ja
kunnossapitgjina. Pohjanmaalla laajemminkin, mutta
tassa tapauksessa erityisesti Harrstromin kylassé, on
ollut sopivaa kiviainesta sillan rakennukseen ja taitoa
|6ytaa se. Tata todistavat kylan talojen portinpylvaat.

Nykyiselladn Harrstromin silta on osa kylakoko-
naisuutta, missa se lahinna liittyy Abackan (Abbin) ja
Kronholmin talojen pihapiiriin.
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3.1.3 Maisemajaluonto

Silta ja jokiuoma ovat kiinted osa Harrstromin kylan
maisemaa ja kulttuuriperintdd. Tavoitteena on myos
siltaymparistdon hoitotoimenpitein korostaa ja tukea
alueen maiseman, taajamakuvan ja luonnonympéa-
ristdn arvojen sailymista. Alueen jasentelylld, kalus-
teiden ja varusteiden uusimisella ja valaistuksella
voidaan sillan nakyvyytta ja arvoa korostaa nykyista
enemman.

Sillan arvon kannalta on my®6s erittéain tarkeaa, et-
ta tiealueen ulkopuolella ymparéiva rakennuskanta
sailyy kunnossa, kyla elavana ja pellot avoimina ja
viljeltyind. Virealla kylalla on tdéh&n olemassa kaikki
edellytykset. Silta on my6s selvasti yksi kylan ylpey-
denaiheista.

3.1.4 Maankaytto

Sillan ympariston maankayttssa ei ole havaittavissa
sellaisia muutoksia, jotka voisivat vaikuttaa heikenta-
vasti sillan sailymiseen. Silta on yksi kylan tarkeista
kulttuuriymparistokohteista, joka on myds huomioitu
kaavoissa.

3.1.5 Liikenne

Tavoitteena on pienin toimenpitein parantaa sillan
saavutettavuutta jarjestelmalla pysakaintia ja huoleh-
timalla riittivasta esteettomyydesta. Liikkumisen tur-
vallisuudessa ei ole havaittavissa erityisia ongelmia.



3.2 Sillan ja sen ympariston hoito

3.2.1 Sillan ja sen ympariston
jasentely

Sillan kautta kulkeva tie on vain kevyen liikkenteen kay-
tossa. Sillan koillispuolta, jossa sijaitsevat opastaulu
ja oleskeluryhma, kaytetaan myos pysakdintialueena.
Pienelld alueen siistimiselld ja jasentelylla voidaan pa-
rantaa alueen toimivuutta, yleisilmetta ja arvokkuutta.

Sillan molemmissa paissa rajataan kulku sillalle
tonttitiesta viistetylla tai madalletulla graniittisella reu-
nakivelld. Kivi rajaa visuaalisesti sillalle johtavan tien
muusta liikenteesta, mutta ei haittaa kunnossapitoa
tai pyorailya.

Sillan uusi opastaulu, myllynkivi ja manttaalikivi siir-
retdan uuteen paikkaan tien viereen ja ojapainanne
kaivetaan alueen toiselle puolelle. T&m& mahdollistaa
esteettdman paasyn opastaulun eteen. Poyta-penkki-
ryhma voi jaada nykyiseen paikkaan, jonne on kulku-
yhteys pienen puusillan yli. Maastoa muotoillaan tar-
vittaessa muiden jarjestelyjen yhteydessa siten, etté
kulkureitti oleskeluryhmén luo on sujuva.

Tien reunat ovat kuluneet epamaaraisiksi ja paal-
lyste on huonokuntoinen. Alueella on lisdksi tehty kaa-
pelitité. Aluetta rajataan ja jasennellaan madalletuin
graniittisin reunakivin niin, etta yleisilme siistiytyy. Py-
sékoinnille varataan tilaa niin, ettd samanaikaisesti on
mahdollista pysakdida pitkittain kaksi autoa, jarjeste-
lyissé huomioidaan auton k&dantaminen. Sillan ja tien
paallyste kunnostetaan alueen jasentelyn yhteydes-
sa. Vanha paallyste poistetaan ja tasausta poistetaan
noin 5 cm.

- . p— pr—
T5 / / ) Merkkien selite
........ Madallettu reunakivi, graniitti

Reunakivi, graniitti
@ Uusittava paallyste
] Soranurmi
# Niitty

Lehtipuu/ rauduskoivu
‘. Istuskeluryhma

Silta
Opastaulu/ Myllynkivi/Manttaalikivi
o Kohdevalaisin

Periaatepiirros siltapaikan jarjestelyist, ei mittakaavassa.
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Sillan pohjoisp&an jarjestelyt valokuvaan sovitettuna.

3.2.2 Siltaja siihen liittyvat
rakenteet ja varusteet

Siltaan liittyvia kalusteita ja varusteita ovat uusittava
opastaulu ja poyta-penkki -ryhma. Liséksi opastaulun
vieressa on myllynkivi ja manttaalikivi. Sillalla ei ole
nykyisin roska-astiaa, sen tarvetta harkitaan. Harr-
strom Hembyggds forening on alustavasti lupautunut
huolehtimaan roska-astian tyhjennyksesta.

Sillalla ei ole erillista valaistusta, tievalaisimet sijait-
sevat uuden sillan vastakkaisella puolella.

Museosilta esitetddn kohdevalaistavaksi, jolloin
silta muuttuu nykyistd nakyvammaéksi. Valaistus to-
teutetaan siten, ettd siltarakenteisiin suunnataan va-
laisimet, jotka korostavat sillan rakennetta ja muotoa.
Valaisimet sijoitetaan mahdollisimman huomaamat-
tomasti joko itse rakenteeseen tai sen laheisyyteen.
P&&paino valaistuksessa on uuden tien puolella, mut-
ta valaistus voidaan toteuttaa myds alavirran puolelle.
Valaistuksesta laaditaan erillinen suunnitelma.

Poyta-penkki -ryhmé& voidaan uusia tarpeen mu-
kaan.Nykyiset kalusteet Kronholmin talon piha-alu-
eelle on hankkinut Mikael Kronholm.
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Oleskeluryhma ja pieni puinen silta museosillan vieresséa. Oles-
kelupaikalle johtavan kulkuyhteyden tulisi olla esteettn kaikille
kayttajille. Kuva Laura Soosalu.



3.2.3 Viitoitus ja opasteet

Viitoitus kohteeseen

Strandvagen, Rantatie, on viitoitettu maantieltd 673
seka pohjoisesta etta etelasta. Opasteet ovat uuden
ohjeen mukaisia. Museosiltaa ei ole merkitty erikseen,
joten tauluihin esitetdan lisattavaksi kohdeopaste.

Sillan opastaulu uusitaan nykyisten ohjeiden mu-
kaiseksi. Taulun teksti esitetdan neljalla kielelld; ruot-
siksi, suomeksi, englanniksi ja saksaksi.

Ensimmainen opaste eteldn suunnasta ennen kadéntymisopas-
tetta.

Museosillan varsinainen opastaulu sillan vieressa uu-
sitaan.

Opastaulun tekstista tulee ilmetéa seuraavat seikat:

1. Mita valtakunnallista ilmi6ta Harrstrémin silta
edustaa = miksi se on kokoelmassa

2. Sillan historian, keskeisten tunnistuspiirteiden ja
ympaéristosidoksen kuvaus

3. Valintaan vaikuttaneet mahdolliset lisédarvot

Ehdotus Harrstromin museosillan opastaulun
tekstiksi on seuraava:

HARRSTROMIN MUSEOSILTA

Harrstromin silta liittyy valtakunnallisena ilmiéné kivi-
siltojen yleistymiseen autonomian ajan loppupuolella.
Sillan ovat rakentaneet paikalliset tievelvolliset talon-
pojat, mik& oli silloin yleinen ja lain mukainen tapa.
Vuonna 1898 valmistunut kivisilta korvasi paikalla ol-
leen puusillan. Sillan rakentajiksi mainitaan "Smedinas
Kalle” Karl Aberg ja Karl Hogbacka. Silta on kivipalk-
kisilta, jossa on sovellettu puusilloissa kéaytettyd satu-
lakivirakennetta. Silta on kylmamuurattu ilman sideai-
neita.

Esimerkki uuden mallin mukaisesta museosillan opastaulus-
ta. Taulujen maaraan vaikuttaa tekstin ja mahdollisten kuvien
lisaksi kieliversioiden maéra.

Harrstromin kyla on valtakunnallisesti arvokas ra-
kennettu kulttuuriymparisté (RKY). Pohjanlahden
Rantatie on ollut 1300-luvulta saakka valtakunnallinen
maaliikennevayla.

KUVAMATERIAALI

Opastauluun sijoitetaan alueen kartta, joka laajuudel-
taan voi vastata sivun 13 karttaa. Kartan lisdksi on
kaytettavissd muita alueen historiallisia karttoja seka
vanhoja valokuvia.
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3.2.4 Maisemanhoito

Sillan ymparistdssa kasvaa rauduskoivuja. Puut ovat
nuoria ja hyvakuntoisia, eivatka kasva kiinni siltara-
kenteissa. Puustoa ei ole tarpeen raivata, mutta puus-
ton kuntoa seurataan tarpeen mukaan.

Sillan ympéristéad hoidetaan viherhoitoluokka T2
mukaan, johon kuuluvat vaatimattomat taajamien
keskusta-alueet. Viherhoidon tavoitteena on alueen
omaleimaisuuden sailyttdminen.

Sillan rakenteiden vélissé kasvaa heinda ja puu-
vartisten kasvien taimia. Siltarakenteet puhdistetaan
kivien véliin kertyneistd maa-aineksista ja kasvillisuu-
desta mekaanisesti siten, etteivat rakenteet vaurioidu.
Sillan voimakas pesu saattaa huuhtoa liiaksi rakentei-
ta ja aiheuttaa kivien liikkumista.

Museosillan ja uuden sillan valinen alue sekéa opas-
taulun ymparistén nurmi- ja niittyalueet leikataan 3-5
kertaa kasvukautena, jotta alueen ilme sailyy siistina.
Mahdolliset pensaat poistetaan.

Sillan pielessa kasvaa nuoria koivuja. Pensaat raivataan pois ja niittovéleja tihennetaén sillan 1ahialueella.
Kuva Laura Soosalu.
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3.3 Alueurakkaan siséllytettavat siltaympariston

hoitotoimenpiteet
3.3.1 Kohteen perustiedot

Kohde siséltyy Kristiinankaupungin alueurakkaan
2010-2017, urakoitsijana toimii Destia Oy.

Kohde kuuluu talvihoitoluokkaan Il ja viherhoito-
luokkaan N3 (alempiluokkaiset vaylat ja yhdystiet).
Alueelle ei ole aikaisemmin maaritelty erityisia koh-
teen hoitoon vaikuttavia ymparistotekijoita tai erityis-
alueen hoitoluokitusta.

Alueella on hoitoon vaikuttavia ympéristotekijoita:

Kulttuuri; kohde sijaitsee kulttuurimaisemassa, esi-
merkiksi kylayhteisfssa tai peltomaisemassa olevat
erityishoitoa vaativat kohteet, jotka sijoittuvat tiealu-
eelle. Erityisalueen hoitoluokkaan E2 kuuluvilla alueil-
la on puistomainen tai luonnonmukainen ilme ja ne
ovat siisteja.

Kohteen viherhoitoluokkaa muutetaan N3/E2:ksi.
Harrstromin merkittava siltaymparistod sijaitsee kult-
tuurimaisemassa kylan keskeisella paikalla.

Tien nykyinen viherhoitoluokka muutetaan N3:sta
T2:ksi (Taajaman hoitoluokka T2, puistomainen tai
luonnonmukainen ilme, siisti).

Museotien perustiedot ovat:
Kohde (V-638) on valtakunnallisesti arvokas mu-

seosilta, joka on valittu museokohdekokoelmaan
ensimmaisten joukossa vuonna 1982.

Silta sijaitsee yhdystiella 17 413, Gamla Strandvéagen
ja sillan tieosoite on 87413-702-00049. Silta ylittéda
joen nimelta Harvungan, jota kutsutaan yleisesti
Harrstrémin joeksi, Harrstroma.

Hoitovastuut

ELY-keskus: Sillan ja sillalle johtavan tien auraus
tarpeen mukaan.

Yksityiset maanomistajat: Siltaan rajautuva maan-
kayttd, suositukset.

3.3.2 Kertaluonteiset toimenpiteet,
siltaympaéristo

Kertaluonteiset siltaymparistoa koskevat toimenpiteet

ja suositukset ovat seuraavat:

« Sillan, pysékéintialueen ja opastaulun paikan
rajaus siltaymparistosta graniittisella reunakivella.
Arvio tarvittavan reunakiven maarasta on n. 50-60
metrid.

« Sillan rakenteiden puhdistus kasvillisuudesta

« Sillan ja tien paallystys, paallyste PAB, pehmea
asfalttibetoni

¢ Opastaulun uusiminen

¢ Myllynkiven ja manttaalikiven siirto

« Roskakori (tarvittaessa)

« Sillan erikoisvalaistus, valaisimia 4-6 kpl.

» Kalusteiden uusiminen tarvittaessa

Esimerkkeja poyta-penkkiyhdistelmista, Lappset ja Hags/ J-
Trading.
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3.3.3 Vuosittaiset toimenpiteet

Silta

Sillalle suoritetaan normaalit vuosittaiset huoltotoi-
menpiteet ja tarkistetaan silmamaaraisesti sillan ra-
kenteiden kunto.

Viherhoito

Sillan maatukien ja ymparistdn vesakonraivaus ja
niitto. Nurmialueiden niitto 3-5 kertaa kasvukautena.
Sillan merkkien puhdistus tarpeen mukaan. Ranta-
alueiden niitto ja raivaus tarvittaessa yhteistydssa
maanomistajien kanssa

3.3.4 Pitkén aikavalin siltaymparis-
ton kunnostustoimenpiteet

Pitkén aikavalin toimenpiteet ovat tarvittaessa:

« Sillalle tehdaan tarkka kuntoarvio ja laaditaan
erillinen kunnostussuunnitelma

« tievalaistus uusitaan ja keskeisiltéa osin korvataan
kulttuuriympéaristoon paremmin soveltuvilla valai-
similla

3.4 Talvihoito

Talvihoitoluokan Il vaatimusten mukaan maksimilu-
misyvyys sateen aikana on irtolumen suhteen 6 cm
ja sohjon suhteen 4 cm. Toimenpideaika on 4 tuntia.
Pientareet, pysakit ja levahdysalueet on aurattava 4
tuntia pidemmassa toimenpideajassa.

Museosillan ymparistd aurataan talvihoidon ohjeen
mukaan kuten levahdysalueet.

Talvihoidon vaatimuksia tarkennetaan, mikali sillan
kayttd kevyen liikenteen yhteytend muuttuu nykyista
merkittavammaksi.
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3.5 Jatkotoimenpiteet ja
toimenpiteiden vaikutusten
arviointi

Alueelle laaditaan erillinen tarkempi toteutussuunni-
telma, joka siséltaa sillan lahiymparistén kunnostus-
toimenpiteet ja sillan erikoisvalaistuksen.

Siltaymparistén kunnostustoimenpiteiden avulla
parannetaan kohteen saavutettavuutta ja turvataan
sen sailyminen valtakunnallisesti arvokkaana muse-
osiltana. On my0s ensiarvoisen tarkeaa, ettd muut
alueen toimijat huolehtivat kylan ja sen ympariston
sailymisesta elinvoimaisena ja hoidettuna, tdéhén on
olemassa kaikki edellytykset.
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