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Lausuntopyynto 24.4.2014

Tampereen raitiotie, yleissuunnitelma

Tampereen kaupunki on pyytéanyt Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ym-
paristokeskukselta (ELY-keskukselta) lausuntoa Tampereen raitiotien
yleissuunnitelmasta. Yleissuunnitelma koskee raitiotien rakentamista va-
leille Hervanta—keskusta—Lielahti ja keskusta—TAYS. Lansi-Tampereella
on esilla kaksi vaihtoehtoista linjausta. Raitiotie voisi lansiosissa kulkea jo-
ko Pispalan valtatieta tai Paasikiventien etelapuolella.

Eri liikennemuotojen kayttoa koskevat tavoitteet Tampereen kaupunkiseudulla

Tampereen kaupunkiseudulla on tavoitteena joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuuden kasvattaminen. Suunnitelmien mukaan joukkoliikennejarjestelma
tulee pohjautumaan bussi-, lahijuna- ja raitiotielikenteeseen. Pirkanmaan
ELY-keskus pitdd kulkumuoto-osuuden lisddmistavoitteita tarkeina kuten
yleisesti my0s sitd, etta 16ydetadn hyvia ja tehokkaita keinoja tavoitteisiin
paasemiseksi eri joukkoliikennemuotoja tarkastellen.

Yleissuunnitelman mukaan raitiotien toteuttamisella on selkea vaikutus
Tampereella tehtavien joukkoliikennematkojen maaraén. Kuitenkin merkit-
tavistakin joukkoliikenteeseen kohdistuvista panostuksista ja joukkoliiken-
teen kulkumuoto-osuuden kasvusta huolimatta naképiirisséa on lahivuosi-
kymmenina kaupunkiseudun maanteiden likenneméaarien huomattava
kasvu. Kasvun takana on kaupunkiseudun asukasmaaran ja myds pidem-
pimatkaisen liikenteen méarien lisdantyminen. Maanteiden liikennemaariin
ja parantamistarpeisiin on siten naink&an merkittavilla joukkoliikennehank-
keilla vaikea vaikuttaa.

Useat kaupunkiseudun katuverkolla tehtavat toimenpiteet, myos raitiotie-
hen liittyvat katujarjestelyt siirtavat liikkennettd seudun kehamaisille vaylille
ja muuttavat ajoneuvoliikenteen reitteja. Raitiotien yleissuunnitelmassa on
kasitelty maantieverkon osalta hyvin vahan naitd nékokohtia. Liikenteen
maarien hillitsemista tietyilla katujaksoilla ja alueilla voi pitéaa tavoiteltava-
na, mutta samalla on mygs tarkasteltava maanteiden ja katujen muodos-
tamaa lilkkenneverkkoa kokonaisuutena. Tallgin liikenne voidaan pitaa hal-
linnassa ja ohjata se tarkoituksenmukaisille vaylille valttaen sita, ettei lii-
kenne siirry vaylille, joille se ei ole toivottavaa. Pirkanmaan ELY-keskus pi-
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taa tarkeana, etta liikkennejarjestelmaa tarkastellaan kokonaisuutena niin
Pirkanmaan kuin Tampereen kaupunkiseudun liikkennejarjestelmatytssa
seka Pirkanmaan 2040 maakuntakaavan ja Tampereen kaupunkiseudun
rakennesuunnitelman laatimisen yhteydessa.

Suunnitellulla raitiotielinjauksella on valtion vastuulla olevien maanteiden
kanssa yhtymakohtia kantatien 65 ylityksessé tai alituksessa Lielahdessa,
valtatien 12 ja Pispalan valtatien liittymassa, valtatiella 12 Paasikiventiell&,
valtatiella 12 Teiskontiella seké valtatien 9 ja Hervannan valtavaylan ris-
tedmiskohdassa. Maanteiden ja raitiotien yhtyméakohdat on otettu hyvin
huomioon suunnittelussa. Maanteiden toimivuuden nakdkulmasta Paasiki-
ventien etelapuolella kulkeva vaihtoehto on parempi.

Mikali raitiotien linjaukseksi valitaan Pispalan valtatien vaihtoehto, on Pis-
palan valtatien ja valtatien 12 (Nokian moottoritien) vélinen liittymaalue
merkittavin kohta, joka vaatii jatkosuunnittelussa viela lisaa tarkasteluja.
Yleissuunnitelmassa esitettyjen jarjestelyjen hyvaksyttavyytté ei ole voitu
varmistaa. Yleissuunnitelman yhteydessa tehdyissa tarkasteluissa ei |6y-
detty ratkaisuja, jotka olisivat selkeasti osoittaneet, etta liikenne liittymassa
tulee tulevaisuudessa toimimaan sujuvasti ja turvallisesti.

Valtatien 12 Paasikiventien osuudella on raitiotien suunnittelussa huomioi-
tu Paasikiventielle suunniteltujen kolmansien ajokaistojen vaatima tila. Pir-
kanmaan ELY-keskus pitda tilavarausten olemassaoloa tarkeana, jotta lii-
kenteen sujuvuus ja turvallisuus voidaan turvata tulevaisuudessa. Se, mil-
loin kaistojen toteutus tulee ajankohtaiseksi, riippuu liikenteen ja maankay-
ton kehityksesta. Toisaalta taas valittaessa Pispalan valtatie raitiotien rei-
tiksi, tulevat kolmannet kaistat todennékdisesti aikaisemmin tarpeeseen.
Santalahden alueen asemakaavoituksessa valtatien ja asutuksen erotta-
van viherkaistan tarve seka alueella olevan voimalinjan, raitiotien ja katu-
alueen varaukset aiheuttanevat yhdessa tarpeen tarkistaa rakentamiseen
osoitettavien alueiden rajausta viihtyisan ja toimivan asuinympariston saa-
vuttamiseksi. Santalahdessa on lisdksi suuntaisliittyma valtatielta 12 lan-
nestd Rantatie -kadulle suunniteltava hyvin, jotta raitiotien risteyskohtaan
saadaan varmasti liikkenneturvallinen ratkaisu. Koko Paasikiventien jaksolla
on my0s keskeista sailyttad yhtenainen, katkeamaton kevyen liikenteen
reitti.

Kaupissa ratkaisuksi on valittu Tekunkatua kulkeva linjaus, mitd voi pitaa
hyvana ratkaisuna. Alustavassa yleissuunnitelmassa esilla ollut vaihtoehto,
jossa raitiotie kulkisi keskella Teiskontietd myo6s valtatieosuudella, olisi ollut
hyvin haastava ratkaisu toteuttaa. Lisaksi Tekunkadun kautta alueelle kul-
keva linjaus palvelee raitiotien kayttajia paremmin. Yleissuunnitelmassa
esitetty ratkaisu tulee Kuntokadun itdpuolella lahelle valtatieta 12 ja tar-
kemmassa jatkosuunnittelussa on télla kohdalla kiinnitettava huomiota ti-
lantarpeisiin muun muassa liikennevaylien hoidon kannalta.
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Lielahdessa kantatie 65 joko ylitetddn nykyista ratasiltaa pitkin tai alitetaan
uudella tunnelilla. Molemmat ratkaisut ovat hyvié kantatien ajoneuvoliiken-
teen kannalta. Hervannan valtavaylan ja valtatien 9 risteamiskohdassa rai-
tiotie kulkee pitkalla sillalla tai useammalla lyhemmalla sillalla valtatien 9
yli. Jarjestelyt tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Yleissuunnitelmassa on huomioitu raitiotiensuunnitelman ja erikoiskuljetus-
reittien risteamiskohdat ja ndilla kohdin tarvittavat toimenpiteet. Raitiotiella
ei ole todettu olevan erityisia vaikutuksia erikoiskuljetusverkolle. Erikoiskul-
jetukset on huomioitava my6s jatkosuunnittelussa.

Yhdyskuntarakenne ja kaupunkikuva

Raitiotie on joukkoliikenneratkaisu, joka soveltuu erittdin hyvin kaupunki-
maiseen ymparistoon ja luo mahdollisuuksia yhdyskuntarakenteen tayden-
tamiselle. Keskeisend tavoitteena raitiotien toteuttamiskelpoisuuden nako-
kulmasta onkin pidettéava linjaston suunnittelua siten, ettd olemassa oleva
asutus- ja tyopaikkarakenne luo vahvan kayttajapohjan raitiotielle, ja etta
maankayton volyymien lisaéaminen on mahdollista raitiotielinjojen valitto-
massa laheisyydessa.

Yleissuunnitelmaan sisaltyva Tampereen raitiotien linjaratkaisut valilla
Hervanta—Sammonkatu—Keskusta seka TAYS—Keskusta sijoittuvat alueil-
le, joilla jo nykyinen kayttajapohja on hyva raitiotien toteutuksen nakokul-
masta. Linjastojen varrelle on voitu osoittaa myos alustavissa maankaytto-
suunnitelmissa kohteita tdydennysrakentamiselle.

Kaupungin lansipuolella yleissuunnitelmaan siséltyy edelleen kaksi vaihto-
ehtoa. Pispalan kautta kulkeva linjavaihtoehto kulkee kaupunkimaisessa,
rakennetussa ymparistdssa ja tayttaa talta osin raitiotielle asetettavan kayt-
tajapohjan vaatimukset. Santalahden alueen kautta kulkevan linjavaih-
toehdon heikkoutena voidaan pitaa sita, etté sen varrella valilla Sepénka-
tu—Lielahti on varsin vahainen asukaspohja. Santalahden asuntoalueen
rakentumisen jalkeenkin linjaus kulkee noin 1,4 km:n matkalla alueella, jol-
la ei ole asutusta tai tydpaikkoja ja jonka varrelle rakentamista ei ole mah-
dollista jatkossakaan sijoittaa, koska télla osuudella raitiotielinja kulkee
rautatien ja valtatien 12 rajaamassa kaytavassa.

Suunnitelman mukaan raitiotielinjan toteuttaminen Paasikiventien etel&-
puolelle edellyttaisi myds Pispalan entisen uittotunnelin poistamista kaytos-
ta. Kun kysymyksessa on kulttuurihistoriallisesti merkittéava sekéa ainoa Py-
hajarven ja Nasijarven ranta-alueet yhdistava kulkuyhteys kaupungin lanti-
sissa osissa, suunnitelmaa ei talta osin voida pitdd hyvaksyttavana. Yleis-
suunnitelmaan on liitetty myds Lielahtivisio yhdyskuntarakenteen laajen-
tamisesta Nasijarven vesialueelle. Taltd osin ELY-keskus toteaa, etta alu-
een toteutuskelpoisuuteen liittyy merkittavia ymparistokysymyksia, jotka tu-
lee selvittdd, ennen kuin alueen soveltuvuutta rakentamiseen voidaan ar-
vioida.
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Kaupunkikuvallisesti raitiotielinjaukset on paasaantoisesti pystytty sovitta-
maan hyvin kaupunkirakenteeseen. Itsendisyydenkadun osalta suunnitte-
lussa ei kuitenkaan ole riittavalla tavalla sovitettu yhteen keskustan jalan-
kulkuymparistolle, raitiotielle ja ajoneuvoliikenteelle asetettavia tavoitteita.
Tampereen asemanseutu ja Itsendisyydenkatu tulevat olemaan léhialuei-
den rakentuessa keskeisia alueita keskustan asuin-, palvelu- ja jalankulku-
ymparistdina. Tasta syysta esitettyja ratkaisuja, jotka heikentavat nykyises-
taankin ltsenaisyydenkadun miljoota jalankulkuymparistona, ei voi pitda
perusteltuina. Katualueen kayttéa tulee suunnitella jatkossa selkedmmin
jalankulun ja joukkoliikenteen seké keskustan viihtyisyyden nakoékulmasta.

Aakkulanharjun pohjavesialue

Raitiotie ylittdd pohjavesialueen samassa kaytavassa kuin Hervannan val-
tavayla. Talla kohdalla sijaitsevat rautatien ja Messukyléntien alitukset. -
meisesti raitiotie ja uusi kevyen liikenteen alikulku sijoittuvat samaan ta-
soon Hervannan valtavaylan kanssa. Tall6in pohjaveteen kohdistuvat riskit
eivat nykyisestaan suurene. Tassa yhteydessa tulisi tarkastella, voisiko ra-
kennustoiden yhteydessa joiltakin osilta tehda pohjavedensuojausta Her-
vannan valtavaylan raitiotien puoleiselle reunalla tieliikenteesta ja tienpi-
dosta aiheutuvien riskien pienentamiseksi (luiskasuojausta, hulevesien joh-
tamista pohjavesialueen ulkopuolelle ym.).

Epilanharju-Villila pohjavesialue

Energiakadun ja Pispalan valtatien valisella osuudella raitiotie ja kevyen lii-
kenteen yhteys kulkee harjun ja pohjavesialueen poikki osittain tunnelissa,
osittain leikkauksessa. Téalla kohtaa pohjavedenpinnan ja tasausviivan va-
liin jaa reilu "suojakerros". Paasikiventien puolella kulkevassa vaihtoeh-
dossa joudutaan leikkaamaan harjun rinteeseen raitiotien tarvitsema tila
varsin pitkalla matkalla. Tallédkin kohtaa pohjavedenpinnan ja tasausviivan
valiin jaa reilu "suojakerros". Tassa yhteydessa tulisi tarkastella, voisiko
rakennustdiden yhteydessa joiltakin osilta tehd& pohjavedensuojausta
Paasikiventien ja raitiotien valisella alueella tieliikenteesta ja tienpidosta
aiheutuvien riskien pienentamiseksi (luiskasuojausta, hulevesien johtamis-
ta pohjavesialueen ulkopuolelle ym.).

Raitiotien ylittdessa Epilanharjun Epilan voimalan lansipuolella joudutaan
harjun huippua leikkaamaan ja menemaan molempien ratojen ja Paasiki-
ventien alitse. Tasausviiva on alimmillaan pohjavesialueen pohjoisreunalla
Paasikiventien pohjoispuolella. Em. kohdalla tasausviivan korkeus on noin
+98 m, talla kohtaa pohjavedenpinnankorkeus harjussa on noin +91,0 —
+91,5 m. Nain ollen pohjavedenpinnan ylapuolelle jaa viela kohtuullinen
suojakerros.

Kummassakaan vaihtoehdossa pohjaveteen kohdistuvat riskit eivat raitio-
tien rakentamisen ja sen tulevan kayton vuoksi oleellisesti lisaanny nykyi-
seen toimintaan verrattuna.



Nasijarven haitta-aineet

Lausunto 5 (6)

19.5.2014 2012/2014/PIR/2
PIRELY/203/07.01/2014

Vaitinaron risteyksen ja Nasijarven ranta-alueen rakentamista koskevien
suunnitelmien osalta ELY-keskus toteaa, ettéd Epilanharju-Vililan pohja-

vesialue ulottuu Nasijarven vesialueelle. Jarvialueelta suotuu vetta Hyh-
kyn pohjavedenottamolle. Aluetta koskevissa suunnitelmissa tulee ottaa
huomioon, etta vedenottamon antoisuus tulee turvata.

Lielahden tehdasalueen edustalla on laajalla, noin 41hehtaarin suuruisella
alueella tehtaan prosessissa syntynyttéd ns. nollakuitua. Kuitukerroksen
paksuus Lielahdessa on jopa yli kymmenen metria. Kuitukerros sisaltaa
paikoin mm. kromia sekd muita raskasmetalleja, mikd on otettava huomi-
oon kaikessa Lielahden alueeseen kohdistuvassa suunnittelussa, esimer-
kiksi raitiotiesuunnitelmaan liittyvan Lielahtivision toteutuskelpoisuutta arvi-
oitaessa.

Raitiotien laajentumisen edellytykset

Lopuksi

Maankaytdn suunnittelun ja kayttajapotentiaalin ndkdkulmasta edellytykset
raitiotien jatkamiselle Pirkkalan suuntaan ovat jo nykyiselldan hyvat ja tule-
vat edelleen kehittymaan. Raitiotien jatkaminen yleissuunnitelman mukaan
Kaupin kampukselta itdédn seka Lielahdesta Yldjarvelle edellyttaa riittavan
kayttajapohjan muodostamiseksi linjojen varrelle uusia taajama-alueita.
ELY-keskus toteaa, etta taltad osin raitiotien toteutuskelpoisuuteen keskei-
sesti vaikuttavat aluevaraukset tullaan ratkaisemaan laadittavana olevassa
Pirkanmaan maakuntakaavassa.

Raitiotien voi todeta olevan joukkoliikenteen houkuttelevuutta lisdava ja
kulkumuoto-osuutta kasvattava hanke. Eri kulkumuodoista koostuvien toi-
mivien matkaketjujen luominen on myés keskeista ja tahan liittyy niin pol-
kupydrien kuin henkildautojen liityntapysakasinnin kehittdminen. Monipuolis-
ten liikkumismahdollisuuksien tarjoaminen edesauttaa my6s ajoneuvolii-
kenteen toimivuuden turvaamista seudulla, jossa niin asukasméaara kuin
autoliikenteen maaré ovat kasvamassa.

Pirkanmaan ELY-keskus liikenne ja infrastruktuuri — vastuualueella on ollut
hyva mahdollisuus osallistua raitiotien suunnitteluun. Tydssa on toimittu
vuorovaikutteisesti myos Liikenneviraston kanssa. ELY-keskus pitaa tar-
kednd mukanaoloaan myos raitiotien jatkosuunnittelussa. Raitiotien suun-
nitteluun liittyy muun muassa useita maanteita koskevia kysymyksia ja
ymparistonakdkohtia.
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Liséatietoja lausunnosta antaa liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueella lii-
kennejarjestelmaasiantuntija Erika Helin, puhelin 0295 036 229 ja ympéa-
ristd- ja luonnonvarat — vastuualueella yliarkkitehti Leena Strandén, puhe-
lin 0295 036 385. Sahkodpostit ovat muotoa etunimi.sukunimi@ely-

keskus.fi.
Liikkenne ja infrastruktuuri Ymparisto ja luonnonvarat
-vastuualue -vastuualue
Juha Sammallahti Olli Madekivi
Johtaja Johtaja
Harri Vitikka Leena Strandén
Suunnittelup&allikkd Yliarkkitehti
JAKELU Tampereen kaupunki (postitse ja myds sdhkopostilla osoitteeseen kirjaa-

mo@tampere.fi)

TIEDOKSI Pirkanmaan ELY-keskus:
Arkisto (L jaY)
L-vastuualueen johtoryhma
Madekivi Olli
Strandén Leena
Haarajarvi Tero
Korpela Marko
Helin Erika

Liikennevirasto:
Kirjaamo
Joutsensaari Jarmo

Helin Erika ja Strandén Leena
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