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1. HANKKEEN TAUSTAT, LAHTOKOHDAT JA PERUSTELUT

Tama tiesuunnitelma koskee valtatien 3 parantamista Hameenkyrén kunnas-
sa, Kyroskosken taajaman kohdalla. Suunnittelualue rajautuu eteléssé erilli-
seen "Valtatien 3 parantaminen valilla Kyrdskoski-Hanhijarvi, Hameenkyro”
tiesuunnitelmaan. Tiesuunnitelmassa on esitetty myos valtatien kanssa ris-
tedvien teiden suunnitelmia.

Tiesuunnitelman laadinta on aloitettu vuonna 2011 ja sita esiteltiin yleisolle
ensimmaisen kerran vuonna 2011. Tiesuunnitelma asetettin Hameenkyron
kunnassa néhtéaville vuonna 2015, jonka jalkeen kunta antoi lausunnon tie-
suunnitelmasta elokuussa 2015.

1.1. Hankkeen liittyminen muuhun suunnitteluun; kaavoitukseen ja
rakentamiseen

Hankkeen suunnittelu on tehty kiintedssa vuorovaikutuksessa Hameenkyron
kunnan edustajien kanssa. Suunnitelmaratkaisuissa on otettu mahdollisuuksi-
en mukaan huomioon kunnan maankayton ja virkistysreittien kehittamistarpeet.

1.2. Tien nykytila ja ongelmat seka arvio ongelmien kehittymisesta
Verkollinen asema ja liikennetiedot

Valtatie 3 on yksi Suomen tarkeimmista péaéatieyhteyksista ja osa kansainvalis-
téd Euroopan teiden verkkoa (E12). Yhteydelld on keskeinen merkitys henkil6-
likenteen lisaksi teollisuuden kuljetuksille ja joukkoliikenteelle. Valtatie 3 ei
tayta merkittavimmalle paatieverkolle asetettuja tavoitteita. Puutteita on liiken-
teen sujuvuudessa ja turvallisuudessa seka tien laatutasossa.

Valtatie 3 kulkee nykyisin Kyroskosken taajaman lansipuolella ja suunnitelma-
alueella on useita tasoliittymia. Valtatieta kaytetadn myds Hameenkyron kes-
kustan ja Kyrdskosken taajama-alueen vélisen likenteen yhteytend. Liséksi
valtatien yli on paljon poikittaista likennettd Vesajarventieltd Kyroskosken taa-
jamaan. Tihea liittymavali ja paikallinen lyhytmatkainen liikenne lisdévat valta-
tien kuormitusta ja heikentavéat likkenteen sujuvuutta seka liikenneturvallisuut-
ta. Liikkennemelu ja liikenteesta johtuva poly aiheuttavat haittoja asutukselle.

Valtatien 3 likennemaard (KVL 2016) on suunnittelualueella 9700-11000
ajon/vrk. Raskaan liikenteen osuus liikenneméaarasta on noin 11%. Maantien
2761 (Valtakatu) likennem&éard (KVL 2014) on suunnittelualueella noin 2149
ajon/vrk. josta raskaan lilkenteen osuus noin 6,0 %. Maantien 13087 (Vesajar-
ventie) likennemaaréd (KVL 2016) on suunnittelualueella 962 ajon/vrk. josta
raskaan liikkenteen osuus on noin 4,8 %.

Tekniset tiedot

Valtatien poikkileikkauksen leveys on suunnitelma-alueella on n. 10,5-11 met-
ria, lukuun ottamatta nykyista Timinsaarentien liittyma-aluetta (V3 paalu 230
vas.). Timinsaarentien kohdalla on pohjois- ja etelasuunnasta kaéantymiskais-
talla varustettu tasoliittyma ja Vaiviantien kohdalla on vaistotilallinen tasoliitty-
ma. Liséksi valtatiellda on suunnitteluosuudella kaksi nelihaaraista tasoliitty-
maa, Vesajarventie/Valtakatu sekd Tanolantie/Tuohitie.

Valtatien nopeusrajoitus suunnittelualueella on 80 km/h.



Maantiella 2761 (Valtakatu) nopeusrajoitus on 50 km/h ja maantiella 13087
(Vesajarventie) nopeusrajoitus on 40...60 km/h.

Valaistus

Valtatie, Vesajarventie (mt 13087) ja Valtakatu (mt 2761) on valaistu suunni-
telma-alueella kokonaisuudessaan. Turkimustie on valaisematon suunnittelu-
alueella. Turkimustien valaistus alkaa Alasentien littymastéa etelddn pain. Li-
saksi Tuohitie ja Timinsaarentie on valaistu suunnittelualueella.

Liikenneonnettomuudet

Viimeisen viiden vuoden aikana (2011-2015) on suunnittelualueella tapahtu-
nut 30 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista viisi on johtanut henkildva-
hinkoihin. Henkilévahinko-onnettomuuksista 4 kpl on sattunut Valtakadun ja
Vesajarven nelihaaraliittymassa. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole
suunnittelualueella tapahtunut.

Kevyt liikkenne

Vesdajarventien ja Valtakadun varressa on yhtendinen kevyen liikenteen vayla
Kyrdskosken taajamaan. Vayla kulkee valtatien alitse nykyisen Nuutin alikul-
kukaytdvan kautta. Muutoin suunnitelma-alueella ei ole erillisid kevyen liiken-
teen vaylia.

Joukkoliikenne

Kyrdskosken taajaman pitkdmatkainen linja-autolikenne suuntautuu p&aasi-
assa Tampereen ja Vaasan suuntaan. Valtatiella 3 on suunnittelualueella yksi
pikavuoropysékkipari  Nuutin  alikulkukdytdvédn kohdalla, Vesajarven-
tien/Valtakadun  liittyméssa. Valtakadulla ~on  pysakkipari  Valtaka-
dun/Turkimustien littyméssa seka pysékki Kyroskosken taajaman suuntaan
valtatien 3 liittyméaalueen laheisyydessa. Joukkoliikenteella on térkea rooli
osana koululaiskuljetuksia ja haja-asutuksen yhteyksien hoitoa. Suurimpana
toimijana on Lansilinjat Oy.

Erikoiskuljetusreitit
Valtatie 3 kuuluu erikoiskuljetusten runkoverkkoon, jolla on seitseman metrin

alikulkukorkeus- ja leveysvaatimus. Hameenkyron kunnan alueella ei ole ny-
kyisin vaarallisten aineiden kuljetusten reittirajoituksia.

1.3. Aikaisemmat suunnitelmat ja paatdkset ja niiden keskeinen sisalto

Tarkasteltavan osuuden parantamistarpeita ja toimenpiteitd on kasitelty seu-
raavissa suunnitelmissa:

e Valtatien 3 parantaminen valilla Kyroskoski - Hanhijarvi, Hameenkyron
ohitus. Tiesuunnitelma 2011.
0 Nyt laadittava tiesuunnitelma liittyy eteldpddsta em. hankkee-

seen.
o Valtatien 3 parantaminen valilla Sikuri - Kyréskoski, Ikaalinen, Ha-
meenkyrd. Tiesuunnitelma 2008. Suunnitelmaa on paivitetty

19.3.2009.



0 Laadittu tiesuunnitelma sisélsi ohituskaistan Timinsaarentiesta
pohjoiseen pain. Lisaksi suunnitelmassa esitettiin Vaiviantien
yksityistieliittymaan vaistotila sekéd Valtakadun ja Vesajarven-
tien liittymiin turvasaarekkeet.

0 Nyt laadittava tiesuunnitelma korvaa tdman suunnitelman Ti-
minsaarentien pohjoispuolelta alkaen Tampereen suuntaan.

1.4. Maankaytto ja kaavoitus

Pirkanmaalla on voimassa Pirkanmaan 1. maakuntakaava, joka on vahvistettu
valtioneuvostossa 29.3.2007. Pirkanmaan 1. maakuntavaava on maankaytto-
ja rakennuslain mukainen kokonaismaakuntakaava. Maakuntakaavassa on
esitetty ohjeelliset varaukset Hameenkyron ohikulkutielle eritasoliittymineen.

Liséksi Pirkanmaalla on voimassa Pirkanmaan 1. vaihemaakuntakaava (turve-
tuotanto) jonka ymparistoministerié on vahvistanut 8.1.2013 seka Pirkanmaan
2. vaihemaakuntakaava (liikenne ja logistiikka) jonka ymparistoministeri® on
vahvistanut 25.11.2013.

Pirkanmaan 2. maakuntakaavaluonnos (Pirkanmaan maakuntakaava 2040) oli
nahtavilla kevaalla 2015 ja maakuntakaavaehdotus 10.10.-11.11.2016. Kaava
hyvaksyttaneen vuonna 2017. Pirkanmaan maakuntakaava 2040 korvaa voi-
maantullessaan nykyiset maakuntakaavat.

Alueella on voimassa oikeusvaikutteinen Hameenkyrén keskusta 2010-
yleiskaava. Yleiskaavan uudistamistyd on kuulutettu vireille vuonna 2007.

Valtatien itapuolella taajama-alue on asemakaavoitettu. Vanhimmat voimassa
olevat asemakaavat ovat 1950-luvulta ja tuoreimmat vuodelta 2015.

Asemakaava-alueen rajat on esitetty tiesuunnitelman piirustuksessa 1.7T
Kaavatilannekartat ja suunnitelmakartoilla 3T-1 ja 3T-2A.

1.5. Ympaéristo
Maisema, taajama/maisemakuva

Kulttuurihistorialliset kohteet ja alueet sijaitsevat Hameenkyron keskustan tun-
tumassa, ja ovat siten etdalla suunnittelualueesta. Suunniteltu tiealue sijoittuu
osin Hameenkyron keskustan pohjoispuolelle ja sivuaa laheltd taajaman
asuinalueita.

Hameenkyrd kuuluu maisemamaakuntajaossa Keski-Hameen viljelyseutuun.
Sille on ominaista kumpuilevat viljelysaukeat, vaihtelevat vesistot ja metsat.
Hameenkyron kulttuurimaisema on arvotettu yhdeksi kansallismaisemistam-
me. Hameenkyron kulttuurimaisemat on luokiteltu seka valtakunnallisesti ar-
vokkaaksi maisema-alueeksi etté kulttuurihistorialliseksi ymparistoksi.

Hameenkyrdn asutus on vanhaa ja kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennus-
kantaa on sailynyt runsaasti.

Suunnittelualueen laheisyydessd sijaitsee Hameenkyron kulttuurimaisema
(MAO040053).



Kulttuuriperintd (esihistorialliset kohteet)

Tielinjauksella tai sen vaikutusalueella ei ole muinaisjaénndksia, jotka tulisi ot-
taa huomioon tiesuunnittelussa. Muinaisjadnndoksien tarkempi tarkastelu 10ytyy
suunnitelman osasta 16T "Vaikutuksia kuvaavat selvitykset”, kohdasta 16T-3.

Luontokohteet, kasvillisuus ja elaimist6

Suunnittelualueen luontoarvoja on selvitetty Hameenkyron ohitustien yleis-
suunnitelma vaiheessa (Marko Vauhkonen, Enviro Oy 2007) seka tiesuunni-
telmavaiheessa vuonna 2008, jolloin tilattin SYKEn uhanalaisten lajien rekis-
teristd myods tiedot uhanalaisista lajeista. Lisaksi kohteeseen tehtiin vuonna
2011 luontoselvitys, jonka erityisena tavoitteena oli selvittda liito-oravan esiin-
tymista alueella. Selvityksen yhteydessa arvioitiin myos kohteen muita luonto-
arvoja. Selvitys on taméan tiesuunnitelman liitteen& 16T-1.

Vuonna 2014 Turkimusojasta tehdyn jokihelmisimpukkahavainnon jéalkeen on
Suomen WWF:n ja Luonnontieteellisen keskusmuseon yhteinen suursimpuk-
katydryhma inventoinut Turkimusojan jokihelmisimpukkakannan Jarvenkylan-
jarven luusuasta Vaiviantielle ja Vaiviantieltd valtatie 3:lle. llmari Valovirta
Luonnontieteelliseltd keskusmuseolta on vuonna 2016 laatinut selvityksen ta-
man hankkeen vaikutuksista Turkimusojan jokihelmisimpukkakantaan. Selvi-
tys on tdméan tiesuunnitelman liitteend 16T-4. Luonnonsuojelualueet ja Natura
2000-verkostoon liitetyt alueet tarkistettin ymparistdhallinnon OIVA-
ymparistdpaikkatietopalvelusta.

Tielinjauksella tai tiehankkeen vaikutusalueella ei ole Natura 2000 - suojelu-
verkoston kohteita, valtakunnallisiin suojeluohjelmiin kuuluvia alueita, suojeltu-
ja luonnonmuistomerkkeja tai luonnonmuistomerkkeja.

Suunnittelualueella valtatiehen rajoittuvat metsat ovat enimmékseen nuoria ta-
lousmetsia ja varttuneempia kuusikoita. Varttuneet lehtomaiset kuusikot sijoit-
tuvat eteldosaan Turkimusojan varteen, keskiosaan Vesajarventien ymparis-
t6on sekd pohjoisosaan Timinsaarentien eteldpuolelle. Naista vain Turki-
musojan varressa esiintyy enemman lahopuustoa. Selvitysalueen eteldosas-
sa valtatien itdpuolella padosa metsakuvioista on varttuvia lehtomaisen ja tuo-
reen kankaan kuusikoita tai nuoria kuusivaltaisia sekametsia tai hieman ka-
rumpia mannikoita.

Turkimusojan pohjoispuolella on tuore hakkuuala ja pohjoisreunalla kaksi eril-
listd ojitettua suopainannetta. Niistd eteldisemman keskiosa on isovarpu-
ramemuuttumaa. Sen pohjoispuolella on nuorta kuusi- ja koivumetsaa ja tuo-
reen kankaan kuusikkoa, joka jatkuu Valtakadun pohjoispuolella Kyrdskos-
kenharjun rinteeseen. Selanteen kivikkoisella lakialueella on nuorta méannik-
k6a. Valtatien lansipuolella on nuorta istutuskoivikkoa ja -kuusikkoa. Vesajar-
ventien eteldpuolella on varttuneempaa lehtomaisen kankaan kuusimetsaa,
joka jatkuu kapeana kaistaleena suunnittelualueen pohjoisosassa valtatien ja
Nuutinmutkantien asutuksen valissa.

Valtatien itdpuolella Kyroskoskenharjun rinteessa on tuore hakkuu, jonka tie-
hen rajoittuvaan reunaan on jatetty kaistale lehtipuustoa. Suunnittelualueen
koilliskulmaan sijoittuu varttunutta kuusikkoa ja vanha harvennushakkuualue
sekd valtatiehen rajoittuvat pensoittuneet peltosaarekkeet. Harjurinteen alla
notkelmassa on vanha ojauoma, jonka alueella kasvaa pajuja seka mesian-
gervoa ja hiirenporrasta.



Kyrdskoskenharjun leikkauksessa, valtatien itdpuolella on nuorta jakalaista
mantypuustoa ja lansipuolella kasvaa havupuiden ja koivun taimia. Harjun ete-
lapaédssa esiintyy ketomaista kasvillisuutta, missé kasvaa kannusruohoa seka
peltokurjennokkaa ja jakkia.

Selvitysalueen elaimistd on todennékoisesti nuorten havupuuvaltaisten metsi-
en ja kulttuuriymparistéjen lintu- ja eléainlajeja. Alueella on liikkunut hirvia ja lii-
to-orava kuuluu lajistoon. Suunnittelualueen kasvillisuuskuviot on kuvattu tar-
kemmin erillisessa luontoselvityksessa.

Suunnittelualueen merkittavimmat luontokohteet

Liito-oravahavainnot

Suunnittelualueella on kaksi liito-oravaesiintymaa. Liito-orava on EU:n luonto-
direktiivin liitteessa IV mainittu laji, joten sen lisd&ntymis- ja levahdyspaikkojen
havittaminen on kielletty. Alueelle on tehty luontoselvitys Poyry Oy:n toimesta
vuonna 2011 ja sitéd paivitettin vuonna 2012. Luontoselvitys on tdman tie-
suunnitelmaselostuksen liitteend 16T-1.

1. Pohjoinen havainto, Timinsaarentien risteyksen etelapuoli

Pohjoisempi esiintymé sijaitsee valtatien ja Timinsaarentien risteyksen kaak-
koispuolella. Kohteessa on havaittu vuonna 2007 liito-oravaesiintyméa. Kohde
on kuusivaltaista sekametséad, joka rajoittuu harvennushakkuuseen, mutta jat-
kuu hakkuun ja pellon valissa jaredpuustoisena kuusikkona Kyroskoskenhar-
jun suuntaan. Vanhan hakkuualueen itdreunalla on jare& kolohaapa, jota voi-
daan pitdd liito-oravan pesdpuuna ja josta on tieto pesinnadsta ELY:n liito-
oravarekisterissa vuodelta 2004. Vuonna 2011 liito-oravan papanoita l6ytyi
my6s metsanreunoista kuusten ja muutamien haapojen alta ja harvennushak-
kuualueelta haaparyhman alta (Poyry Oy 2011, Harjunreunan asemakaavan
luontoselvitys).

Esiintymasta noin 500 metrin pddssa, Kyroskoskenharjun ylarinteessa vuonna
2007 todettiin myds lito-oravan papanoita. Ylarinteen puustoinen vyohyke
saattaa toimia edelleen lajin liikkumisyhteytenda. Liito-oravat liikkuvat todenna-
koisesi valtatien yli selanteen laen ja Timinsaarentien valisella alueella. Valta-
tien toisella puolella Nuutinmutkantien ymparistossa kasvaa jareitd kuusia ja
pihapuita, joita liito-oravat voivat kayttaa likkumiseen ja joissa saattaa olla jo-
pa lisdantymis- ja levahdyspaikkoja.

2. Turkismusojan puronvarsi

Turkimusojan puron varressa on havaittu vuonna 2008 (Salonen, 2008) Ul-
vaanharjun itdosan osayleiskaava-alueen yhteydessa laaditussa luontoselvi-
tyksessa liito-oravan papanoita. Havaintopaikat sijoittuvat valtatien 3 lansipuo-
lelle ja alueella on todennakoisesti myos liito-oravan pesépuita, vaikka niisté ei
ole tarkkaa tietoa. Pirkanmaan ELY-keskuksen rekisterissa on vanha havainto
lito-oravasta Keskuspuiston alueelta valtatien itdpuolelta.

Kohteessa on Turkimusojan pohjoispuolella varttunutta kuusikkoa, joka on lii-
to-oravalle soveltuvaa elinympéristda. Kohteessa ei syksyn 2011 selvitykses-
sa havaittu merkkeja liito-oravasta, mutta aikaisempien Turkimusojan varren
havaintojen perusteella sitd voidaan pitada mahdollisena liito-oravien lilkkumis-
reittina.



Turkimusojan jokihelmisimpukat

Turkimusojasta on joulukuussa 2014 tehty jokihelmisimpukkahavainto. Turki-
musojan jokihelmisimpukat inventoitin Suomen WWF:n ja Luonnontieteellisen
keskusmuseon yhtesen suursimpukkatydryhméan puolesta kesalla 2015 (21.-
25.08.) valilta Jarvenkylan luusua - Vaiviantie ja Vaiviantie — valtatie 3. Lisaksi
valtatien 3 alapuolelta otettiin naytesarjoja Keskuspuistosta seka urheiluken-
tan alapuolelta Tippavaarasta. Kokonaisuudessaan talta valiltd 10ydettiin in-
ventoinnissa 1764 yksildd. Turkimusojan Vaiviantien ja valtatie 3:n valinen
osuus on jokihelmisimpukan ydinaluetta.

Turkimusojasta I6ydetty jokihelmisimpukkakanta on lisdantymiskykyinen mika
tekee Turkimusojan jokihelmisimpukkakannasta erityisen merkittdvan. Turki-
musojan tdmanhetkisen jokihelmisimpukkakannan luontoarvo on noin 1,04
milj. euroa. Jokihelmisimpukka on luonnonsuojelulailla rauhoitettu ja kuuluu
EU:n luontodirektiivin liitteiden Il ja IV lajeihin. Suomessa jokihelmisimpukka
kuuluu erittdin uhanalaisten (EN) lajien uhanalaisuusluokkaan. Tarkempi selvi-
tys Turkimusojan jokihelmisimpukkakannasta on taman tiesuunnitelmaselos-
tuksen liitteen&d 16T-4.

Muut merkittdvat luontokohteet

1. Turkismusoja

Turkimusojaa voidaan pitdd myds metsalain (10 8) erityisen tarkeisiin elinym-
parist6ihin kuuluvana purona ja sen lahiympdristond. Luonnontilaiset purot ja
lahteet ovat vesilain (15a § ja 17a 8) kohteita, joiden luonnontilaa ei saa muut-
taa.

Turkimusoja mutkittelee selvitysalueen eteléareunalla noin 300 metrin matkan
melko luonnontilaisena purona. Sen hiekka- ja osin mutapohjainen kivikkoinen
uoma on 1-2 metrid leved. Etelapuolella se rajoittuu pddosan matkaa omakoti-
talojen piha-alueisiin ja pihakasvillisuus ulottuu lAhes uoman reunaan asti.
Uoman reunoilla kasvaa harmaaleppia sekda mm. korpikaislaa, mesiangervoa
ja hiirenporrasta ja vedessa rantapalpakkoa. Uoman yli on etenkin lansiosassa
aluetta kaatunut puunrunkoja.

Purouoman pohjoispuolella on jareitd kuusia kasvavaa sekametsda, jossa
kasvaa sekapuuna méntyja, koivuja, nuoria pihlajia, harmaaleppi&, vaahteroita
ja tuomea. Kohteessa on muutamia pystyyn kuolleita kuusia ja lehtipuupokke-
I6itd. Purolaaksoa reunustavassa vanhassa jokitrmassa on tuoreiden lehto-
jen lajeja kuten mustakonnanmarjaa, lehtokortetta, karhunputkea, valkovuok-
koa, nasida, taikinamarjaa, metsakurjenpolvea, kieloa, lillukkaa ja nuokkuhel-
mikkda. Puron pohjoispuolelta pellon kulmasta saa alkunsa sivupuro, joka
saattaa olla alun perin kaivettu. Puron keskivaiheilla olevasta lahteesta pur-
kautuu rautapitoista vettad ja puron alajuoksun kosteikossa kasvaa mm. suo-
kelttoa, mesiangervoa, ojakellukkaa, kevétlinnunsilmaa ja hiirenporrasta.

2. Kyrdskoskenharju

Hameenkankaan reunamuodostumaan liittyva Kyréskoskenharju Hameenky-
ron luontoselvityksen mukaan paikallisesti arvokas, geologisesti ja maisemalli-
sesti merkittavana kohde (Laurinolli 1996). Selvitysalueeseen kuuluu osa har-
jualueen luoteisosan selanteesta, joka on terdvéharjainen ja laeltaan lohkarei-
nen. Selanteen pohjoisrinteen varttuneen kuusimetsan alue on askettéin ha-
kattu. Hakkuun reunassa valtatien varressa on kaistale lehtipuustoa. Selan-



teen lakialueella on nuorta sekametsad, kanervatyypin mannikk6a ja etelarin-
teessa varttuvaa kuusikkoa. Alueella on polkuja. Harjualue on edelleen paikal-
lisesti huomionarvoinen kohde, mutta luontoselvityksessa (Laurinolli 1996) esi-
tetyn kohderajauksen alueelle on osin rakennettu.

Suojelualueet ja pohjavedet

Valtatie 3 sijoittuu pohjavesialueelle paaluvalilla -85 — noin 1110. Pohjave-
denmuodostumisalue sijaitsee plv. 625 — 1000. Suunnittelualueen pohjoispuo-
lella sijaitsevan Enonlahteen vedenottamon kaukosuojavydhyke rajautuu noin
paalulle 980.

Maa- ja kallioperéaéa koskevat tiedot

Pohjatutkimukset

Tutkimuksia on tehty useassa eri vaiheessa. Suurin osa tutkimuksista on tehty
syksylla 2011.

Pohjasuhteet

Suunnitelma-alueen maaperé on vaihtelevaa. Alueen pohjoisosassa on silttia,
savea ja moreenia. Valtatie 3 ylittdd harjun paaluvalilla 600 — 1100. Harjun
maapera on paaosin hiekkaa ja hiekkamoreenia. Paaluvéli n. 1100 — 1300 on
harjun reuna-aluetta, jossa on paikoin havaittu jopa yli 20 m paksu hiekkaker-
ros. Noin paalulla 1300 eteld&n alkaa siltti- ja moreenialue. Noin paaluvalilla
2000 — 2400 maapera on muuta aluetta pehmeampaa, paikoin maaperéssa on
savikerroksia.

1.6. Hankkeelle asetetut tavoitteet
Liikenteelliset

e Liikenteen sujuvuuden turvaaminen huipputuntien aikana. Arkipaivan
likenne ei saa haitallisesti jonoutua.

Valtatien tasoliittymien poistaminen.

Kuolemaan johtavien onnettomuuksien vahentaminen.
Henkilévahinko-onnettomuuksien riskin pienentaminen.
Kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen.

Kevyen liikenteen kulkuyhteyksien parantaminen.

Alueen asukkaiden ja maanomistajien kulkuyhteyksien turvaaminen.
Nopeiden ja hairiéttémien yhteyksien takaaminen pikavuoroliikenteelle.

Maankaytélliset

e Kunnan maankayton kehittdmismahdollisuuksien parantaminen.

e Suunnitellun maankayton toteuttamisen tukeminen (maakuntakaava,
yleiskaava, asemakaava).

o Valtatiestd ihmisten elinolosuhteisiin ja viihtyisyyteen aiheutuvien hait-
tojen minimoiminen.

Ympaéristolliset
e Melulle altistumisen vadhentaminen mm. siten, ettd oleskeluun tarkoite-

tuilla piha-alueilla paéstaan valtioneuvoston melutasolle asettamien
ohjearvon mukaisiin melutasoihin.
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Liito-oravien elinpiirin ja kulkuyhteyksien turvaaminen.

Arvokkaiden luonnonalueiden seka kulttuuriymparistdn sailyttaminen.
Luonto- ja virkistysyhteyksien turvaaminen.

Luonnon monimuotoisuuden sailymisen edistaminen.
Jokihelmisimpukkakannan sailyttdminen ja sen elinympariston turvaa-
minen.

Taloudelliset

e Toimenpiteiden mitoittaminen kustannustehokkaiksi.

o Elinkeinoelaman kuljetusten taloudellisuuden ja yritysten kilpailukyvyn
parantaminen.

e Maankaytdn ja elinkeinoelaméan kehittdmismahdollisuuksien edistami-
nen Hameenkyron seudulla ja koko valtatien 3 vaikutusalueella.

2. SUUNNITTELUPROSESSIN KUVAUS
Hankeryhmatyodskentely

Vuosina 2011 — 2014 tiesuunnittelun aikana hankeryhma kokoontui 7 kertaa.
Hankeryhmaan kuului suunnittelukonsultin lisdksi Pirkanmaan ELY-keskuksen
edustaja liikenne-vastuualueelta ja Hameenkyron kunnan edustajia.

Muutossuunnittelun aikana 2016 -2017 Pirkanmaan ELY-keskuksen, Ha-
meenkyrén kunnan ja konsultin edustajien kanssa pidettiin useita neuvotteluja,
joissa kasiteltiin suunnitelmaratkaisuja.

Liséksi tilaajan kanssa pidettiin tydkokouksia ja naissa oli tarvittaessa mukana
myo6s asiantuntijoita ELY-keskuksen ympéristd-vastuualueelta ohjaamassa
suunnittelua.

Kuulutukset, tiedotteet, yleisdtilaisuudet
Tiesuunnitteluvaiheessa on ollut seuraavia vuoropuheluun liittyvia tapahtumia:

o Hankkeen tiesuunnittelun aloittamisesta ja maastotdista kuulutettiin
paikallisissa lehdissa 10.5.2011.

o Hankkeesta pidettiin yleisotilaisuus 31.5.2011. Yleisdtilaisuudesta kuu-
lutettiin paikallisissa lehdissa.

e Tiesuunnitelman muutoksesta pidettin  toinen  yleisdtilaisuus
27.10.2016. Yleisotilaisuudesta kuulutettiin paikallisissa lehdissa.

o Kaikille hankkeen ulkopaikkakuntalaisille maanomistajille toimitettiin
yleisgtilaisuuskuulutukset tiedoksi postitse.

e 27.10.2016 pidetyn yleisotilaisuuden jalkeisestd tiesuunnitelman mer-
kittavasta muutoksesta (Turkimuksen alikulkukaytavan lisddminen) il-
moitettiin muutoksen valitttméassa laheisyydessa sijaitseville maan-
omistajille postitse helmikuussa 2017.

Kuulutukset, tiedotteet ja yleisOtilaisuuden palautteet on esitetty tiesuunnitel-
man osassa 1.6T.
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Johto- ja laitesiirtokokous

Hankkeen aikana jarjestettiin yksi johto- ja laitesiirtokokous 14.3.2012. Koko-
ukseen osallistuivat kaikki asianosaiset joiden johtoihin ja laitteisiin tiesuunni-
telmalla on vaikutuksia. Kokouksessa kaytiin [api yksityiskohtaisesti suunni-
telmaratkaisut, joiden perustella johto- ja laiteomistajat laativat siirtosuunnitel-
mat ja kustannusarviot.

3. TIESUUNNITELMAN ESITTELY
3.1. Tiejarjestelyt
Ajoneuvoliikenne

Valtatie 3 sijoittuu nykyiselle paikalleen suunnitelma-alueella. Valtatie 3 liittyy
eteldassd, suunnitelman paalulla 2855, tiesuunnitelman "Valtatien 3 parantami-
nen valilla Kyroskoski — Hanhijarvi, Himeenkyré” mukaiseen valtatien 3 linja-
ukseen. Pohjoispuolella, suunnitelman paalulla -85, valtatie liittyy nykyiseen
ohituskaistaan.

Valtatien poikkileikkauksessa on kaksi ajokaistaa pohjoisen suuntaan koko
suunnitelma-alueella. Etelan suuntaan on kaksi ajokaistaa suunnitelman paa-
luvalilla 2044 - 2855. Ajosuunnat erotetaan toisistaan keskikaiteella koko
suunnittelualueella.

Nykyista valtatieta levitetaan seuraavasti:

paaluvalilla -85 — 320 tien itapuolella
paaluvalilla 320 — 740 tien molemmin puolin
paaluvalilla 740 — 920 tien itapuolelle
paaluvalilla 920 — 960 tien molemmin puolin
paaluvalilla 960 — 1200 tien itapuolelle
paaluvalilla 1200 — 1350 tien molemmin puolin
paaluvalilla 1350 — 1450 tien itapuolelle
paaluvalilla 1450 — 1720 tien molemmin puolin
paaluvalilla 1720 — 1840 tien itapuolelle
paaluvalilla 1840 — 2855 tien molemmin puolin

Valtatielle rakennetaan yksi uusi eritasoliittymé& ramppeineen:

o E1 Kyroskosken eritasoliittymé rakennetaan valtatien ja Vesajarven-
tien/Valtakadun risteyskohtaan. Kyrdoskosken eritasoliittyméan kautta
ohjataan Vaasan suunnasta tuleva liikenne Kyroskosken keskustaan ja
Jarvenkylan suuntaan.

Joukkoliikenne, reitit ja pysakit
Valtatielle rakennetaan pikavuoroliikenteen pysakit Nuutin alikulkukéytéavan

pohjoispuolelle. Maantielle M1 rakennetaan uusi pysakki parannettavan Tur-
kimustien katuliittyman lansipuolelle.



12

Kevyt liikenne, uudet reitit, risteAmiset ajoneuvoliikenteen kanssa, koulujen liiken-
nejarjestelyt, esteettémyysjarjestelyt

Valtatien rakentamisen yhteydessa parannetaan kevyen liikenteen jarjestelyita
mm. rakentamalla uusia ja parantamalla nykyisid erillisia kevyen liikenteen
vaylid. Nykyinen Nuutin alikulkukéaytava uusitaan valtatien paalulla 1018 ja li-
saksi rakennetaan kaksi uutta valtatien ristedavaa alikulkukaytavaa. Uudet ali-
kulkukaytavéat sijaitsevat vt3 paalulla 1493 (S3, Pirkan alikulkukaytava) ja paa-
lulla 2532 (S4, Turkimuksen alikulkukaytava). Alikulkukaytavien sijainnit on
suunniteltu yhdessa kunnan kanssa nykyinen asutus ja maankaytté huomioon
ottaen.

Uusia ja parannettavia reitteja ovat:

e Timinsaarentien ja Valtakadun vélille on suunniteltu uusi valtatien
suuntainen katu, joka toimii myds kevyen liikenteen véayla yhteytena.

e Turkimuksen alueelle on suunniteltu uusi S4 Turkimuksen alikulkukay-
tava, joka toimii valtatien poikittaisena kevyen liikkenteen yhteytena.

e Vaiviantien (Y5) ja Haijaantien valille suunniteltu yksityistie Y2 toimii
my6s valtatien suuntaisena kevyen liikenteen yhteytena.

o E1 Kyroskosken eritasoliittyman eteldpuolelle rakennetaan uusi kevyen
likenteen alikulkukaytava (S3 Pirkan alikulkukaytava), joka risteaa val-
tatien kanssa.

o Nykyista Vesajarventien ja Valtakadun yhteydessa kulkevaa kevyen lii-
kenteen vaylaa parannetaan uusimmalla Nuutin alikulkukaytava.

e Uudet kevyen liikenteen yhteydet (K9J ja K10J) rakennetaan valtatien
uudelle pysékkiparille.

Alemman tieverkon kytkennat ja liittyméajarjestelyt

Valtatielle ei sallita tasoliittymida. Alemman tieverkon kytkennét valtatiehen ta-
pahtuvat Kyroskosken eritasoliittyman kautta.

Kyroskosken eritasoliittyman ramppien E1R1/R2 ja E1R3/R4 liittyminen Nuuti
— Kyrdskoski maantiehen 2761 (M1) on suunniteltu toteutettavaksi kiertoliitty-
min&. Kiertoliittymien mitoitus on tehty raskaan liikenteen ajourat huomioiden.
Kiertoliittymien kiertotilan halkaisija on 20 metria.

Maantien 2761 (Nuuti - Kyréskoski) linjausta parannetaan noin 0,56 kilometrin
matkalla siten, etta se litetdan ramppien E1R1/R2 ja parannettavan maantien
13087 (Vesajarvi) kiertoliittymaén. Suunniteltu linjaus mahdollistaa valtatien ja
maantien liittyman toteuttamisen eritasossa.

Maantien 13087 (Vesajarvi) linjausta parannetaan noin 0,45 kilometrin matkal-
la siten, etta se liitetdéan ramppien E1R1/R2 ja parannettavan maantien 2761
(Nuuti - Kyroskoski) kiertoliittym&én. Suunniteltu linjaus mahdollistaa valtatien
ja maantien liittyman toteuttamisen eritasossa.

Teiden hallinnolliset jarjestelyt
Tiesuunnitelmassa on esitetty seuraavia hallinnollisia muutoksia:
e Maantien 2761 (Nuuti - Kyréskoski) nykyinen syrjaén jaava osuus uu-

den maantien M1 ja kadun K6 vélissa lakkaa maantiend ja muuttuu
kaduksi (K3).
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e Maantien 2761 (Nuuti - Kyréskoski) nykyinen syrjaén jaava osuus uu-
den kadun K3 itapuolella lakkaa maantiena ja muuttuu kaduksi (K4).

¢ Nykyinen kevyen liikenteen vayla (J1) valilla maantie M2 — M1 (Nuuti -
Kyrdskoski) muuttuu kaduksi (K6J).

Maantieverkon hallinnolliset muutokset on esitetty yleiskartalla 2.1T. Hallinnol-
liset muutokset toteutetaan rakennustdiden valmistuttua.

Yksityisten teiden liittymat ja jarjestelyt

Kadut

Uusi valtatien rinnakkainen yksityistieyhteys Y2 on suunniteltu valille Vaivian-
tie - Haijaantie. Osa yhteydesta toteutetaan "Valtatien 3 parantaminen valilla
Kyrdskoski — Hanhijarvi, Hdmeenkyrd” tiesuunnitelman mukaisesti.

Nykyisen Vaiviantien (Y5) linjausta muutetaan ja se liitetddn uuteen ramppien
E1R1/R2 ja maanteiden M1/M2 kiertoliittymaan.

Kulkuyhteyksia suunniteltaessa on pyritty siihen, etta kenellekaan ei tulisi koh-
tuutonta kiertomatkaa.

Nykyistd Turkimustietd (K1) parannetaan linjaamalla katu uudelleen noin 0,12
kilometrin matkalla ja rakentamalla uusi liittymésaareke Turkimustien ja Nuuti
— Kyréskoski maantien 2761 (M1) liittymaan.

Valille Nuuti — Kyréskoski maantie 2761 (M1) - Timinsaarentie on suunniteltu
katu K6.

Tekniset ratkaisut ja mitoitus

Valtatien mitoitusnopeus on 100 km/h. Muiden maanteiden mitoitusnopeutena
on kaytetty 50 km/h.

Katujen ja yksityisteiden mitoitusnopeus on 50 km/h.

Teiden leveydet on esitetty piirustuksissa 4T-1...4T-6. Suunnitteluvalilla valta-
tien poikkileikkaus on joko 2+1 tai 2+2 kaistainen ja ajosuunnat on erotettu toi-
sistaan keskikaiteella. 2+2 kaistainen poikkileikkaus alkaa Kyréskosken eri-
tasoliittyman eteldpuolelta Tampereen suuntaan ja liittyy "Valtatien 3 paranta-
minen vAalilla Kyréskoski — Hanhijarvi, Hameenkyr¢” tiesuunnitelman poikki-
leikkaukseen suoraan.

Valtatien eritasoliittymien rampit on suunniteltu perusverkon eritasoliittym&n
suuntaisliittymind. Kyroskosken eritasoliittyman ramppien ylapaassa liittymi-
nen Valtakatuun (M1, maantie 2761 Nuuti — Kyréskoski) tehdaan kiertoliitty-
mana.

Viitoitus toteutetaan viitoituksen yleiskartan 12T-1 mukaisesti. Jalustat teh-
daan térmaysturvallisina.

Valaistus

Valtatielle 3 rakennetaan uusi valaistus koko suunnitteluosuudella. Valaisimina
kaytetdan tavanomaisia tievalaisimia 250 W suurpainenatriumlampuin. Pyl-
vaskorkeus on 12 metrid, pylvasvali noin 55 - 60 metrid ja valaistus on kaksi-
puolinen. Vanha valaistus puretaan.
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Eritasoliittyman rampit ja kiertolittymat valaistaan. Maantiet valaistaan niilta
osin, kun ne rakennetaan uudestaan. Valaisimina kaytetddn tavanomaisia tie-
valaisimia 150 W suurpainenatriumlampuin. Pylvasvéli on 40-45 metrié ja va-
laistus on yksipuolinen.

Silta osin kuin nykyisiin valaistuihin vayliin tehdaan muutoksia niin ne valais-
taan.

Kevyen liikenteen vaylien valaisimina kaytetddn tavanomaisia tievalaisimia 70
W suurpainenatrium lampuin ja pylvasvali on noin 40 metria.

Koko suunnittelualueella kaytetddn metallipylvaita maakaapeliasennuksella.
Valaistuksen periaatteet on esitetty valaistuksen yleiskartalla 11T-1.

Sillat

S1, Nuutin alikulkukaytava

Nykyinen Nuutin alikulkukdytava (rakennettu v. 1984) puretaan ja tilalle raken-
netaan uusi silta. Nykyinen silta on rakenteeltaan terasbetoninen elementtisil-
ta, joka tulisi korjata. Siltaa pitaisi myos jatkaa uusien tiejarjestelyiden johdos-
ta. Kokonaistaloudellisuuden perusteella kannattavinta on uusia silta nykyisel-
le paikalle.

Suunniteltu Nuutin alikulkukaytava on tyypiltdéan terdksinen holvisilta ja ylittaa
kevyen liikenteen vaylan J1 valtatien 3 paalulla 1018. Sillan vinous on 10 gon.
Sillan vapaa-aukko on 4,0 metria. Sillan hyddyllinen leveys on 16,95...17,69
metria.

Silta on suunniteltu perustettavaksi maanvaraisena murskearinan varaan.

S2, Kyroskosken risteyssilta

Valtatie 3 ylittéd maantien M1 paalulla 1262. Siltatyypiksi on valittu terasbeto-
ninen jatkuva ulokelaattasilta, jonka jdnnemitat ovat 9,0+13,0+8,0 metrid ja

hy6dyllinen leveys 23,25 metria. Sillan vinous on 3 gon.

Sillan vali- ja p&éatytuet on suunniteltu perustettavaksi anturaperusteisina
murskearinan varaan.

S3, Pirkan alikulkukaytava

Valtatie 3 ylittaa virkistysreitin paalulla 1493. Siltatyypiksi on valittu teraksinen
holvisilta. Sillan vinous on 0 gon ja vapaa-aukko 4,00 metrid. Sillan hy6dylli-
nen leveys on 23,25 ...23,40 metria.

Silta on suunniteltu perustettavaksi maanvaraisena murskearinan varaan.

S4, Turkimuksen alikulkukaytava

Valtatie 3 ylittda virkistysreitin paalulla 2532. Siltatyypiksi on valittu teraksinen
holvisilta. Sillan vinous on 0 gon ja vapaa-aukko on 4,0 metrid. Sillan hyodylli-

nen leveys on 19,50 metria.

Silta on suunniteltu perustettavaksi maanvaraisena murskearinan varaan.
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Kuivatuksen periaatteet

Hankkeen tiet ja vaylat kuivatetaan painovoimaisesti avo-ojin. Siltapaikka S1
(Nuutin alikulkukaytava) kuivatetaan painovoimaisesti kaivojen ja hulevesiput-
kien avulla valtatien sivuojiin. Siltapaikat S2 (Kyroskosken risteyssilta), S3
(Pirkan alikulkukaytava) ja S4 (Turkimuksen alikulkukaytava) kuivatetaan kai-
vojen ja hulevesipumppaamon avulla valtatien sivuojaan.

Johdot ja laitteet

Suunnittelualueella kulkee sahko- ja puhelinkaapeleita seka johtoja. Niitd jou-
dutaan rakennustytn yhteydesséd uusimaan, suojaamaan ja siirtdmaan. Lait-
teiden omistajat vastaavat siirtojen suunnittelusta ja toteutuksesta.

Kyrdskosken Vesiosuuskunnan vesijohto risteda suunnitellun valtatien 3 linja-
uksen kanssa noin paalulla 2305. Lisaksi Kyréskosken vesiosuuskunnan vesi-
johto ristedd valtatien nykyisen Nuutin alikulkukaytavan kohdalla. Vesijohtoja
joudutaan naissa kohdin siitdmaan/suojaamaan.

Suunnittelualueella sijaitsee Luoteis- ja Lounais-Pirkanmaan vesihuoltolinja
nykyisen valtatien 3 itdpuolella noin plv. -85 — 396 ja lansipuolella noin plv.
396 - 2855 ja se joudutaan uusimaan koko matkalla. Vesihuoltolinja on yhdys-
vesiputki vélilla Sastamala — Enonlahteen vedenottamo. Vaiviantiestd pohjoi-
seen pain vesijohtolinjan omistaa Sastamalan kaupunki. Vaiviantiesta etelaan
pain linjan omistaa Sastamalan kaupunki ja Hadmeenkyrén kunta omistussuh-
teessa 50%/50%. Samoin Vaiviantien suuntaisen vesijohtolinjan omistussuhde
on 50%/50%. Vesihuoltolinjan siirtokustannukset vt3 plv -85 — 2855 tulevat
Pirkanmaan Ely-keskuksen, Hameenkyron kunnan ja Sastamalan kaupungin
maksettavaksi. Hameenkyron kunta ja Sastamalan kaupunki vastaavat vesi-
johdon siirtokustannuksista niilta osin kuin vesijohto sijaitsee nykyisella tiealu-
eella. Muutoin siirtokustannuksista vastaa Pirkanmaan Ely-keskus. Vesijohto
sijaitsee tiealueella n. 95 %:sti ja tiealueen ulkopuolella noin 5 %:sti.

Suunnittelualueella sijaitsee myos Hameenkyrén kunnan omistamaa jatevesi-
viemadri (vietto) vt3 ja Vesajarven tien liittymaalueella. Muuttuvien tiejarjestelyi-
den vuoksi sitd joudutaan suojaamaan valtatien leventamisen takia. Lisaksi
kunnan omistamaa jatevesiviemaria (paineviemari) joudutaan uusimaan valilla
Vaiviantie-Vesajarventien liittymaalue. Se sijaitsee Luoteis- ja Lounais-
Pirkanmaan vesihuoltolinjan vieressa ja uusitaan samalla kuin vesihuoltolinja-
kin. Tama jatevesiviemari ei ole talla hetkella ole kaytossa.

Fortum Power and Heat Oy:n maakaasujohto alittaa nykyisen Timinsaarentien
suunnitelman kadun K6 paalulla 1136. Alituskohdassa nykyista putken suoja-
usta tarvitsee jatkaa.

Nykyiset johdot ja niiden sijainti sek& alustavat siirto-/suojaustarpeet on esitet-
ty erillisilla johto- ja laitesiirtokartoilla tiesuunnitelman osassa C 6T-4...5.

Johtosiirtojen kustannusarviot on esitetty tiesuunnitelman kustannusarviossa
1.5T.

TyOnaikaiset liikenteenjarjestelyt

Paaosin suunniteltujen tieyhteyksien rakentaminen tapahtuu nykyisella tiever-
kolla, joten tydn aikana tulee varmistaa liikenteen toimivuus.
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Pohjoispddssa Nuutin alikulkukaytavan ja Kyréskosken risteyssillan toteutuk-
set edellyttavat kiertotien rakentamista tyon ajaksi. Samoin Pirkan alikulkukay-
tava ja Turkimuksen alikulkukdytava edellyttavat tyon aikaisia kiertotiejarjeste-
lyjd. TyOnaikaisia kiertoteitd varten on suunnitelmassa varattu tydnaikaisia hal-
tuunottoalueita.

Valtatien liikenne ohjataan Nuutin alikulkukaytavan, Kyrdskosken risteyssillan
ja Pirkan alikulkukaytavan rakentamisen ajaksi valtatien itdpuolella kulkevalle
kiertotielle. Kiertotiend hyodynnetaan rakennettavaa katua K6 sekad ramppia.
Turkimuksen alikulkukaytavan rakentamisen ajaksi valtatien liikenne ohjataan
valtatien lansipuolelle rakennettavalle rinnakkaistietd Y2 hyddyntavalle kierto-
tielle.

Tyobn aikaiset massakuljetukset tulee suunnitella siten, ettd hyddynnetdan
mahdollisimman paljon rakennettavia tielinjauksia. Tallbin nykyiselle valtatielle
aiheutetaan mahdollisimman vahan hairiéta eika heikenneta liikkenneturvalli-
suutta.

TyoOnaikainen hulevesien kasittely

Lahtokohtana on ehkaista kiintoainespitoisten hulevesien syntymisté kiinnitta-
malla erityishuomiota massojen hallintaan ja tydmaalla kerralla paljastettuna
pidettdvan maa-alueen laajuuteen. Lopulliset ldjitykset (esim. meluvallit) tulee
toteuttaa mahdollisimman nopeasti lopulliseen korkeuteensa, jolloin sateelle
alttiit paljaat luiskat saadaan nurmetettua mahdollisimman pian. Vesien johta-
mista tydmaa-alueen ulkopuolelle tulee valttéda ja tydmaa-alueella muodostu-
vat hulevedet tulee pois johtamisen sijaan imeyttdd mahdollisimman lahell&a
syntypaikkaa esim. imeytyspainanteissa. Soveltuva keino voi olla esimerkiksi
tydmaa-alueen rajaaminen niskaojalla, jota ei yhdisteta alueen nykyiseen oja-
verkostoon.

Rakennustytmaalla syntyvien hulevesien kasittelyrakenteet tulee toteuttaa
mahdollisimman alkuvaiheessa heti rakennustéiden kaynnistyttya. Mahdolliset
tyomaalla imeytymatta jaavat vedet johdetaan kasittelyrakenteille. Kéasittelyra-
kenteet voivat olla kaivamalla tai nykyisen maaperan paalle pengertamalla to-
teutettuja ja niissé tulee olla laskeutusallasosa. Laskeutus suunnitellaan pinta-
kuormalle max 1,5 m/h ja hydrauliselle vipymalle min 2,5 h kun mitoitussade
on 10 mm 12 tunnin aikana. Laskeutusaltaan jalkeen suositellaan hiek-
kasuodatusta jalkikasittelyna.

Pohjanvahvistukset

Valtatien melusuojauksiksi rakennettavat meluvallit edellyttédvat pohjanvahvis-
tuksena rengasrouhekevennysta vt3 plv. 2040 - 2100 (vasen puoli) ja vt3 plv.
2340 — 2410 (oikea puoli). Liséksi vt3 plv. 2014 — 2100 (vasen puoli) meluvalli
tarvitsee vastapenkereen stabiliteetin takia ja tdman takia tiealuetta tarvitsee
ottaa enemman haltuun.

K6 plv. 690-760 rakennetaan pohjanvahvistukseksi 1m paksu kevytsorake-
vennys ja 2,5m korkeat vastapenkereet.
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3.5. Tieympariston kasittelyn periaatteet ja laatutaso

Ympaéristosuunnittelun tavoitteena on luoda alueen maisemalliset arvot huo-
mioiva kokonaisuus, jossa tien ympariston piirteet valittyvat myos tien kayttajil-
le.

Kyrdskosken eritasoliittymaalueella ramppien sisapuolisille alueille tehd&én
tasoittavaa maastonmuotoilua. Ramppien sisédpuoliset alueet jatetddn p&adosin
niittypintaisiksi, avoimiksi alueiksi (kukkaniitty), joita rytmittavat nauhamaisina
maastonmuotoilua mukailevat istutetut, harvahkot lehtipuujaksot (koivuryh-
mat). Kaytettdessa eritasoliittymien alueita 1&jitykseen minimoidaan kuljetukset
ja tien ulkopuolisten alueiden kayttd sekd mahdollisten luonnonalueiden tu-
houtuminen.

Suunnitellut, huolella toteutettavat kiertosaarekkeet Kyrdskosken eritasoliitty-
massa toimivat valittdjind rakennetun taajaman ja tiealueen valilla. Niiden ul-
koasut ovat samalla rakennettuja ja luonnonléaheisia. Kiertosaarekkeisiin istu-
tetaan perennoja, metsasiirrannaistd, pensaita sekd muutamia puuryhmia na-
kemaalueita unohtamatta.

Metsdisilla jaksoilla ymparistdsuunnitelman ratkaisuilla minimoidaan tien ra-
kentamisesta aiheutuvat vauriot maisemassa ja luonnonoloissa. Istutukset
ovat paaasiassa metsityksia ja runkopuuryhmia. Tieluiskat ja meluvallit nurme-
tetaan. Nurmetusluokka on p&&osin maisemanurmi 1. Kiertoliittyman ja kevyen
likenteen vaylien luiskiin kaytetd&n nurmiluokkana A3. Ympaériston kasittelyn
periaatteet on esitetty Tieympéaristosuunnitelmakartoilla 7.1T-1 ja 7.1.T-2.

3.6. Haittojen torjumis- ja lieventamistoimenpiteet: meluntorjunta, pohjaveden
suojaus, estevaikutusten lieventaminen, tyonaikainen hulevesien kasittely

Meluntorjunta

Meluntorjunnan lahtékohtana on ollut pyrkid siihen, ettéd valtatien varrelle j&a-
vien asuinkiinteistdjen melutaso ei ylitda VNp 993/92 mukaisia ohjearvotasoja.

Varsinainen meluselvitys on esitetty tiesuunnitelmassa kohdassa 7.2T-1.
Suunnitelmassa on esitetty myds kunnan asemakaava-alueelle meluvallia Val-
takadun pohjoispuolelle. Taman rakentaminen edellyttdd kunnassa erillisen

puistosuunnitelman laadintaa.

Pohjavedensuojaus

Valtatien 3 parantamisen yhteydessa rakennetaan valtatielle pohjaveden-
suojausta plv. 600 — 1120 vas. ja plv. 570 — 1120 oik. Suojaus tehdaan ben-
toniittimatolla.

Osuuden pohjoisreunassa suojaus aloitetaan silla kohdalla, missa paallimmai-
send maakerroksena oleva siltti muuttuu hiekaksi. Osuuden etelareunassa
suojaus on rajattu pohjavesialueen reunaan.

Pohjavedensuojauksen laajuus osuuden eteldreunassa perustuu maaperatut-
kimuksiin sekd ELY Y-vastuualueen kanssa pidettyyn palaveriin ja séhkopos-
tikeskusteluihin. Pohjavesipalaverissa todettiin tarpeelliseksi maarittda pohja-
vesialueen laajuus taydentavin maapera- ja pohjavesitutkimuksin. Tutkimusten
valmistuttua pohjavedensuojauksen laajuus vahvistettiin sdhkopostitse.
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Ty6naikaiset hulevedet

Rakennustyémaan hulevedet kasitellddn ennen Turkimusojaan laskemista.
Kasittelyjarjestelmien on tarkoitus suojata Turkimusojan luontoarvoja (jokihel-
misimpukka ja purotaimen) kiintoaineskuormitukselta, joka on tydmaavesissa
erittdin voimakasta. Oikein toteutettuna esitetty mitoitus (ks. kappale 3.4) riit-
téda poistamaan hulevedesté kiintoainesta hienon hiedan partikkelikokoon (d ~
0,02 mm) saakka.

3.7.  Erikoiskuljetusten ja vaarallisten aineiden kuljetusten reitit

Valtatie 3 kuuluu valtakunnallisten suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverk-
koon (SEKV), jolla on seitseman metrin alikulkukorkeus- ja leveysvaatimus.
Hameenkyrdon kunnan alueella ei ole nykyisin vaarallisten aineiden kuljetusten
reittirajoituksia.

Nykyinen valtatie sailyy edelleen erikoiskuljetusreittind. Koska hanke liittyy
suoraan suunnitelmaan “Valtatien 3 parantaminen valilla Kyroskoski-
Hanhijarvi, Hameenkyrd” tiesuunnitelma (hyvéaksytty v. 2011), tulee jatkosuun-
nittelussa huomioida erikoiskuljetusten kulkumahdollisuuden turvaaminen tu-
levassa Hameenkyrén eritasoliittyméssa, jossa erikoiskuljetusreitti siirtyy van-
halle valtatie 3:lle. Eritasoliittyman kohdalla taytyy mahdollistaa erikoiskuljetus-
ten siirtyminen keskikaiteen toiselle puolelle.

Rakentamisen aikana tulee varmistaa erikoiskuljetusten kulkumahdollisuus.
3.8. Hankkeen massatilanne, varamaanottopaikat ja maamassojen sijoituspaikat

Kokonaismassatasapaino hankkeella on alijaamainen. Suunnittelualueelta va-
rataan tiesuunnitelmassa maamassojen pysyvaan sijoittamiseen kolme aluet-
ta. Naille alueille varataan oikeus sijoittaa my6s hankkeen "Valtatien 3 paran-
taminen valilla Kyroskoski-Hanhijarvi, Himeenkyrd” tiesuunnitelma (hyvéksytty
v. 2011) rakentamisesta aiheutuvia massoja. Liséksi hankkeen eritasoliittyméan
ramppien E1R1/R2 ja E1IR3/R4 ja valtatien valiin jaaville alueille voidaan sijoit-
taa tarvittaessa hankkeesta syntyvien maamassoja.

Hankkeessa tulee runsaasti hyvéalaatuisia hiekka/hiekkamoreeni leikkausmaita
valtatien ja kadun K6 rakentamisesta. N&ita massoja voidaan hyédyntaa mm.
penkereissa ja tierakenteiden suodatinkerroksissa.

Maamassojen sijoitusalueet muotoillaan maisemaan sopivaksi ja nurmetetaan
seka tarvittaessa metsitetdan. Ramppien E1R1/R2 ja E1R3/R4 ja valtatien 3
valiin jaavat alueet muotoillaan ja istutetaan ymparistdsuunnitelman mukaan.

4. TUTKITUT VAIHTOEHDOT

Tiesuunnitelman aikana tutkittin Kyréskosken eritasoliittymalle vaihtoehtoista
sijaintia nykyisten Vesajarventien ja Valtakadun kohdalle. Kyseisessé kohdas-
sa eritasoliittyman kaivutasot olisivat ulottuneet lahelle pohjavesitasoa tai ta-
man alapuolelle ja lisaksi siltapaikkaan olisi pitdnyt tehd& pohjavedensuojaus.
Tiesuunnitelmassa esitetty eritasoliittyman sijainti palvelee paremmin myds
kunnan maankayttoa.
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5. TIESUUNNITELMAN MUUTOS JA MUUTOKSEN VAIKUTUKSET

Tiesuunnitelman lausuntokierroksella tuli esiin nakdkulmia, joiden johdosta
tiesuunnitelmassa esitettyja ratkaisuja paatettiin muuttaa. Muutoksista pidettiin
neuvotteluja kunnan kanssa. Perustelut muutoksille olivat seuraavat:

Turkimuksen risteyssillan poistaminen suunnitelmasta mahdollistaa
tayskorkean melusuojauksen rakentamisen Tanolantien/Tuohitien liit-
tymaalueen kohdalle, jolloin melusuojaus paranee aiemmassa tie-
suunnitelmassa esitettyyn ratkaisuun nahden.

Aiemmassa tiesuunnitelmassa Tanolantien/Tuohitien kohdalle suunnit-
telun Turkimuksen risteyssillan kohdalla valtatien kanssa risteaa Ky-
réskosken vesiosuuskunnan vesijohto ja sitd oltaisiin jouduttu siirta-
maan sillan kohdalla sekd myds siltéd osin kuin Tanolantien yksityistieta
oli suunniteltu siirrettdvan uuteen paikkaan. Tiesuunnitelman muutok-
sen johdosta vesijohdon siirtotarve vaheni yli 300 metria.

Tanolantien yksityistie voidaan sailyttdd nykyisellda paikallaan. Tallgin
l&hikiinteistojen tontti- ja pihajarjestelyihin ei ole tarpeen tehd& muutok-
sia. Aikaisempi tiesuunnitelmassa esitetty ratkaisu olisi ollut asukkai-
den kannalta huonompi koska suunniteltu Tanolantien tielinjaus olisi
tullut heidan oleskelupihan puolella ja aiheuttanut tontin sisdisid muu-
tostarpeita.

Uutta yksityistietd joudutaan rakentamaan vajaa 1 km enemman aikai-
sempaan ratkaisuun verrattuna. Nain saadaan valtatien suuntainen
jatkuva yksityistie vélille Vaiviantie — Haijaantie. Talloin kulkeminen mi-
hin tahansa suuntaan helpottuu eika tiejarjestelyistd aiheudu kohtuu-
tonta kiertohaittaa.

Kevyen liikenteen osalta esitetdén toteutettavaksi valtatien alittava ali-
kulkukaytava n. 250 metria Tanolantien littymasta etelaan pain. Aliku-
lun sijainti on suunniteltu yhdesséd kunnan kanssa ja sille on haettu
mahdollisimman hyva sijainti huomioiden kulkutarpeet ja kunnan
maankayttd. Nain on pyritty minimoimaan kevyen liikkenteen estevaiku-
tusta ja jarjestamaan turvalliset kevyen liikenteen kulkuyhteydet valta-
tien toiselle puolelle. Tama alikulkukaytava lisattiin suunnitelmaan mar-
raskuussa 2016 pidetyn yleisotilaisuuden palautteiden perusteella. Si-
jaintia tutkittiin valtatiella useampaan eri kohtaan.

S3 Pirkan alikulkukaytavaa siirrettiin n. 270 metria pohjoiseen pain, l1a-
hemmaksi eritasoliittymaé. Uusi sijainti palvelee paremmin kunnan
maankayttoa ja virkistysreitteja.

Elinkaarikustannuksiltaan uusi tiesuunnitelmaratkaisu on myods edulli-
sempi johtuen siltaratkaisun muutoksesta. Aiemmassa tiesuunnitel-
massa esitetyn ajoneuvoliikenteen risteyssillan korjaus ja yllapitokus-
tannukset ovat suuremmat kuin kevyen liikenteen alikulkukaytavan.
Muutossuunnitelmassa esitetty vaihtoehto on tiejarjestelyiden raken-
tamiskustannuksiltaan arviolta n. 550 000 € aiempaa tiesuunnitelmaa
edullisempi.

Tiesuunnitelmamuutoksia esiteltiin yleisdlle marraskuussa 2016. Yleisttilai-
suuden palautteiden perusteella paatettiin lisdta tiesuunnitelmaan valtatien
alittava kevyen liikenteen alikulkukaytavéa n. 250 metrid Tanolantien liittyméasta
eteldan pain. Lahialueen kiinteistbnomistajille toimitettiin tiedote ja suunnitel-
makarttaluonnos, jossa esiteltiin alikulun takia muuttuneet tiejarjestelyt.
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6. TIESUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

Hankkeesta on laadittu erillinen hankearviointi “Valtatie 3, Hameenkyrén ohi-
tus ja Kostula-Kyroskoski”. Hankearviointi on esitetty tiesuunnitelman liitteessa
16T-5.

6.1. Vaikutukset liikenteeseen

Pitkdmatkaisen ajoneuvoliikenteen osalta hankkeiden tavoitteina on turvata
nopeat (nopeusrajoitus 100 km/h) ja sujuvat yhteydet. Valtatie rakennetaan
keskikaiteellisena osin 2+2-kaistaisena valtatiena (plv. 2044 - 2855) ja osin
2+1-kaistaisena valtatiena (plv. -85 - 2044). Valtatieltd poistetaan kaikki suju-
vuutta heikentavat tasoliittyméat ja suunniteluilla eritasoratkaisuilla varmiste-
taan sujuvuus myo6s paatien liittymissa. Erityisesti elinkeinoeldméan kuljetusten
toimintavarmuus paranee sekéd pitkanmatkan kuljetusten ettd jakeluliikenteen
osalta.

Paikallisen liikenteen osalta suunnitellut ratkaisut turvaavat liikenteen suju-
vuuden arkipdivan huipputunteina. Asukkaille ja maaomistajille ei tule kohtuu-
tonta kiertohaittaa. Kattavat rinnakkaistie- ja eritasojarjestelyt sek& kevyen lii-
kenteen alikulkukaytavat turvaavat liikkumisen ja vahentéavat valtatien estevai-
kutusta.

Liikkenneturvallisuus paranee, koska tiesuunnitelmassa valtatielle esitetddn
ajosuuntien valiin keskikaide, joka vahentdd merkittdvasti seurauksiltaan va-
kavia kohtaamisonnettomuuksia. Lisaksi kaikki tasoliittymat valtatieltd poiste-
taan ja liittymaratkaisut toteutetaan eritasoliittyming, joka parantaa lilkkennetur-
vallisuutta. Kevyen liikenteen osalta turvallisuus paranee oleellisesti, koska
valtatien ali rakennetaan kaksi uutta alikulkukaytavaa, jolloin kevyt liikenne ei
enda risted valtatien kanssa tasossa. Alikulkukaytavien sijaintipaikat on pyritty
sijoittamaan niin, ettd ne palvelevat mahdollisimman hyvin kunnan asukkaiden
kayttajatarpeita.

Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee pikavuoroliikenteen sujuvuuden paran-
tuessa ja hairioherkkyyden vahetessa.

Valtatie 3 on osa valtakunnallisen suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoa
(SEKV). Tiesuunnitelman ratkaisut mahdollistavat kuljetukset, joiden leveys ja
korkeus on 7 metria ja pituus 40 metria.

6.2. Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Turkimuksen alikulkukaytdvan kohdalle rakennettava kevyen liikenteen yhteys
edellyttdd asemakaavamuutosta tai maanomistajien suostumusta vaylan to-
teuttamisesta valtatien itdpuolella.

Muutoin tiesuunnitelmassa esitettyihin liikkennejarjestelyihin on varauduttu laa-
dituissa maankayttosuunnitelmissa eivatka tiesuunnitelmassa esitetyt toimen-
piteet vaadi kaavamuutoksia.

6.3. Meluvaikutukset

Laadittujen meluselvitysten mukaan vuoden 2040 ennusteliikenteelld valtatien
varrella on useita asuinkiinteistoja, joilla paivaajan ohjearvo 55 dB ylittyy.
Myds yoOajan ohjearvo 50 dB ylittyy monin paikoin, mutta meluntorjuntaa
suunniteltaessa paivaajan ohjearvo on maaraava.
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Meluntorjunnan lahtékohtana on ollut pyrkid siihen, ettéd valtatien varrelle jaa-
vien asuinkiinteistdjen melutaso ei ylitda VNp 993/92 mukaisia ohjearvotasoja.

Suunnittelualueelle esitetdan toteutettavaksi yhteensa noin 2,8 km meluestei-
ta, joista osa voidaan toteuttaa meluvalleina ja loput tehdaan melukaiteena tai
meluvallin ja meluseindn yhdistelmana. Tydssa on esitetty melusuojausratkai-
sut, joilla paastaan esitettyjen meluesteiden kohdalla laskentatarkkuuden ra-
joissa paivaajan ohjearvon 55 dB tasalle tai alle.

Esitetyilla melusuojausratkaisuilla vuoden 2040 ennustetilanteessa yli 55 dB:n
paivamelualueella sijaitsee yha 8 asuinkiinteistoa. NAma rakennukset sijaitse-
vat paaluvalilla 0-700. Meluntorjunnan rakentamiskustannukset nousisivat liian
korkeiksi saavutettuun hyétyyn ndhden, joten meluntorjuntaa naiden kiinteisto-
jen kohdalle ei esiteta toteutettavaksi.

6.4. Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimistoon

Luonnon, kasvillisuuden ja eldimistdn elinolojen muutokset

Tiesuunnitelma sijoittuu kokonaan vanhalle tielinjaukselle, joten silla ei ole
merkittavid vaikutuksia alueen kasvillisuudelle tai eldimistélle. Tielinjauksen le-
veneminen voi lievasti lisété tien estevaikutusta ja heikentdd elainten kulkureit-
teja tien yli. Valtatien molemmille puolille rakennetaan riista-aita.

Suojelualueet ja arvokkaat kohteet

1. Timintien eteldpuolen liito-oravaesiintyméa

Tiesuunnitelmassa Timinsaarentien liittym& poistuu ja Timintien eteldpuolei-
seen metsaan rakennetaan rinnakkaistie, joka osin pienentaa liito-oravan asut-
tamaa metsaaluetta. Kolohaapa ja sen l&hipuut eli liito-oravan ydinalue, seka
lito-oravan merkittavin kulkureitti itaan kuitenkin sailyy. Kolohaapa ja sen lahi-
puut tulee sailyvat liito-oravan lisdéntymis- ja levahdyspaikkana ja niiden ym-
parille jaa liito-oravien elinpiiriksi riittavan kokoinen metséalue. Vaikka jaljelle
jadéava alue ei noudata vuonna 2007 esiintymana rajatun alueen rajoja, jaa elin-
piiri liito-oravalle riittdvan suureksi. Valtatiehen rajoittuvalle harvennushakkuu-
alueelle on kasvanut puustoa ja se sopii aikaisempaa paremmin osaksi lajin
elinpiirid. Tiesuunnitelman ei arvioida heikentavén liito-oravan lisadantymis- ja
levahdyspaikkaa.

Liito-oravien kulkuyhteys myds valtatien yli lanteen séilyy. Liito-oravien kulku-
yhteyden kohdalla avoin alue ei tulisi olla yli 50 metria levea (Sierla ym. 2004).
Liito-oravien yhteystarvetta varten sailytetddn olemassa olevaa kasvillisuutta
ja puustoa valtatien itapuolelle valilla Timinsaarentie — Vt3 pl. 1650. Vt3 paa-
lulla 1700 liito-oravien valtatien ylitys turvataan istuttamalla suuria lehtipuita
valtatien molemmin puolin. Valtatien lansipuolella paaluvalilla 1600 - 2050 séi-
lytetdan nykyinen puusto, jonka kautta liito-oravat paasevat kulkemaan lahi-
metsaan. Sailytettava ja istutettava kasvillisuus ja puusto on esitetty tieympa-
ristdsuunnitelmakartoilla 7.1T-1 ja 7.1T-2. Liito-oravan kulkuyhteyksien saily-
misen periaatteista pidettiin kokous ja ne esiteltiin Pirkanmaan ELY-keskuksen
ympadristdvastuualueen liito-oravavastaavalle 14.2.2012. Myds alueen muun
maankayton suunnittelussa (kaavoituksessa) tulee turvata riittdvan kokoisen
metsdalueen sailyminen pesdpuun ymparistdssa, niin etta liito-oravaesiintyma
sailyy elinkelpoisena seké turvata em. kulkuyhteydet.
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2. Turkismusoja

Turkismusojan varressa tiesuunnitelma ei vaikuta suoraan tunnettuihin liito-
oravan lisdantymis- tai levahdyspaikkoihin, mutta Turkimusoja on todennakai-
sesti lito-oravan kulkureitti. Tiealueen leveneminen Turkimusojan kohdalla voi
heikentaa liito-oravan kulkuyhteyttd Turkimusojan vartta kahden tunnetun
esiintyman valilla. Liito-oravan kulkureitti turvataan istuttamalla meluvalliin riit-
tavan kokoisia haapoja, jotka kasvavat nopeasti takaamaan liito-oravalle alle
50 m levyisen ylityksen tiealueen poikki.

Tiealueen leveneminen voi lievasti heikentda muiden eldinten osalta liikkku-
mismahdollisuuksia tien yli Turkimusojan kohdalla. Puusto-osuuden lisdami-
nen meluvallin parantaa kuitenkin my6s muiden eléinten liikkumismahdolli-
suuksia Turkimusojan vartta. Puustoisuus uoman varressa valittémasti tien
lansipuolella on nykyiselldan niin vahaista, ettd istutuspuusto voi paikoin pa-
rantaa suojavaikutusta valittomasti tien laheisyydessa.

Jokihelmisimpukan kannalta on erityisen tarkeaa sailyttdd Turkimusoja nykyti-
lassaan ja estdad rakentamisen aikainen ja sen jalkeinen kiinto- ja haitta-
aineiden huuhtoutuminen Turkimusojaan. Vaiviantien pohjoispuolen soistu-
neeseen metséalueeseen kajoamista tulee naista syista valttda. Nykyista Tur-
kimusojan Vaiviantien alittavaa rumpua ei tule alentaa, mutta mikali Vaivian-
tietd on tarpeen leventda voidaan se tehda lisddmalla betonirenkaita alaspain.
Tien levennysmateriaalin tulee olla karkeaa ainesta, joka ei huuhtoudu Turki-
musojaan.

Valtatie 3:n pengerrysten ja meluvallien sek& rinnakkaistien Y2 rakentamisen
yhteydessa tulee varoa maa-aineksen valumista Turkimusojaan Liséksi Tur-
kimusojan valittomassa laheisyydessa jyrkat luiskat tulee sitoa sopivalla kas-
villisuudella ja tukiverkolla kiintoaineksen huuhtoutumisen valttdmiseksi. Tyo6-
koneissa tulee lisaksi kayttaa biohajoavia 6ljyja.

3. Muut kohteet

Tiealueen leveneminen pienentda osin Turkimusojan puronvarren biotooppia.
Uoman virtaukseen tai geometriaan tiealueen ulkopuolella ei hankkeella ole
vaikutuksia. Mikali uomaa joudutaan perkaamaan rakentamisen yhteydessa,
tulee tahan hakea asianmukainen lupa.

Uusi rinnakkaistie rakentuu vanhan tielinjauksen yhteyteen Kyrdoskosken har-
jun paikallisesti merkittavaan elinymparistoén. Harjulle on jo kuitenkin aikai-
semmin rakennettu asutusta ja rinnakkaistie tulee tiiviisti vanhan tielinjauksen
yhteyteen, joten kohde on ollut jo aikaisemmin rakennetun ymparistén vaiku-
tuksen alaisena.

6.5. Vaikutukset vesiston kayttoon seké pinta- ja pohjavesiin

Valtatien 3 paaluvalille 570 — 1120 rakennetaan pohjavedensuojaus, joka pie-
nentda pilaantumisriskia sekd suolausta ettd onnettomuustilanteita vastaan.

Tien rakentamisen aiheuttamat leikkaukset pysyvét pohjavesipinnan ylépuolel-
la eikd nain ollen pohjavedenpintaa ole tarvetta alentaa.

Pintavesien kulkeutumiseen suunnitelmalla ei ole oleellista vaikutusta. Suunnit-
telualueen pohjoispaassa valilla Valtakatu - Timinsaarentie kuivatus sailyy
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paapiirteissdan nykyisellaan. Valtakadun/Vesajarventien eteldpuolelle raken-
nettavat tiet muuttavat pintavesien kulkureitteja mutta vedet laskevat paaosin
alueella Turkimusojaan niin kuin nykyisinkin.

6.6. Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Valtatie on pyritty suunnittelemaan mahdollisimman hyvin massatasapainoi-
seksi. Tien rakentamisessa hytdynnetdan tielinjalta saatavia maa-
ainesmassoja. Korkealuokkaisia p&allysteiden ja kantavan kerroksen kiviainek-
sia tuodaan mahdollisesti hankkeen ulkopuolelta.

Tiesuunnitelman laatimisen yhteydessé ei ole ilmennyt pilaantuneita maita.

6.7. Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja kulttuuriarvoihin

Tielinjaus sijoittuu seka taajaman reuna-alueelle, peltoalueille ettd metsaisille
osuuksille. Metsaosuuksilla maisemalliset muutokset tapahtuvat suurelta osin
vain tien lahimaisemassa. Selkeimméat maisemamuutokset ovat aukeilla pelto-
alueilla. Tien linjaus sailyy kuitenkin nykyisella paikallaan, joten muutokset ei-
vat ole merkittavia muualla, kuin meluvallien ja -seinien kohdilla.

Taajama- ja haja-asutusalueilla tarvittava meluntorjunta sulkee nékymia tielta
sekd peltomaisemaan ettd taajamarakenteeseen. Meluntorjunta toteutetaan
paaasiassa meluvalleilla, mutta rakennettavien meluaitojen rakenteellisilla rat-
kaisuilla tuodaan taajamaa ja rakennuskantaa tiemaisemaan.

Suurin vaikutus maisemaan tulee olemaan rakennettavalla Kyrokosken eri-
tasoliittymalld, joka tulee erottumaan maisemassa selvasti. Vaikutuksia pie-
nennetdan sailytettavalla kasvillisuudella sekd suunnitelmassa esitetyilla istu-
tuksilla ja maastonmuotoiluilla.

Suunnitelmalla ei ole suoria vaikutuksia Hameenkyron kulttuurimaisemaan
(MAOO040053).

Suunnittelualueella ei ole tiedossa olevia muinaisjgannoksia.

6.8. Kiinteistovaikutukset

Teiden rakentamista varten tarvittavien alueiden rajat on merkitty suunnitelma-
karttaan, samoin myds tietyon ajaksi tienpitdjan kayttoon varattavat yksityiset
alueet. Tiedot tietd varten tarvittavien maa-alueiden omistajista on esitetty
suunnitelmakartalla ja asiakirjassa Maanomistajaluettelo.

Teiden alle jaa noin 1,7 ha peltomaata, noin 20,2 ha metsamaata ja noin 0,7
ha tonttimaata. Yhteensa tien alle j&4 noin 22,6 ha maa-alueita.

Tiejarjestelyiden takia joudutaan yksi huonokuntoinen piharakennus lunasta-
maan ja purkamaan (vt3 pl. 375 oik., kiinteistolla 3:214 Vaahterapuisto).
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6.9. Yhteiskuntatalous
Kustannusarvio
Hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat 13 453 000 €.

Rakennuskustannukset ovat 13 311 000 €, josta johto- ja laitesiirtokustannuk-
sien arvioidaan olevan 794 000 €. Lunastus- ja korvauskustannukset ovat 142
000 €. Kustannusarvion MAKU-indeksi on 111,7 (2010= 100).

Valtio vastaa maantien tekemisen aiheutuvista johtojen- ja laitteiden siirto- ja
suojauskustannuksista, mikali johdot ja laitteet on aikanaan sijoitettu tiealueen
ulkopuolelle. Nykyiselle tiealueelle sijoitettujen omistamiensa johtojen ja lait-
teiden siirtokustannuksista vastaa niiden omistaja.

Kustannukset ja kustannusjakoehdotus on esitetty tiesuunnitelman osassa A
1.5T Kustannusarvio ja kustannusjakoehdotus.

Kustannusjakoehdotus valtion ja kunnan kesken

Kustannusjakoehdotuksen mukaan Hameenkyrén kunnan osuus kokonaiskus-
tannuksista on 355 000€.

Hameenkyron kunnan maksettavaksi esitetdan 50% S3 Pirkan alikulkukayta-
van rakentamiskustannuksista, joka on 175 000 €. Rakentamiskustannukset
pitavat sisallaan sillan liséksi myds sillan kuivatuksen, pumppaamon ja alitta-
van vaylan rakentamiskustannukset. Aiemmin esitellyn tiesuunnitelman silta-
tyypin muutoksesta aiheutuvien lisdkustannusten vuoksi Pirkanmaan ELY-
keskus ottaa vastatakseen 50% sillan rakentamiskustannuksista. Siltatyyppi
muutettiin muutossuunnitelmassa betonijalalliseksi terésholvisillaksi kun se ai-
emmassa tiesuunnitelmassa oli terdksinen putkisilta.

Liséksi Himeenkyron kunta vastaa vesihuoltolinjan siirtokustannuksista silta
osin kuin linja sijaitsee nykyisella tiealueella. Siirtokustannukset ovat heidan
osaltaan arviolta 180 000 €.

Sastamalan kunta vastaa vesihuoltolinjan siirtokustannuksilta silta osin kuin
linja sijaitsee nykyisella tiealueella. Siirtokustannukset ovat heidan osaltaan
arviolta 360 000 €.

S3 Pirkan alikulkukaytavan ja S4 Turkimuksen risteyssillan alittavien vaylien
kunnossapidosta (ml. pumppaamot) vastaa Hameenkyron kunta.

6.10. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentaminen aiheuttaa haittaa tyon aikana liikenteelle. Nopeusrajoituksia
alennetaan tyon aikana ja siltapaikoille joudutaan tekemaan kiertotiejarjestelyi-
ta.

Suurimmat maaleikkaustyot tehdaan kohdissa, jossa pohjavesi on leikkausta-
son alapuolella, joten pohjaveden alenemista ei juurikaan tapahdu.

Turkimusojan tyon aikaisia toimenpiteitéd ja vaikutuksia on esitetty tiesuunnitel-
maselostuksen kohdassa 3.6.
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7. HANKKEEN YHTEYDESSA RAKENNETTAVAT KADUT, RADAT JA VESIVAYLAT
SEKA JOHTOJEN JA LAITTEIDEN SIIRROT

K1 Turkimustie on nykyinen katu, jota parannetaan linjaamalla katua uudel-
leen noin 0,12 km matkalta ja rakentamalla K1 Turkimustien / M1 Valtakadun
littym&an saareke.

K2J on nykyinen kevyen liikenteen vayla, jota parannetaan nykyisella paikal-
laan.

K3 on nykyisen maantien 2761 osa, joka muutetaan kaduksi ja liitetdan taso-
littymalla uuteen maantiehen 2761 Nuuti-Kyroskoski (M1). K3 tasaus sailyy
paaosin nykyisellaan, lukuunottamatta kadun uutta osaa. K3 etelapuolella kul-
kee nykyinen kevyen liikenteen vayla (K6J), jota parannetaan ja jolle rakenne-
taan suojatieylitys noin paalulla 34.

K4 on nykyisen maantien 2761 osa, joka muutetaan kaduksi ja liitetdan taso-
littymalla uuteen katuun K3. K4 tasaus sailyy nykyisellaan, lukuunottamatta
kadun uutta osaa.

K5 on yhteys nykyiselle radiomastolle.

K6 on Timinsaarentien ja Valtakadun vélille suunniteltu uusi valtatien suuntai-
nen katu, joka toimii my6s kevyen liikenteen vayla yhteytena. Timisaarentien
likenne ohjataan valtatielle sujuvasti ja turvallisesti suunnitellun E1 Kyréskos-
ken eritasoliittyman kautta.

K6J on nykyinen kevyen liikenteen vayla, joka muutetaan maantieltd sivussa
olevilta osin. Liséksi vaylan vaaka- ja pystygeometriaan tehdaan pienia muu-
toksia.

K9J ja K10J ovat valtatien uudelle pysakkiparille rakennettavat kevyen liiken-
teen yhteydet.

8. HANKKEEN TOTEUTTAMISEN VAATIMAT LUVAT JA SOPIMUKSET
Tiesuunnitelman toteuttaminen ei vaadi erillisia lupia ja sopimuksia
9. EHDOTUS TIESUUNNITELMAN HYVAKSYMISEKSI JA JATKOTOIMENPITEIKSI

Hankkeen hyvaksymisehdotus on tiesuunnitelman osassa A 1.3T. Tiesuunni-
telma viedddn maantienlain mukaiseen kasittelyyn ja suunnitelma asetetaan
nahtaville kevaalla 2017. Rakentamisen on tarkoitus alkaa loppuvuodesta
2017.

10.SUUNNITELMAN LAATIJAT JA YHTEYSHENKILOT

Suunnitelmaa koskevat ratkaisut on kasitelty hankeryhmdassa, johon ovat kuu-
luneet Pirkanmaan ELY-keskuksen ja Hameenkyron kunnan edustajat:

Projektipaallikko Tero Haarajarvi Pirkanmaan ELY-keskus
Kunnaninsindori Ari Kulmala Hameenkyrdn kunta
Kaavasuunnittelija Jurkka Pontys Hameenkyrdn kunta
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Maanmittausteknikko Markku Tarkkio Hameenkyrdn kunta

Muutossuunnittelun aikana vuonna 2016-2017 pidettiin neuvotteluja, joihin
osallistui useita kunnan ja Pirkanmaan Ely-keskuksen edustajia.

Liséksi pidettiin Pirkanmaan Ely-keskuksen Y-vastuualueen asiantuntijoiden
kanssa tytkokouksia.

Suunnitelman on laatinut Ramboll Finland Oy Hameen tiepiirin toimeksiannos-
ta. Ramboll Finland Oy:ssa on suunnitelman laadinnasta vastannut ins. Marko
Turkki. Paasuunnittelijana on toiminut ins AMK. Matti Vanska ja muutossuun-
nitteluvaiheessa ins. AMK Rea Kukkumaéki.

Ramboll Finland Oy:n vastuuhenkil6t eri osatehtavissa ovat:

Tie- ja rakennustekniikka, Ins. AMK Matti Vanska, Rea Kukkumaki
Geotekniikka ja maaperatutkimukset DI Vesa Lainpelto
Liikenteen ohjaus Ins. AMK Outi Kulonen

Melulaskennat, BA AMK Tiina Kumpula, Timo Korkee
Ymparistosuunnittelu Hortonomi AMK Eila Siitarinen
Sillansuunnittelu, TKL llkka Vilonen

Laadunvarmistus, Ins. Satu Rajava, Markku Uusitalo

Pohjatutkimukset on tehnyt padosin Geopalvelu Oy.

Suunnitelmasta on pidetty kaksi yleisotilaisuutta. Esittelytilaisuuksissa esille
tulleet asiat ja palautteet on kasitelty hankeryhmdassa ja sovittu niiden vaiku-
tuksista jatkosuunnitteluun.

Lisétietoja tiesuunnitelmasta antavat:

Projektipaallikkd Tero Haarajarvi, Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéris-
tokeskus.

Yliopistonkatu 38

PL 297

33101 Tampere

puh. 029 503 6223

tero.haarajarvi@ely-keskus.fi

Kunnanjohtaja Antero Alenius, Hameenkyrdn kunta
Harkikuja 7

39100 Hameenkyro

puh. 050 68 192

antero.alenius@hameenkyro.fi

Projektipaallikkd Marko Turkki, Ramboll Finland Oy
Pakkahuoneenaukio 2

PL 718

33101 Tampere

puh. 040 051 2123

marko.turkki@ramboll.fi
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