q Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

ASIA

HAKIJA

VIREILLETULO

HAKEMUS

Paatos UUDELY/4318/2024

12.7.2024

Poikkeaminen luonnonsuojelulain 78 §:n 2 momentin mukaisesta liito-
oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan havittamista ja heikentamista
koskevasta kiellosta

Espoon kaupunki, kaupunkisuunnittelukeskus
28.2.2024

Espoon kaupungin kaupunkisuunnittelukeskus hakee luonnonsuojelulain
(9/2023) 83 §:n mukaista lupaa saada poiketa lain 78 §:ssa tarkoitetusta
lito-oravan suojelusta Kerassa, Karapellontien varrella. Lupaa haetaan
Karapellontien varressa olevan ydinalueen kahden liito-oravan
lisdantymis- tai levahdyspaikan havittamiselle ja saman ydinalueen
kahden sailyvan lisdantymis- tai levahdyspaikan heikentamiselle.

Hankkeen yleiskuvaus

Lupaa haetaan havitettavien lisdantymis- tai levahdyspaikkojen puiden
kaatamiseksi luvan voimaantulon jalkeen seka sailyvien lisdantymis- tai
levahdyspaikkojen ekologisen toiminnallisuuden heikentamiselle. Taman
lisdksi Karakorven alueen elinympariston laatu ja liito-oravien
kulkuyhteyden laatu idassa oleville laheisille elinymparistdille heikkenee.
Sailyvan elinymparistén ja kulkuyhteyksien ekologinen toiminnallisuus
sailyy. Lupa on tarpeen Karapellon (130516) sekd Karamalminrinteen
(130517) asemakaavan muutosten mahdollistamiseksi.

Keran alueella on voimassa Keran osayleiskaava (lainvoimainen 2018).
Osayleiskaavan mukaisesti Kerasta kehitetdan 14 000 asukkaan uusi
paikalliskeskus, joka rakennetaan olemassa olevan juna-aseman
ymparille. Kera muuttuu vanhasta teollisuus- ja logistiikka-alueesta
tiiviiksi  joukkoliikenteeseen  tukeutuvaksi  seka kavely- ja
pyorailypainotteiseksi kaupunkikeskukseksi. Keran osayleiskaava-
alueen rakentuminen tukee Helsingin seudun aluerakenteen
tasapainoista kehittamista, yhdyskuntarakenteen eheyttamista ja
kestavien kulkumuotojen edistdmista. Osayleiskaavan pohjalta on
laadittu alueelle asemakaavamuutoksia, joista lainvoiman ovat saanet
Keran sekd Karapellonlaidan asemakaavat. Vireilla olevia
kaavamuutoksia ovat radan pohjoispuolella sijaitsevat Karapellon seka
Karamalminrinteen kaavamuutokset.

Osayleiskaavassa on osoitettu Keran alueen Iapi kulkeva pikaraitiotie.
Pikaraitiotietd on suunniteltu Matinkylastd Suurpellon ja Keran kautta
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Leppavaaraan. Leppavaarasta pikaraitiotien linjausta on mahdollista
jatkaa Myyrmakeen. Pikaraitiotien ja junaradan risteyskohdasta
muodostuu Keran alueelle raideliikenteen solmukohta. Pikaraitiotie on
paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmada parantava hanke.
Karamalminrinteen ja Karapellon asemakaavamuutoksilla
mahdollistetaan pikaraitiotien linjaus Keran alueella junaradan
pohjoispuolella.

Keran alueen maankayton kehittymisen myé6ta alueen katujarjestelyita on
parannettava, jotta alueella liikkuminen on turvallista. Parannettavat
katujarjestelyt ja pikaraitiotie edellyttadvat Karapellontien katualueen
leventdmistd pohjoispuoliselle Karakorveksi nimetylle metsaalueelle.
Metsaalueelle on rajattu kaksi liito-oravan ydinaluetta sekd niita
ymparoivaa lito-oravan elinaluetta. Liito-orava ydinaluerajauksista
eteldisempi ydinalue ulottuu talle Karapellontien kadun leventamista
varten tarvittavalle alueelle. Suunnitellun Karapellontien leveamman
katualueen alle jaisi noin kolmasosa kyseisesta ydinalueesta seka kaksi
lito-oravan lisdantymis- tai levahdyspaikkaa. Sailyvalla ydinalueosalla
sailyisi kaksi lisdantymis- tai levahdyspaikkaa, joiden ekologinen laatu
kuitenkin heikentyisi rakentamisen myo6ta. Poikkeuslupaa liito-oravan
suojelusta haetaan tadméan vydinalueen kahden lisdantymis- tai
levahdyspaikan havittamiselle ja kahden sailyvan lisdantymis- tai
levahdyspaikan heikentamiselle.

Hankkeen erittdin tirkedn yleisen edun mukaisuus

Liito-oravan suojelusta poikkeamiselle on hakemuksen kohteessa
luonnonsuojelulain  mukainen erittain tarked vyleisen edun kannalta
pakottava syy. Karamalminrinteen ja Karapellon asemakaavamuutosten
mahdollistamaa maankayttéa seka pikaraitiotietd ovat yleisen edun
kannalta erittain tarkeitd hankkeita, joiden avulla voidaan edistaa
kestavaa yhdyskuntarakennetta tiivistamalla nykyista
kaupunkirakennetta hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrelle ja parantaa
paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaa seka mahdollistaen
raideliikenteen solmukohdan.

Espoo on ollut pitkdan yksi Suomen nopeimmin kasvavista kunnista ja
kaupungin vaeston ennustetaan kasvavan myods tulevaisuudessa
voimakkaasti. Keran juna-asema ymparistdineen onkin erittain
merkittdva taydennysrakentamiskohde keskella paakaupunkiseudun
tiivista taajamarakennetta. Keran alueelle sijoittuu seka asuin- etta
tyopaikka-alueita.

Keran alueen asemakaavoitus luo edellytykset kehittaa nykyisesta
teollisuus- ja logistiikka-alueesta 14 000 asukkaan paikalliskeskus, joka
tukeutuu vahvasti raideliikenteeseen. Alueen laajuuden vuoksi Keraa on
asemakaavoitettu useassa osassa. Radan etelapuolella Keran
asemakaavanmuutos on jo vahvistunut ja toteutus alkamassa.
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Karapellon asemakaavamuutos on maankayttdsopimusneuvotteluissa ja
etenemassd sen jalkeen hyvaksymiskasittelyyn. Pohjoisin osa-alue,
Karamalminrinteen asemakaavanmuutos on ollut ehdotuksena nahtavilla
syksylla 2023.

Keran  asemanseudun rakentaminen  tukee  valtakunnallisia
alueidenkayttotavoitteita. Keran alueen kehittdminen perustuu alueen
edulliseen sijaintiin kaupunkirakenteessa sekd Espoon kaupunkiradan ja
suunnitellun Matinkyla-Leppavaara-yhteysvalilla kulkevan pikaraitiotien
mahdollistamiin erinomaisiin joukkoliikenneyhteyksiin. Keran aseman
seka sitd ymparodivan alueen rakentaminen on myds Helsingin seudun
kuntien ja valtion valisen maankaytdon, asumisen ja liikenteen
sopimuksen 2020-31 (MAL-sopimus) mukaista yhdyskuntarakenteen
vahvistamista raideliikenteeseen tukeutuvalla vyohykkeella. Myds uuden
MAL 2023 suunnitelman mukaan tiivistamistd  nykyiseen
kaupunkirakenteeseen ja kestavaan liikkennejarjestelmaan tukeutuen
jatketaan ja merkittavin osa kasvusta ohjataan joukkoliikenteelld hyvin
saavutettaville alueille, erityisesti raideliikenteeseen, asemiin ja
joukkoliikenteen solmukohtiin tukeutuen. Suunnitelman mukaan jo tehdyt
tai rakenteilla olevat investoinnit seudulla hyddynnetddn mahdollisimman
tehokkaasti.

Maankaytollisilla ratkaisuilla vaikutetaan ymparistdén hyvin pitkalla
aikavalilla. Maankaytén muuttuminen ja kehittyminen vaatii kuitenkin
likennejarjestelyiden muuttamista ja parantamista myds lyhyella
aikavalilla. Tavoitteena oleva kestava yhdyskuntarekenne vaatii
Karapellontien katujarjestelyiden parantamista. Lyhyella aikavalilla tulee
parantaa liittymajarjestelyitd (mm. vasemmalle kaantymiskaistat),
taydentaa jalankulku- ja pyoratieverkkoa sekd suojatiejarjestelyiden
(Karapellontieltd puuttuu toiselta puolelta jalankulku- ja pyodratie) ja
varmistaa  joukkoliikenteen runkoyhteyden edellytykset (ennen
pikaraitiotien toteutusta runkobussiyhteys). Muutokset ovat tarpeen
alueen liikenneturvallisuuden, liikenteen toimivuuden sekd kestavien
likkumismuotojen edistamisen takia.

Nykyisen kaupunkirakenteen tiivistaminen ja kehittdminen talla sijainnilla
raideliikenteeseen tukeutuen edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta ja
sita voidaan pitaa yleisen edun kannalta erittain merkittavana.

Raideliikenteen solmukohta

Pikaraitiotie tukee maankayton tiivistamista, alueiden kehittymista ja
vetovoimaa. Pikaraitiotie parantaa joukkoliikenteen luotettavuutta ja
palvelutasoa, jotka edesauttavat joukkoliikenteen kulkutapaosuuden
kasvamista yksityisautoiluun nahden. Keran osayleiskaavassa osoitettu
pikaraitiotie on suunniteltu Matinkylastd Suurpellon ja Keran kautta
Leppavaaraan. Pikaraitiotien toteuttaminen yhdistda metron rantarataan
seka taydentaa raideliikenteen verkostokaupunkia ja tukee maankayton
saavutettavuutta joukkoliikenteella.
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Paatostd pikaraitiotien toteuttamisesta ei viela ole. MAL 2023
suunnitelmassa pikaraitiotie Matinkylasta Leppavaaran on esitetty
kuuluvan vuoden 2040 joukkoliikenteen runkoverkkoon, joka toimii
joukkoliikennejarjestelman selkdrankana. Pikaraitiotielinjausta tutkitaan
myds osana vireillda olevaa koko Espoon kattavaa yleiskaavaa.
Leppavaarasta pikaraitiotien linjausta on mahdollista myéhemmin jatkaa
Myyrmakeen. Matkustajamaara pikaraitiotielld (Matinkyla-Leppavaaran-
Myyramaki) on ennusteen mukaan noin 50 000-60 000 matkustajaa
vuorokaudessa. Matkustajamaara Keran etelapuolella on
iltahuipputuntina noin 2 500 matkustajaa ja Keran pohjoispuolella noin 2
000 matkustajaa. Espoon kaupunkiradan jatkaminen Leppavaarasta
Kauklahteen on suunnitteilla ja rakentamisen aloitus valmisteilla.

Kaupunkiradan idea on siina, ettd se kulkee Rantaradan ratakaytavassa,
mutta omilla raiteilla. Kaupunkiradan uudet raiteet parantavat seka
kaukoliikenteen ettéd Iahilikenteen tasmallisyyttd ja sujuvuutta osana
paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaa. Toteutuskynnyksen
tayttymiseen on olennaisesti vaikuttanut sekd Keran ettd Kauklahden
tuleva vaestokehitys ja tdman mahdollistavat asemakaavat. Tavoitteena
on, ettd kaupunkiradan rakennustyét valmistuisivat vuonna 2028.
Kaupunkiradan ja Matinkyla-Leppavaara-pikaraitiotien myoéta Keran
aseman ymparille muodostuu raideliikenteen solmukohta, josta on hyvat
yhteydet seka asumiseen ettd myos julkisiin ja kaupallisiin palveluihin.

Keran asemalaitureilta toteutetaan esteetdon yhteys Kerantunnelissa
(radan alitus) olevalle joukkoliikennepysakille, joka toimii ensimmaisessa
vaiheessa bussipysadkkind ja mydhemmassa vaiheessa myos
pikaraitiotiepysakkina. Asemasta ja Kerantunnelissa olevasta pysakista
muodostuu tarkea vaihtopaikka junasta pikaraitiotiehen. Raideliikenteen
solmukohtaan toteutetaan kattavasti liityntapysakointia seka pyorille etta
autoille, mikd tukee kestadvia matkaketjuja. Pikaraitiotie sekd Keran
aseman yhteyteen muodostuva raideliikenteen solmukohta ovat yleisen
edun kannalta erittdin merkittavia, parantaen paakaupunkiseudun
joukkoliikennejarjestelmaa ja edistaen kestavien kulkumuotojen kayttéa.

Muun tyydyttavan ratkaisun puuttuminen

Poikkeamisluvan myodntamisen edellytyksena on, etta muuta tyydyttavaa
ratkaisua ei ole |Oydettavissa. Karamalminrinteen ja Karapellon
kaavamuutosten maankayton mahdollistamiseksi  Karapellontien
katujarjestelyjen  parannus on  valttamaton. Katujarjestelyjen
parantaminen ei ole mahdollista ilman Karapellontien katualueen
leventamista. Myoskaan pikaraitiotien ja juna-aseman muodostamaa
raideliikenteen solmukohtaa ei ole Kerassa tavoitteiden mukaisesti
mahdollista toteuttaa, ellei Karapellontien katualuetta levenneta. Muuta
tyydyttavaa ratkaisua  katujarjestelyiden  parantamiselle  seka
raideliikenteen solmukohdan mahdollistamiselle ei ole.

Pikaraitiotien linjaus
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Pikaraitiotie linjaus Matinkylastd Leppavaaraan perustuu aikaisempiin
suunnitelmiin,  Espoon  eteldosien  yleiskaavaan ja  Keran
osayleiskaavaan. Pikaraitiotien on suunniteltu kulkevan Keran alueella
Kutojantien, Karapellontien, Karakaaren ja Karaportin kautta.
Pikaraitiotielinjaus voidaan toteuttaa radan ali Kerantunnelin kautta.
Kerantunneliin voidaan toteuttaa pysakki, jolta on esteetdn vaihtoyhteys
asemalaiturille. Kerantunnelin pysakki on Keran keskustan toimintojen
kannalta keskeiselld paikalla ja se on hyvin saavutettavissa. Myds
raitiotielinjan muut pysakit voidaan toteuttaa maankaytdén painopisteisiin
Karamalminrinteen ja Kutojantien alueilla. Nain ollen linjauksen sijainti
tukee maankayton kehittdmista ja yhdyskuntarakennetta.

Pikaraitiotien matkustajamaaran kannattavuuden osalta on tarkeaa, etta
sen keskinopeus saadaan tarpeeksi suureksi, jotta pikaraitiotie on
tarpeeksi houkutteleva. Keskinopeuteen voidaan vaikuttaa muun muassa
silla, ettd pikaraitiotie kulkee mahdollisimman paljon omalla uralla ja
kaarteet ovat tarpeeksi loivia. Tdma on ollut linjauksen suunnittelun
lahtdkohta asemakaava-alueilla.

Pikaraitiotien linjaukselle on selvitetty vaihtoehtoehtoisia linjauksia Keran
alueella. Vaihtoehtoiset linjaukset on esitetty alla ja tarkemmin
hakemuksen liitteessa 4.

Linjaus Lansansillan kautta

Tassa vaihtoehdossa pikaraitiotielinjaus kulkisi Lansansillan kautta
(Karamalmintie-Karaniityntie). © Tama linjaus ei ole alueen
suunnittelutavoitteiden mukainen, koska se kulkee Keran alueen
itAreunassa ja jaa kauaksi Keran keskustasta. Lisaksi vaihtoyhteys
asemalle muodostuu pitkaksi ja siitd ei valttamatta saada taysin
esteettdmaksi. Linjaus ei tue Kutojantien eika Karamalminrinteen asuin-
ja tyopaikka-alueen maankayton kehittdmista. Linjan pysakit eivat ole
maankaytdon  painopistealueiden  saavutettavissa.  Karaniityntien
etelapaassa on myos liito-oravan ydinalueita, joten pikaraitiotie kulkisi
Karaniityntiellda sekaliikenteellda autojen kanssa. Tama vaikuttaisi
matkanopeuteen ja sita kautta matkustajamaariin.  Lisaksi
pikaraitiotielikenteen hairioherkkyys kasvaisi. Alueella olisi mahdollisesti
myods tarve  poikkeusluvalle liito-oravan  suojelusta. Tama
pikaraitiotielinjaus ei tue yhta hyvin kestavien kulkumuotojen kayttoa.
Karaniityntien sijaan linjaus voitaisiin kierrattdad myods Karamalminrinteen
kautta, mutta kierto kasvattaisi kokonaismatka-aikaa, mika heikentaisi
taas matkustajakysyntaa. Lisaksi linjaukselle muodostuisi tiukkoja
mutkia, jotka hidastavat nopeutta. Tiukoissa mutkissa esiintyy myos
usein kaarrekirskuntaa.

Linjaus Keha Il kautta
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Tassa vaihtoehdossa pikaraitiotielinjaus tulisi Kerantunnelista ja jatkaisi
Keha Il:n varteen ja siitd Turuntielle. TAssa vaihtoehdossa pikaraitiotien
kulku nopeutuisi, mutta tdma linjausvaihtoehto ei palvele maankayttoa.
Pikaraitiotie jaa syrjaan Karamalminrinteen asuin- ja tyopaikka-alueesta
ja pysakin saavutettavuus on heikko. Lisaksi Keha Il:n metsaisella reuna-
alueella on luontoarvoja, kuten uhanalaisia luontotyyppeja, liito-oravan
elinymparistdja seka ekologisia yhteyksia.

Linjaus radan yli

Tassa vaihtoehdossa pikaraitiotielinjaus kulkisi Keran keskustan lapi
ylittden Rantaradan sillalla. Rantaradan ja pikaraitiotiesillan valiin pitaa
jaada seitseman metrin vapaa tila, joten pikaraitiotielinjauksen nousu
sillalle vaatisi hyvin pitkdn luiskan niin radan eteld- kuin
pohjoispuolellekin, mikd ei ole mahdollista tiivin keskustan
korttelirakenteen kannalta. Linjaus muodostaisi estevaikutuksen alueelle
itd-lansisuunnassa ja heikentaisi keskustan jalankulkupainotteisen
alueen toimivuutta. Tarkastelujen pohjalta Keran alueelle suunnitellulle
Kutojantien, Karapellontien, Karakaaren ja Karaportin kautta kulkevalle
pikaraitiotielinjaukselle ei ole muuta tyydyttavaa ratkaisua.

Karapellontien katualueen jérjestelyt

Keran ja Karamalmin alueen autoliikenneverkon rungon muodostavat
Kutojantie, Karapellontien, Karamalmintien, Karaniityntien ja Karakaari ja
Karaportti. Radan pohjoispuolisten alueiden maankayton tuottama
autoliikenne kulkee paljon Karapellontien kautta. Karapellontie syéttaa
likennettd Keha ll:lle, Keran pohjoispuoliseen keskustaan (asuminen,
lityntapysakdinti, kaupalliset palvelut) ja Karamalminrinteen alueelle
(asumista ja tyopaikkoja).

Karapellontie on toiminut teollisuus- ja tyopaikka-alueen kokoojakatuna,
jossa ei ole littymissa ollut tarvetta kaantymiskaistoille. Lisaksi
Karapellontien varrella on ollut vain ajoradan etelapuolella yhdistetty
jalankulku- ja pyoratie. Maankayton kehittdmisen myoéta Karapellontien
poikkileikkauksen mitoitusta on tarve muuttaa, jotta auto- seka
joukkoliikenteen toimivuus saadaan varmistettua ja jalankulku- ja
pyoraily-yhteydet parannettua. Parannetun Karapellontien
poikkileikkauksen mitoituksessa on huomioitu jalankulku- ja pyoratiet
kadun molemmille reunoille, suojatiesaarekkeet, varaus pikaraitiotie
omalle uralle, bussipysakit, ajorata ja kaantymiskaistat seka tarvittavat
valialueet. Maankaytdon kehittamisen myota parannettu Karapellontie
poikkileikkaus tarvitsee enemman tilaa kuin nykyinen toteutettu katu
tarvitsee. Parannettu katu ei mahdu nykyiselle katualueelle, joten
katualueetta joudutaan leventdmaan seka pohjoiseen etta etelaan. Liito-
oravan lisdantymis- ja levahdyspaikat sijaitsevat Karapellontien
pohjoispuolella.
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Karapellontien katualueen poikkileikkaukselle ja leventamisen suunnalle
on selvitetty vaihtoehtoehtoisia ratkaisuja. Vaihtoehtoiset ratkaisut on
esitetty tarkemmin alla ja hakemuksen liitteessa 4.

Katualue ilman pikaraitiotieta

Tassa vaihtoehdossa on tutkittu ratkaisua, jossa pikaraitiotieta ei ole.
Vaihtoehdossa on varauduttu katujarjestelyiden parantamiselle, kuten
kaantymiskaistoille ja jalankulku- ja pyoratiejarjestelyille.
Joukkoliikenteen runkoyhteys on jarjestetty runkobussilla. IlIman
pikaraitiotietdkin katualue edellyttaisi poikkeamisluvan liito-oravan
suojelusta. Lisaksi Keran alueen suunnittelu perustuu raitiotieyhteyteen
ja sen pysyvyyteen. Joukkoliikenteen runkoyhteys voi ensivaiheena
toimia bussiyhteytena, mutta lopputilanteessa bussiyhteys ei riitd alueelle
tarvittavan joukkoliikenteen palvelutason tarpeisiin. Pikaraitiotielle ei ole
muuta tyydyttdvaa joukkoliikenneratkaisua Keran alueella ja siihen on
varauduttava Karamalminrinteen ja Karapellon asemakaavoissa seka
Karapellontien katualueen tilavarauksessa.

Katualueen kaventaminen

Tassa vaihtoehdossa on tutkittu parannetun Karapellontien katualueen
kaventamista. Suunnitellun maankaytén liikennejarjestelyiden vaatimaa
tilaa ei juuri voida kaventaa esitetystd. Kaventaminen edellyttaisi
pikaraitiotien kulkeminen sekaliikenteelld autojen kanssa, mika toisi
mukanaan auto- ja pikaraitiotielikenteen osalta sujuvuus- ja
toimivuushaasteita. Pikaraitiotie olisi hairicherkempi. Nama haasteet
vaikuttaisivat heikentavasti kokonaismatka-aikaan ja matkanopeuteen,
mika vaikuttaisi matkustajakysyntdan. Katualueen kaventaminen
heikentdisi myds jalankulun ja  py6railyn ratkaisuja seka
likenneturvallisuutta. Tassakin vaihtoehdossa katualue edellyttaisi
poikkeamisluvan liito-oravan suojelusta. Tama vaihtoehto heikentaa
likaa pikaraitiotien toimivuutta, mika vaikuttaa pikaraitiotien
kannattavuuteen, joten tdma ratkaisu ei ole tyydyttava.

Katualueen siirto tai leventdminen etelan suuntaan

On tutkittu vaihtoehto, jossa parannetun Karapellontien katualuetta
siirrettaisiin  etelammaksi, jotta liitto-oravan lisaantymis- tai
levahdyspaikat sailyisivat. Karapellontiehen rajoittuvien Karapellon
kaavan mukaisten korttelien 54020 ja 54026 rakentaminen mahdollistaa
n. 150 metrin jalankulkuetaisyydelle juna-asemasta asuinrakentamisen
rakennusoikeutta noin 26 000 k-m2, eli noin 520 uuden asukkaan
korttelien rakentumisen. Jos Karapellontien linjaus siirretdan
etelammaksi kortteleiden rakentuminen ei onnistu suunnitellussa
laajuudessa ja  asuinrakentamisen  rakennusoikeus  pienenisi
merkittavasti. Karapellontien etelapuolella on myos olemassa olevia
sailytettavia rakennuksia, joita olisi tarve purkaa. Karapellon kaavassa
kadun eteldapuolella oleva vuonna 1920 valmistunut Keran
tehdasrakennus on esitetty suojeltavaksi. Rakennus on suositeltu
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sailytettavaksi kulttuuri- ja rakennushistoriallisista syistd. Vanha
tehdasrakennus, jonka mukaan koko alue on saanut nimensda, tuo
arvokasta historiallista kerroksellisuutta uudelle asuinalueelle. Lisaksi
viereisessd korttelissa 54024 on olemassa oleva ja saéilyva
toimistorakennus, joka jaisi katualueen alle. Tassa vaihtoehdossa myos
littymajarjestelyt voisi olla haastava saada toimiviksi aika lyhyen
littymavalin takia.

Tama vaihtoehto vahentaisi asuinrakentamisen maaraa juna-aseman
laheisyydessa, edellyttidisi olevien ja suojeluarvoisten rakennusten
purkamista seka haasteita littymajarjestelyissa, joten tdma ratkaisu ei ole
tyydyttava.

Vaihtoehtoisien ratkaisujen tarkastelujen pohjalta suunnitellulle
Karapellontien  parannetulle  poikkileikkaukselle ja  katualueen
jarjestelyille ei ole muuta tyydyttavaa ratkaisua. Liito-oravan lisdantymis-
tai levahdyspaikkojen sailyminen olisi lisdksi mahdollista vain
Karapellontien nykyisilla katujarjestelyilld, jotka eivat ole riittavat ja
toimivat kehittyvalle maankaytolle.

Poikkeaminen ei aiheuta haittaa liito-oravan suotuisan suojelutason
sdilyttamiselle

Keran alueella on nykyisellaan useita lito-oravan ydin- ja elinalueita seka
naita toisiinsa yhdistavia puustoisia liito-oravan kulkuyhteyksia. Lisaksi
alueelta l16ytyy liito-oravalle soveltuvia alueita, joilta ei viela ole havaintoja
lito-oravasta. Karakorven metsaalue Karapellontien pohjoispuolella on
Keran alueen elinymparistdista laajin yhtenainen metsaalue.

Karakorven elinympéristo

Karapellontien pohjoispuolista Karakorven liito-oravien elinymparistéa on
selvitetty useana vuotena. Alueella on jo vuonna 2014 tehty havaintoja
lito-oravasta ja metsaalueelle on silloin rajattu laaja papanahavaintoihin
perustuva ydinalue. Papanahavaintojen maara on vaihdellut eri vuosina
yksittaisista havainnoista runsaisiin papanamaariin ympari aluetta.
Liitteeseen 2 on koostettu eri vuosien liito-oravaselvitysten havainnot.
Vuonna 2023 alue selvitettiin tarkemmin liito-oravalle soveltuvien
potentiaalisten pesapuiden paikantamiseksi (Luontotieto Keiron, 2023).
Selvityksen yhteydessa kartoitettiin ja tarkastettiin alueen kolopuut ja
risupesat seka rajattiin liito-orava lisdantymis- ja levahdyspaikat. Lisaksi
oleelliset puut tarkemitattiin. Laaja ydinaluerajaus muokattiin ja jaettiin
selvityksen tuloksien pohjalta kahteen pienempaan ydinalueeseen.
Vuonna 2023 tehtyjen havaintojen, uusien ydinaluerajauksien ja
lisdantymis- ja levahdyspaikkarajausten myota tarve liito-oravan suojelua
koskevalle poikkeusluvalle kavi ilmi.

Karakorven kaksi liito-oravan ydinalueeksi rajattua metsanosaa
sijaitsevat samalla yhtenaisella metsaalueella. Pohjoisempi ydinalueista
on kuusivaltaista sekametsaa ja kooltaan n. 1,4 ha. Eteldisempi ydinalue
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on kooltaan n. 1,0 ha ja koostuu korvesta sekd kangasmetsasta, jossa
kasvaa kerroksellista sekametsaa. Ydinalueita yhdistaa ja ympardi laaja
n. 4,2 ha elinalue, joka jatkuu myos nykyisen Karakorventien itdpuolelle.
Elinymparistod taydentavat vielda pohjoisen suuntaan samaan
metsaalueeseen kuuluvat liito-oravalle soveltuvat metsan osat (yhteensa
n. 2,7 ha), jossa ei kuitenkaan ole tehty havaintoja liito-oravasta.

Pohjoisemman ydinalueen itdlaidalla sijaitsee Karakorven alueen ainut
varmasti pesapuuksi tunnistettu puu. Puu on keskikokoinen kolohaapa,
jossa on yhteensa viisi koloa 6-11 metrin korkeudessa. Koloista kaksi
todettiin varmasti olevan liito-oravan kaytossa kesalla 2023. Pesapuu ja
sitd suojaava puusto on rajattu lito-oravan lisdantymispaikaksi.
Karakorven alueen suurin papanamaara |dytyi pohjoisemman ydinalueen
suuren kuusen alta. Kuusessa ei kuitenkaan havaittu koloja eika
risupesid. Kuusen ymparille on rajattu liito-oravan levahdyspaikka
runsaiden papanahavaintojen johdosta. Runsas papanamaara viittaa
siihen, ettd liito-orava on viettanyt kuusessa paljon aikaa. Karakorven
muut kuusi peséapuiksi varovaisuusperiaatteen ja Uudenmaan ELY-
keskuksen ohjeistuksien mukaan tulkittavaa kolopuuta (liito-oravalle
soveltuva kolopuu ydinaluerajauksen sisalld) sijaitsevat eteldisella
ydinalueella. Kolmen kolopuun rypas seka naiden laheisyydessa oleva
tyhja risupesa on Karapellontien laidassa rajattu levahdyspaikaksi.
Lisaksi kahden yksittaisen kolopuun ymparille on rajattu levahdyspaikat.
Myds etelaiselld ydinalueella suuren kuusen alta havaittiin runsaita
maaria papanoita. Kuusesta ei kuitenkaan havaittu risupesia tai koloja.
Kuusen vieressa on kolollinen koivupdkkeld. Koivupdkkeldn koloa ei ollut
turvallisuussyista mahdollista tarkastaa. Kuusi ja kolollinen koivupdkkeld
seka niiden yhteydessa oleva suojapuusto on rajattu levahdyspaikaksi.

Karapellontien katualueen leventdmisen myd6ta n. 0,3 ha etelaisemmasta
ydinalueesta haviadisi. Talla alueella sijaitsee kaksi havitettavaa
levahdyspaikkaa; Karapellontien laidassa oleva monen puun
muodostama n. 0,07 ha levahdyspaikka sekd yksittdinen
levahdyspaikaksi rajattu kolopuu (n. 0,01 ha). Pienentyneelld n. 0,7 ha
etelaiselld ydinalueella sailyisi kaksi levahdyspaikkaa. Pohjoisempi
ydinalue sailyy kokonaisuudessaan, kuten myos taman lisdantymis- tai
levahdyspaikat. Yhteensa vydinaluetta sailyisi n. 2,1 ha Karakorven
alueella. Karamalminrinteen kaavan rakentumisen myota Karakorven
lito-oravien elinalue pienenisi n. 1,3 ha ja elinaluetta sailyisi yhteensa n.
2,9 ha. Alueet on esitetty kartalla hakemuksen liitteessa 1.

Maankayton muutoksilla voi olla heikentavia vaikutuksia myos
Karakorven metsaalueen sailyville liito-oravan elinymparistoille.
Karakorven lapi on tarve linjata ulkoilureitti Karamalminrinteen uudesta
puistoalueesta Keha Il ylikulkusillalle. Vaikka ulkoilureitilla ensisijaisesti
pyritddn  ohjaamaan ja hallitsemaan alueelle  kohdistuvaa
virkistyskayttopainetta, sen Ilaheisyydessd voi olla tarve kaataa
huonokuntoisia puita turvallisuussyista. Reitin rakentamisen voi myos
aiheuttaa muutoksia vesitasapainoon, vaikka nama pyritdan
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minimoimaan johtamalla pintavesid tasaisesti reitistd poikittain
alapuoliselle alueelle. Myos kortteli- ja katualueiden rakentaminen
saattaa aiheuttaa sailyvdn elinalueen puustoa heikentavia
elinolosuhdemuutoksia reunavaikutuksen ja vesitasapainon muutoksien
takia. Reunavaikutuksen lieventdminen ja vesitasapainon sailyttdminen
pyritdan kaavaratkaisussa huomioimaan. Karakorven lounaisosaan on
lisdksi tarve johtaa hulevesiverkoston vylivuoto tulvatilanteissa
hulevesiverkoston kapasiteettinaasteiden vuoksi. Vesi on ajoittain
arvioitu leviavan n. 0,14 hehtaarin alueelle lounaisinta elin- ja ydinaluetta.
Kyseinen kohta on luontaisesti alava, mutta ajoittainen alueelle
johdettava vesimaara saattaa vaikuttaa kyseisen kohdan puiden
elinvoimaisuuteen. Sailyvélle metsdalueelle kohdistuvat tarpeet on
esitetty hakemuksen liitteessa 2.

Karakorven elinympéristén kulkuyhteydet ympé&roiviin alueisiin

Karakorven elinymparistd yhdistyy Karapellontien puustoista reuna-
aluetta myodten itddn Keran alueen muihin elinymparistoihin.
Kulkuyhteyttd poikittain kulkevat Karakorventie ja Karaniityntie eivat
nykytilanteessa muodosta esteitd liito-oravan liikkumiselle. Itdan
kulkuyhteys jatkuu Keran alueelta Kilon suuntaan. L&nnen suuntaan
Karakorven metsaaluetta reunustaa Kilonvayla. Tien muodostama avoin
alue on n. 30-35 m leved, mutta laserkeilausaineistojen pohjalta
tehdyissa tarkasteluissa (Gispo, 2015) tiealueen ylitys on todettu
monesta kohdasta mahdolliseksi liito-oravalle. Kilonvaylan lansipuolelta
on myo6s runsaasti havaintoja liito-oravasta sekd useampi ydinalue.
Taalta kulkuyhteydet jatkuvat Kauniaisten kaupungin puolelle.

Pohjoiseen pain Karakorven elinymparistd yhdistyy Viherlaakson ja
Karakallion elinymparistéihin. Etelan suuntaan ei ole suoraa
kulkuyhteytta silla Karapellon nykyisella teollisuusalueella on niukasti
puustoa. Lisaksi rantarata muodostaa liito-oraville esteen etelassa. Myos
radan eteldpuolella on kuitenkin liito-oravan elinymparistoja. Lahimpina
Kutojan alueella sijaitsevat ydinalueet.

Karapellontien leventaminen ei suoraan vaikuta Karakorven alueen liito-
oravien kulkuyhteyksiin. Karamalminrinteen kaava-alueen seka uuden
Karakaaren katualueen ja muuttuvien risteysjarjestelyjen johdosta
Karapellontien laitaa idan suuntaan kulkeva liito-oravien kulkuyhteys
kuitenkin  kapenee ja poikittaiset kadunylitykset levenevat.
Karamalminrinteen kaavassa kulkuyhteyden toimivuus turvataan
kaavamerkinnoin ja -maarayksin. Karakaaren katualueen ylitys, joka on
katuylityksista levein, on tutkittu ja todettu reunapuuston korkeuden ja
katualueen leveyden suhteen olevan liito-oravalle mahdollinen ylittaa (ks.
liite 2).

Suotuisan suojelutason sadilyminen

Karakorven alueella sailyy liito-oravalle soveltuvaa elinymparistda ja
kulkuyhteyksia laajempaan liito-oravaverkostoon. Karapellontien kadun
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leventamisen ja Karamalminrinteen kaavaehdotuksen mukaisen
rakentamisen jalkeen Karakorven alueella sailyy nelja tunnistettua
lisdantymis- tai levahdyspaikkaa, n. 2,1 ha liito-oravan ydinaluetta, n. 2,9
ha liito-oravan elinaluetta seka liséksi n. 2,7 ha liito-oravalle soveltuvaa
aluetta. Asentamalla liito-oravaponttéja  Karakorven  sailyvalle
metsaalueelle voidaan alueelle luoda liito-oravalle uusia potentiaalisia
lisdantymis- tai levahdyspaikkoja havitettavien lisdantymis- tai
levahdyspaikkojen tilalle. Liito-oravien kulkuyhteydet Karakorven
metsaalueelta ympardiviin elinymparistoihin sailyvat kaikkiin kolmeen
nykyisiin suuntiin. Karapellontietd reunustava itdan johtava kulkuyhteys
heikkenee  maankayttomuutoksien takia. = Asemakaavamuutosten
yhteydessa varmistetaan, ettd tama kulkuyhteys sailyy toimivana.

Liito-oravan suojelutaso sailyy Keran alueella suotuisana Karakorven
kahden liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikan havittamisest3,
elinalueen pienentamisesta ja itdsuuntaisen yhteyden heikkenemisesta
huolimatta.

Yhteenveto

Poikkeamislupaa liito-oravan suojelusta haetaan Karapellontien varrella
kahden liito-oravien lisdantymis- tai levahdyspaikan havittamiselle ja
kahden lisdantymis- tai levahdyspaikan heikentamiselle oheisen liitteen
1 mukaisesti. Poikkeamisen mydntaminen edellytta3, ettei sille ole muuta
tyydyttavaa ratkaisua ja ettd poikkeaminen on tarpeen erittain tarkean
yleisen edun kannalta pakottavista syistd, mukaan lukien sosiaaliset ja
taloudelliset syyt, eika siitd ole haittaa lajin suotuisan suojelutason
sailyttamiselle tai sen saavuttamiselle.

Poikkeamiselle on erittain tarkean yleisen edun kannalta pakottava syy,
koska Keran alueella tadydennysrakentaminen juna-aseman ja pitkalla
aikavalilla raideliikenteen solmukohdan valittémaan laheisyyteen edistaa
kestavan yhdyskuntarakenteen tavoitteita ja ratkaisulla voidaan vastata
paakaupunkiseudun joukkolilkenne- ja asuntotarpeeseen.
Maankaytollisilla ratkaisuilla vaikutetaan ymparistoon hyvin pitkalla
aikavalilla. Pikaraitiotielld on lisaksi merkittdva vaikutus Keran alueen
rakentumiseen kestavasti parantamalla joukkoliikenteen palvelutasoa ja
edistamalla muita kestavia liikkumismuotoja.

Muuta tyydyttavaa ratkaisua Kkatujarjestelyjen parantamiseksi ja
joukkoliikenteen runkoyhteyden mahdollistamiseksi ei ole.
Katujarjestelyjen parantamisen vaatimaa katualueen tilaa ei ole
mahdollista kaventaa tai kadun linjausta muokata siten, etta liito-oravan
lisdantymis- tai levahdyspaikat voisivat sailya. Myoskaan pikaraitiotien ja
juna-aseman muodostaman raideliikenteen solmukohdan ja sita
ymparoivan toimivan ja tarkoituksenmukaisen kaupunkirakenteen
toteuttaminen ei ole Kerassa mahdollista tavoitteiden mukaisesti, ilman
esitettya Karapellontien katualueen leventamista.
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Liito-oravan suotuisa suojelutaso ei vaarannu, koska alueella sailyy
riittavasti liito-oravalle soveltuvaa elinymparistoa ja liito-oravalle tarkeat
kulkuyhteydet turvataan.

ELINKEINO-, LIKENNE- JA YMPARISTOKESKUKSEN RATKAISU

Uudenmaan ELY-keskus myontaa Espoon kaupungin
kaupunkisuunnittelukeskukselle luvan poiketa luonnonsuojelulain 78 §:n
2 momentin mukaisesta liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkoja
koskevasta havittdmis- ja heikentadmiskiellosta hakemuksen mukaisesti
seuraavin ehdoin:

1.

9.

Hakija velvoitetaan asentamaan Karakorven eteldiselle ydinalueelle
nelja liito-oravaponttéa.

Hakijan on huolehdittava, ettd alueen kaavoituksessa turvataan liito-
oravan ekologiset yhteystarpeet Karakorven alueelta itaan
sailyttamalla suojaviheralueilla latvusyhteys myds rakennusaikana ja
istuttamalla kulkuyhteyden varrelle uusia puita.

Hakijan on huolehdittava, ettd alueen kaavoituksessa huomioidaan
reunavaikutuksen lieventdminen ja vesitasapainon sailyttdminen
Karakorven alueella.

Hakemuksen mukainen ulkoilureitti tulee suunnitella ja rakentaa
tavalla, joka ei aiheuta heikennysta liito-oravan lisdantymis- tai
levahdyspaikoille.

Karakorven sailyva puusto tulee suojata asianmukaisesti ennen
hakemuksen mukaisiin toimenpiteisiin ryhtymista.

Hakijan on seurattava Karakorven alueen liito-oravakannan tilaa
vuosittain 5 vuotta rakentamistoimien aloittamisesta alkaen ELY-
keskuksen erikseen hyvaksyman seurantaohjelman mukaisesti.
Raportti seurannan tuloksista on toimitettava vuosittain 31.12.
mennessa ELY-keskukselle.

Puita ei saa kaataa liito-oravan lisaantymisaikana 1.4.-31.7.

Lupa ei oikeuta liito-oravayksildiden tahalliseen hairintaan tai
tappamiseen.

Lupa on voimassa 5 vuotta paatoksen lainvoimaiseksi tulosta alkaen.

Lupa voidaan peruuttaa osittain tai kokonaan, mikali sen ehtoja ei
noudateta.

Perustelut
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Liito-orava on luonnonsuojelulain 78 §:n 1 momentissa tarkoitettu
Euroopan unionin tiukkaa suojelua edellyttava elainlaji, jonka yksildiden
lisdantymis- tai levahdyspaikkojen havittdminen tai heikentaminen on
luonnonsuojelulain 78 §:n 2 momentin mukaan kielletty. Liito-oravan
lisdantymis- tai levahdyspaikkoja ovat sen pesintaan, paivan viettoon,
levahtamiseen, suojautumiseen tai ravinnon varastointiin kaytettavat
puut, pontot tai rakennusten osat. Lisdantymis- tai levahdyspaikan
kasitteeseen luetaan myds lisdantymis- tai levahdyspaikan valittémassa
Iaheisyydessa olevat suojaa ja ravintoa tarjoavat puut.

Espoon kaupunki hakee lupaa poiketa liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikkojen havittdmis- ja heikentdmiskiellosta Karapellontien
pohjoispuolella sijaitsevalla Karakorven alueella. Lupaa haetaan kahden
lisdantymis- ja levahdyspaikan havittdmiseen Karakorven eteldpuolella
sijaitsevalla ydinalueella. Karapellontiehen rajautuva lisdantymis- ja
levahdyspaikka kattaa 0,07 hehtaaria ja sisaltda kolme kolopuuta, yhden
risupesapuun seka kaksi papanapuuta. Ydinalueen itdpuolella sijaitseva
lisdantymis- ja levahdyspaikka kattaa 0,01 hehtaaria ja sisaltda yhden
kolopuun.

Lisdksi Espoon kaupunki hakee lupaa kahden Karakorven etelaisella
ydinalueella sailyvan lisdantymis- ja levahdyspaikan ekologisen
toiminnallisuuden heikentdmiseen. Ydinalueella sailyvien lisdantymis- ja
levahdyspaikkojen ekologista toiminnallisuutta heikentavat ydinalueen
pieneneminen ja itdsuuntaisen kulkuyhteyden heikentyminen.

Luonnonsuojelulain 83 §:n 1 momentin mukaan ELY -keskus voi myontaa
luvan poiketa saman lain 78 §:n kiellosta, jos siité ei ole haittaa elidlajin
suotuisan suojelutason sailyttdmiselle tai sen saavuttamiselle.
Luonnonsuojelulain 83 §:n 3 momentin mukaan poikkeamisen
edellytyksena on 1 momentissa saadetyn lisaksi, ettei sille ole muuta
tyydyttavaa ratkaisua, ja ettd poikkeus on tarpeen 1) luonnonvaraisen
elaimistdn ja kasviston suojelemiseksi tai luontotyyppien sailyttamiseksi;
2) erityisen merkittdvien vahinkojen ehkaisemiseksi, jotka koskevat
vilielmia, karjankasvatusta, metsia, kalataloutta tai vesistdja taikka muuta
omaisuutta; 3) kansanterveytta tai yleista turvallisuutta koskevista taikka
muista erittain tarkean yleisen edun kannalta pakottavista syista, mukaan
lukien sosiaaliset ja taloudelliset syyt, seka jos poikkeamisesta on
ensisijaisen merkittavad hyotya ymparistolle; 4) naiden elidlajien
tutkimus- ja koulutus-, uudelleensijoittamis- tai
uudelleenistuttamistarkoituksessa taikka naiden tarkoitusten kannalta
tarvittavien lisdantymistoimenpiteiden vuoksi, mukaan lukien kasvien
keinotekoinen lisaaminen.

Suotuisa suojelutaso

Poikkeamisen ensimmainen edellytys luonnonsuojelulain 83 §:n mukaan
on, etta siita ei ole haittaa elidlajin suotuisan suojelutason sailyttamiselle
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tai sen saavuttamiselle. Luonnonsuojelulain 3 §:n mukaan elidlajin
suotuisalla suojelutasolla tarkoitetaan sita, ettd laji pystyy pitkalla
aikavalilla sailymaan elinvoimaisena luontaisissa elinymparistdissaan.

Lito-oravan  elinvoimaisuudelle  tarkedd on lisdantymis- ja
levahdyspaikkojen sekd naitd ympardivien ravinto- ja suojapuiden
sailymisen liséksi se, ettd yksilot pystyvat likkumaan alueelta toiselle
ravinnonhaussaan ja lisdantymisaikana. Koska liito-oravan asuttamat
metsaalueet sijaitsevat toisistaan hajallaan muodostaen
elinymparistéverkoston, suotuisan suojelutason sdilyttdmisen
edellytyksend on kulkuyhteyksien sailyminen elinalueiden valilla.
Yhteyksien merkitys korostuu, jos elinpiirit vahenevat tai niita
pienennetaan.

Lajin paikallisen kannan tila voi olla erilainen kuin suojelun taso
laajemmalla alueella. Siksi suojelun taso olisi komission tiedonannon
mukaan tunnettava ja arvioitava Kkaikilla tasoilla asianmukaisesti.
Poikkeusta suojelusta ei voida myontaa, jos silld on milla tahansa tasolla
haitallinen vaikutus lajin suojelun tasoon tai suotuisan suojelun tason
saavuttamiseen. Arvioinnissa on myds huomioitava lajia koskevien
muiden poikkeamisten kumulatiivinen vaikutus.

Liito-orava on uusimman uhanalaisuusluokituksen mukaan Suomessa
vaarantunut (VU) ja luonnonsuojelulain nojalla rauhoitettu laji. Sen kanta
on pienentynyt 1900-luvun puolivalistd lahtien. Vuosien 2006 ja 2015
valilld kannan arvioidaan taantuneen noin 23 %. Merkittavin syy liito-
oravan uhanalaisuuteen on metsatalous. Laji suosii vanhoja,
kuusivaltaisia sekametsia ja karsii kolopuiden, erityisesti vanhojen
haapojen, vahenemisesta. Tuoreimman, vuosia 2013-2018 koskevan
luontodirektiivin toimeenpanoon liittyvan arvioinnin mukaan liito-oravan
suojelutaso Suomessa on levinneisyyden osalta suotuisa mutta muiden
arviointikriteerien (populaation tila, elinympariston tila ja suojelutason
odotettavissa oleva kehitys) osalta "epasuotuisa riittdmatén”. Suotuisan
suojelutason kokonaisarvio on niin ikdan “epasuotuisa riittdmaton” ja
kehityssuunta heikkeneva. Valtakunnallisella tasolla havaitusta kannan
heikkenevasta kehityssuunnasta huolimatta paakaupunkiseudulla laji on
2000-luvulla levinnyt ja runsastunut nopeasti. Vaikka lajin suojelutaso
Suomessa ei ole suotuisa, se ei lahtdkohtaisesti esta poikkeamisen
myontamista (esim. KHO 2003:98).

Karakorven alueella on vuosina 2014, 2017 seka 2021-2023 tehdyissa
selvityksissd saatu havaintoja liito-oravasta. Vuonna 2014 koko alue
maariteltiin liito-oravan elinalueeksi ja alueen keskiosiin rajattiin 14
papanapuun muodostama ydinalue. Vuonna 2017 alueelle rajattiin kaksi
ydinaluetta, joista pohjoisemmalla alueella sijaitsi viisi papanapuuta ja
eteldisemmalld alueella kaksi papanapuuta sekd yksi mahdollinen
pesapuu. Lisaksi elinalueelta I6ydettiin tuolloin kaksi muuta papanapuuta
rajattujen ydinalueiden ulkopuolelta.
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Vuonna 2021 lahes koko Karakorven alue maariteltiin jalleen liito-oravan
elinalueeksi. Elinalueen keskiosiin rajattiin tuolloin neljan papanapuun
muodostama ydinalue. Ydinalueen ulkopuolelta I6ydettiin lisdksi kolme
muuta papanapuuta. Vuoden 2022 selvityksessa pitaydyttiin vuoden
2021 elin- sekd ydinaluerajauksissa, vaikka Karakorven alueelta
I@ydettiin  tuolloin vain neljd ydinalueen ulkopuolella sijainnutta
papanapuuta.

Vuoden 2023 kevaalla alueella suoritettiin aikaisempia vuosia kattavampi
selvitys, jonka perusteella lahes koko Karakorven alue maariteltiin liito-
oravan elinalueeksi ja alueelle rajattin kolme erillistd ydinaluetta.
Karakorven alueelta I6ydettiin tuolloin 39 papanapuuta, seitseman
kolopuuta, sekad yksi risupesdapuu. Syksylld 2023 osa kevaalla
havaituista kolopuista tarkistettiin kiipedmalla ja ydinaluerajauksia
tarkennettiin muodostamalla kevaalla rajatuista kolmesta ydinalueesta
kaksi suurempaa ydinaluetta. Nelja kolopuuta varmistettiin kiipeamalla
lito-oravalle soveltuviksi ja yhdessa naista puista havaittiin lito-oravan
pesinta.

Suurin osa Karakorven vuoden 2023 liito-oravahavainnoista tehtiin
pohjoiselta ydinalueelta, josta Idydettiin 22 papanapuuta, yksi liito-oravan
levahtamispaikaksi arvioitu kuusi seka yksi kiipeamalla varmistettu liito-
oravan kaytéssa ollut pesapuu. Etelaiseltd ydinalueelta 16ydettiin sen
sijaan seitseman papanapuuta, yksi risupesapuu ja kuusi kolopuuta,
joista kolme varmistettiin kiipeamalla liito-oravalle soveltuviksi. Eteldisella
ydinalueella sijaitsevista kolopuista kolmea koivua ei voitu tarkistaa
kiipedmalla niiden lahonneisuuden takia, mutta ne arvioitiin maantasolta
katsoen mahdollisesti liito-oravalle soveltuviksi pesapuiksi. Koivujen
kuitenkin arvioitiin kaatuvan muutaman vuoden sisalla luonnollisesti.

Karakorven elinalue on vain yksi Karamalmin ja Keran lahialueilla
selvitetyistd liito-oravan elinalueista. Muita elinalueita sijaitsee
hankealueesta katsottuna idassad Karapellontien molemmin puolin,
etelassa Keran alueella, lannessa Kilonvaylan toisella puolella seka
pohjoisessa, Turuntien toisella puolella. Liito-oravalla on Karakorven
alueelta kulkuyhteys kaikille edella mainituille lahielinalueille ja niiden
kautta myos laajemmin muille Espoon elinalueille. Lisaksi Karakorven
alueen pohjoispuolella sijaitsee yhtenaista metsaaluetta, josta ei
toistaiseksi ole tehty liito-oravahavaintoja. Viime vuosina tehtyjen
useiden liito-oravakartoitusten ja kokonaisselvitysten perusteella liito-
oravan kanta on elinvoimainen ja kasvussa koko paakaupunkisudulla.

Paikallinen taso

Hakemuksen mukaiset toimenpiteet havittaisivat Karakorven etelaiselta
ydinalueelta kaksi liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkaa seka naita
ymparoivdd metsad. Ydinalueelle jaisi toimenpiteiden jalkeen kaksi
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muuta lisdantymis- ja levahdyspaikkaa. Ydinalue on noin hehtaarin
kokoinen ja hakemuksen mukaisten toimenpiteiden my6ta siitd haviaisi
hieman alle kolmasosa. Ydinalueella kasvaa kerroksellista sekametsaa,
koostuen kangasmetsasta seka lehtolaikuista, joten alue soveltuu liito-
oravan elinymparistoksi myos rajattujen lisdantymis-  ja
levahdyspaikkojen ulkopuolella.

Yhteensd Karakorven alueella séilyy toimenpiteiden jalkeen noin 2,1
hehtaaria liito-oravan ydinaluetta ja noin 2,9 hehtaaria liito-oravan
elinaluetta. Lisaksi Karakorven alueesta pohjoisen suuntaan sijaitsee
noin 2,7 hehtaaria liito-oravalle soveltuvaa metsaaluetta, jossa ei
toistaiseksi ole tehty liito-oravahavaintoja. Karakorven I3hialueille
Espoossa ei ole myoénnetty liito-oravan  lisdantymis- tai
levahdyspaikkojen suojelua koskevia poikkeuksia, joiden kumulatiiviset
vaikutukset tulisi ottaa huomioon Karakorven elinalueen toiminnallisuutta
arvioitaessa.

Ydinalueen lansipuolelta, Karapellontien varresta  havitettava
lisdantymis- ja levahdyspaikka muodostuu kolmesta kolopuusta,
kahdesta papanapuusta ja yhdesta risupesallisesta kuusesta. Kolopuut
on kiivetty vuonna 2023 ja todettu liito-oravalle soveltuviksi. Kolot eivat
kuitenkaan olleet kiipedmishetkella kaytdssa eika puiden juurilta [6ytynyt
papanoita. Kolopuiden laheisyydessa sijaitsevien kahden puun juurilta
sen sijaan loydettiin papanoita. Kolopuiden laheisyydessa sijaitsevasta
risupesasta ldydettiin myos lito-oravan hantakarva. Samalta alueelta on
tehty papanahavainto vuonna 2022. Kolme kolohaapaa seka suojakuusi
tekevat alueesta hyvin soveltuvan liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikaksi.

Toinen  havitettava lisdantymis- ja levahdyspaikka sijaitsee
Karapellontien varressa ydinalueen itapuolella ja muodostuu yhdesta
kolollisesta koivusta, jonka alta ei vuonna 2023 I6ydetty papanoita. Puun
lahiymparistdsta on kuitenkin 16ytynyt papanoita vuosina 2017 ja 2023.
Koloa ei voitu kiipeamalla tarkistaa puun huonokuntoisuuden takia, mutta
kolon arvioitiin olevan kayttokelpoinen. Koivun on lahonneisuutensa takia
kuitenkin arvioitu luontaisesti kaatuvan muutaman vuoden sisalla. Koivun
lahonneisuus tekee siita heikosti soveltuvan liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikaksi pidemmalla aikavalilla.

Etelaisella ydinalueella sailyvistd lisaantymis- ja levahdyspaikoista
lantisempi muodostuu Kkolollisesta koivusta, kahdesta papanapuusta
seka jareasta kuusesta, jonka alta IGytyi runsaasti papanoita vuonna
2023. Samalta alueelta on |6ytynyt papanoita myds vuosina 2014 ja
2017. Kuusessa ei vuonna 2023 havaittu risupesaa, mutta papanoiden
maaran perusteella se luokiteltin mahdolliseksi pesapuuksi. Kolokoivua
ei voitu kiipeamalla tarkistaa puun huonokuntoisuuden takia, mutta kolon
arvioitiin maan tasalta olevan liito-oravalle soveltuva. Koivun on kuitenkin
arvioitu kaatuvan luonnollisesti muutaman vuoden kuluessa. Kolokoivu ja
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suojakuusi tekevat alueesta soveltuvan liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikaksi, mutta koivun lahonneisuus saattaa johtaa
soveltuvuuden heikkenemiseen pidemmalla aikavalilla.

Ydinalueella sailyvista lisdantymis- ja levahdyspaikoista itaisempi
muodostuu yhdesta mahdollisesti liito-oravalle soveltuvasta kolokoivusta,
jonka on kuitenkin arvioitu kaatuvan luonnostaan lahitulevaisuudessa.
Puun luota ei vuonna 2023 I6ydetty papanoita, eikd sitd voitu
lahonneisuuden takia kiipedmalld tarkistaa. Puun ympéaristdstd on
I8ytynyt papanoita vuosina 2021 ja 2022. Koivun lahonneisuus tekee siita
heikosti soveltuvan liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikaksi
pidemmalla aikavalilla.

Hakemuksen mukaisten toimenpiteiden jalkeen ydinalueella sailyy nain
ollen kaksi tunnistettua lisdantymis- ja levahdyspaikkaa seka noin 0,6
hehtaaria liito-oravalle soveltuvaa metsaa, joten kahden lisdantymis- ja
levahdyspaikan seka niitd ympardivan metsan havittdminen ei johda
ydinalueen ekologisen toiminnallisuuden héaviamiseen. Ydinalueella
sailyvat kolokoivut eivat lahonneisuutensa takia ole laadultaan yhta hyvin
lito-oravalle soveltuvia lisdantymis- ja levahdyspaikkoja, kuin
Karapellontien varresta havitettdva kolmesta kolohaavasta seka
suojakuusesta koostuva alue. Kaupunkiymparistéssa liito-orava kuitenkin
hyédyntdd myos sille heikommin soveltuvia lisdantymis- ja
levahdyspaikkoja.  Lisdksi  ydinalueen  pohjoispuolelta  tehdyt
papanahavainnot osoittavat lito-oravan kayttavan aluetta
elinymparisténaan.

Sen lisdksi, ettd hakemuksen mukaiset toimenpiteet havittavat
ydinalueelta kaksi lisdantymis- ja levahdyspaikkaa, toimenpiteet myos
heikentavat sailyvia lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Heikennysta
aiheuttaa ydinalueen pinta-alan pienentyminen ja itasuuntaisen
ekologisen yhteyden heikkeneminen. Toimenpiteiden jalkeen ydinalueen
koko pienenee kolmanneksella noin 0,6 hehtaariin. Naaraiden elinpiirien
ydinosien, joilla yksild viettdd suurimman osan aikaansa, on todettu
olevan keskimaarin 0,9 ha (vaihteluvali 0,04-2,5 ha), joten etelainen
ydinalue ei merkittavasti eroaisi keskimaaraisen ydinalueen koosta
hakemuksen mukaisten toimenpiteiden jalkeen. Karakorven elinalueen
pienentaminen voi myds aiheuttaa ydinaluetta mahdollisesti heikentavan
reunavaikutuksen metsaalueen rajan muuttuessa. Ydinalueen sailyvat
lisdantymis- ja levahdyspaikat sijaitsevat kuitenkin Karakorven elinalueen
keskiosissa, joten mahdollisella reunavaikutuksella ei arvioida olevan
lisdantymis- tai levahdyspaikkoja heikentavaa vaikutusta.
Karamalminrinteen asemakaavamuutoksessa reunavaikutuksen haittoja
on todettu voitavan lieventaa uutta metsdnreunaa valmentavilla
metsanhoidollisilla toimenpiteilla.

Liito-oravan paikallisen populaation pitkan aikavalin elinvoimaisuudelle
on olennaista, ettd Karakorven alueella sailyy hakemuksen mukaisten
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toimenpiteiden jalkeen useampia potentiaalisia kolopuita, silla liito-
oravan ekologiaan kuuluu, ettd naaras kayttda useampaa pesapaikkaa.
Karakorven alueella sailyvien kolmen tunnistetun kolopuun lisaksi
alueelle tulee taman lupapaatoksen mukaisesti asentaa liito-oravan
pesintdan soveltuvia pdnttdja korvaamaan havitettavia kolopuita. Lisaksi
alueella sailyy kaksi kuusta, joita liito-orava todistetusti kayttaa
levahdyspaikkoinaan ja joissa mahdollisesti voi myds sijaita risupesia.
Karakorven elinalueen toiminnallisuutta tukee myds pohjoinen ydinalue,
johon hakemuksen mukaiset toimenpiteet eivat olennaisesti vaikuta.
Pohjoisen ydinalueen merkitys lito-oravan paikallisen populaation
elinvoimaisuudelle on merkittava, silla suurin osa Karakorven alueen liito-
oravahavainnoista vuonna 2023 tehtiin pohjoiselta ydinalueelta, josta
tuolloin myds l6ydettiin lito-oravan varmistettu pesinta.

Karakorven liito-oravapopulaation elinvoimaisuutta tukee myds se, etta
alueen pohjoispuolella, Keha Il varrella sijaitsee yhtendinen 2,7 hehtaarin
kokoinen metsaalue, jossa ei toistaiseksi ole tehty liito-oravahavaintoja.
Lahella sijaitseva toistaiseksi asuttamaton, mutta liito-oravalle soveltuva
elinymparistd on olennainen Karakorven alueella syntyvien poikasten
dispersaalille ja paikallisen populaation elinvoimaisuudelle
tulevaisuudessa.

Hakemuksen mukaiset toimenpiteet kaventaisivat Karakorven elinalueen
itAsuuntaista kulkuyhteyttd ja leventaisivat sen vaatimaa poikittaista
Karakorventien ylitysta. Karakorventien ylitysmatka on talla hetkella noin
15 metria ja hakemuksen mukaiset toimenpiteet leventaisivat matkaa 42
metriin. Hakemusta varten laaditun liitolukuselvityksen perusteella
ylityksen pitaisi silti olla lito-oravalle mahdollinen. Lisaksi yhteys
kaventuu Karakorventien lansipuolella nykyisesta noin 200 metristd noin
30 metriin. Kulkuyhteys kaventuu myds Karakorventien itapuolella
nykyisesta noin 100 metristd noin 30 metriin.

Toimivan kulkuyhteyden leveydeksi arvioidaan riittavan 30 metria
edellyttaen, ettd yhteys koostuu useammista satunnaisesti jakautuneista
puista yksittdisen puurivin sijasta. Tassa tapauksessa jaljelle jaava 30
metria levea vyohyke Karakorventien molemmin puolin on jaamassa
puustoiseksi. Hakemuksen mukaan puiden korkeus yhteyskohdassa on
nykyisellaan vahintaan 20 metria Karakorventien molemmin puolin ja
yhteytta on tarkoitus tulevaisuudessa vahvistaa katualueen reunaan
istutettavilla puilla. Karakorventien lansipuolella Karakorven metsaalue
on Karamalminrinteen asemakaavaehdotuksessa osoitettu
l&hivirkistysalueeksi, jossa sijaitsevat liito-oravan ydinalueet on merkitty
erityisesti suojeltaviksi alueiksi. Karakorventien itapuoleinen alue on
merkitty asemakaavaehdotukseen suojaviheralueeksi, jonka puustoa
tullaan hoitamaan ja uudistamaan siten, etta latvusyhteys sailyy.
Itsuuntainen ekologinen yhteys on lisdksi huomioitu kaavamerkinnalla
eko-1 lito-oravalle tarkeana lisaantymis- ja levahdyspaikkojen valisena
yhteystarpeena.
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Edelld esitetyn perusteella Karakorven elinalueelta itdan pain
suuntautuva ekologinen yhteys tulee hakemuksen mukaisten
toimenpiteiden seurauksena heikentymaan, mutta ei haviamaan.
Kulkuyhteyden heikentymisella ei ole merkittdvaa heikentavaa vaikutusta
Karakorven elinalueen toiminnallisuudelle, koska alueelta lanteen ja
pohjoiseen suuntautuvat kulkuyhteydet tulevat sailymaan ennallaan.
Espoosta ja Helsingistd kertyneiden inventointitietojen perusteella liito-
oravan elinalueiden toiminnallisuudelle olennaista on kulkuyhteyksien
sdilyminen ainakin kahteen suuntaan. Radioseurannassa liito-oravien on
myo6s havaittu kayttdvan heikkolaatuisempia yhteyksia. Karakorven
elinalueen toiminnallisuuden kannalta tarkeintd on kulkuyhteyden
sailyminen pohjoisen yhtenaisille metsaalueille.

Hakemuksen mukaan eteldisen ydinalueen jaljelle jaaville lisdantymis- ja
levahdyspaikoille voi aiheutua heikennystd myds Karakorven
lounaisosaan suunnitellusta hulevesiverkoston ylivuodon johtamisesta
tulvatilanteissa. Elinalueen lounaisosaan ja osittain etelaiselle
ydinalueelle johdettaisiin vettd maksimissaan 14,4 m3/10 min.
Hakemuksessa on myds tuotu esiin, ettd Karakorven ydinalueiden valiin
rakennettava ulkoilureitti seka kortteli- ja katualueiden rakentaminen
lahialueella saattaa vaikuttaa Karakorven elinalueen vesitasapainoon.
Hakemuksen mukaan ulkoilureitin vaikutus alueen vesitasapainoon
pyritddn minimoimaan johtamalla pintavesia tasaisesti reitista poikittain
alapuoliselle alueelle. Vesitasapainon sailyttdminen on lisaksi otettu
huomioon Karamalminrinteen asemakaavamuutoksessa.

Karakorven elinalueen puusto on enimmakseen kangasmetsaa, jossa on
pienialaisia lehtolaikkuja. Kangasmetsa ei ole herkka ylivuodon alueelle
johtamisesta aiheutuvan seisovan vesimassan vaikutukselle tai
vesitasapainon vaihtelulle. Kun otetaan lisaksi huomioon, etta ylivuodon
johtaminen alueelle on ajoittaista ja kohdistuu vain hyvin rajatulle
alueelle, ja ettd vesitasapainon muutosten arvioidaan olevan mailtillisia,
ei edelld mainituista toimenpiteistd katsota aiheutuvan sellaista
heikentdvda vaikutusta, joka edellyttaisi poikkeusta liito-oravan
lisdantymis- tai levahdyspaikkojen havittamis- tai heikentamiskiellosta.

Ydinalueiden valiin sijoitettavan ulkoilureitin rakentaminen ja yllapito
saattaa hakemuksen mukaan turvallisuussyista edellyttaa
huonokuntoisten puiden kaatamista reitin laheisyydessa. ELY-keskus
katsoo, etta puita voidaan tarvittaessa kaataa ydinalueiden ulkopuolelta
aiheuttamatta heikennysta lisaantymis- tai levahdyspaikoille. Hakemus ei
sisdlla tarkempia tietoja rakennettavan ulkoilureitin ominaisuuksista,
mutta ulkoilureitti tulee suunnitella ja rakentaa niin, ettei siitd aiheudu
heikennysta liito-oravan lisdantymis- tai levahdyspaikoille.

Edella todetun perusteella kahden lisdantymis- ja levahdyspaikan seka
nita ympardivan metsaalueen havittaminen Karakorven eteldiselta



UUDELY/4318/2024 20/25

ydinalueelta ei tule havittdmaan ydinalueen ekologista toiminnallisuutta
lito-oravan elinalueena. Eteldisen ydinalueen ekologinen toiminnallisuus
sdilyy siitd huolimatta, ettd hakemuksen mukaiset toimenpiteet
heikentavat ydinalueella sailyvia lisdantymis- ja levahdyspaikkoja.
Pohjoiselle ydinalueelle ei arvioida aiheutuvan hakemuksen mukaisista
toimenpiteista olennaisia vaikutuksia. Nain ollen Karakorven molemmat
ydinalueet pysyvat liito-oravalle elinkelpoisina, eivatkd hakemuksen
mukaiset toimenpiteet vaikuta liito-oravan suojelutasoon paikallisesti
Karakorven alueella.

Alueellinen ja valtakunnallinen taso

Liito-oravan levinneisyyden painopiste Suomessa on maan eteldosassa.
Uudellamaalla esiintymisen painopistealueita ovat maakunnan lansiosa
ja varsinkin paakaupunkiseutu, jossa liito-oravakanta on Etela-Suomen
tiheimpia. Hakemuksen mukaiset toimenpiteet sijoittuvat nain ollen
alueelle, jossa liito-orava on melko yleinen laji. Suojelusta poikkeamisella
ei tdssa tapauksessa ole suoraa vaikutusta liito-oravan alueelliseen tai
valtakunnalliseen populaatioon, silld Ilupaa ei ole haettu liito-
oravayksiléiden tappamiseen tai hairintaan.

Hakemuksen mukaisilla toimenpiteilld voisi olla liito-oravan laajempaan
elinymparistéverkostoon kohdistuvia vaikutuksia siind tapauksessa, jos
Karakorven alueen ekologinen toiminnallisuus liito-oravan elinalueena
haviaisi tai heikentyisi merkittavasti. Laajoja alueellisia vaikutuksia voisi
olla myds sillda, jos toimenpiteet havittaisivat tai merkittavasti
heikentaisivat liito-oravan tarkeitd kulkuyhteyksia alueella. Tassa
tapauksessa Karakorven elinalueen ekologinen toiminnallisuus ei
kuitenkaan havia tai heikenny merkittavasti, silla alueella sailyy nelja
lisdantymis- ja levahdyspaikkaa seka noin 2,1 hehtaaria liito-oravan
ydinaluetta ja 2,9 hehtaaria liito-oravan elinaluetta. Alueen
kulkuyhteyksista kaksi sailyy ennallaan ja yksi heikentyy, mutta sailyy
toiminnallisena.  Liito-oravan laajemman  elinymparistdverkoston
toiminnallisuuden kannalta tarkein, pohjoiseen suuntautuva ekologinen
yhteys sailyy ennallaan. Hakemuksen mukaisilla toimenpiteillda ei nain
ollen arvioida olevan vaikutusta liito-oravan suojelutasoon alueellisesti tai
valtakunnallisesti.

Johtopaatds

Edella esitetyn perusteella hakemuksen mukaisella poikkeamisella ei ole
merkittdvaa vaikutusta liito-oravan elin- tai likkumismahdollisuuksiin tai
yksildiden kokonaismaaraan paikallisesti, alueellisesti tai
valtakunnallisesti, eikd poikkeamisesta nain ollen aiheudu haittaa liito-
oravan suojelutasolle sen luontaisella levinneisyysalueella.

Poikkeamisen tarpeellisuus
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Luonnonsuojelulain 83 §:n 3 momentin 3 kohdan poikkeamisperusteena
mainitaan erittdin tarkean yleisen edun kannalta pakottavat syyt, mukaan
lukien sosiaaliset ja taloudelliset syyt. Euroopan komission 12.10.2021
paivatyssd tiedonannossa (Ohjeasiakirja luontodirektiivin mukaisesta
yhteisén tarkeina pitdmien eldinlajien tiukasta suojelusta, C(2021) 7301)
on todettu, ettd useimmissa tapauksissa luontodirektiivin 16 artiklan 1
kohdan c alakohdassa tarkoitettu yleinen etu voi olla erittdin tarkea vain,
jos se on pitkdaikainen. Hakija on esittanyt, ettd hakemuksen mukaisille
toimenpiteille Karakorven alueella on yleisen edun kannalta pakottava
syy, josta aiheutuva hyoty on pitkaaikainen.

Keran alueen lapi kulkeva pikaraitiotie on osa alueen voimassa olevaa
osayleiskaavaa. Pikaraitiotien linjaus Keran alueella junaradan
pohjoispuolella on tarkoitus mahdollistaa Karamalminrinteen ja
Karapellon asemakaavamuutoksilla, joiden toteuttamiseksi Espoon
kaupunki on hakenut poikkeusta liito-oravan suojelusta. Espoon
kaupungin mukaan Karamalminrinteen ja Karapellon
asemakaavamuutosten mahdollistamaa maankaytt6a seka pikaraitiotieta
tulee pitdd yleisen edun kannalta erittdin tarkeind hankkeina, joiden
avulla edistetdan kestavaa yhdyskuntarakennetta tiivistamalla nykyista
kaupunkirakennetta hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrelle.
Hakemuksen mukaisesti toteutettuna pikaraitiotielinjaus  seka
parannettavat katujarjestelyt edellyttavat Karapellontien katualueen
leventamista osittain liito-oravan ydinalueelle.

Pikaraitiotien rakentaminen on osa Karamalminrinteen, Karapellon seka
Keran asemakaavamuutosten muodostamaa kokonaisuutta, jossa Keran
alueelle on tarkoitus rakentaa 14 000 asukkaan uusi paikalliskeskus
hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrelle. Asemakaavamuutosten
toteuttaminen edistaisi nain ollen alueen maankaytdén kehittamista
kestavan yhdyskuntarakenteen mukaiseksi pitkalla aikavalilla. Alueen
maankaytén kehittdmisen on perusteltua katsoa edellyttdvan myods
katujarjestelyiden lyhyen aikavalin parantamista. ELY-keskus yhtyy
hakijan ndkemykseen siita, ettd raideliikenteen solmukohta parantaa
paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaa ja edistaa
joukkoliikenteen kayttda, milla voidaan myos katsoa olevan positiivisia
ymparistovaikutuksia.  Pikaraitiotien  toteuttaminen tukee myds
valtakunnallisten  alueidenkayttotavoitteiden ja  MAL-sopimuksen
tavoitteiden toteuttamista  vahvistamalla  yhdyskuntarakennetta
raideliikenteeseen tukeutuvalla vyohykkeella.

ELY-keskus on vakiintuneesti tulkinnut, ettd kaupunkirakennetta
tiivistdva rakentaminen erityisesti hyvien raideliikenneyhteyksien varrella
on sellainen erittain tarkean yleisen edun kannalta pakottava syy, jonka
vuoksi voi olla tarpeellista poiketa tiukasti suojeltujen lajien lisdantymis-
tai levahdyspaikkojen suojelusta. Karamalminrinteen ja Karapellon
asemakaavamuutosten mukaisen maankayton seka pikaraitiotien
mahdollistamista on edelld mainittujen seikkojen perusteella pidettava
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erittain tarkean yleisen edun kannalta pakottavana syyna, josta aiheutuva
hyoty on pitkdaikainen. ELY-keskus nain ollen katsoo, ettd hakemus
tayttad poikkeamisen tarpeellisuutta koskevan edellytyksen.

Muu tyydyttévé ratkaisu

Luonnonsuojelulain 83 §:n 3 momentin mukaan poikkeamisen
edellytyksena on, ettei hankkeella tavoitellun padmaaran toteuttamiseksi
ole muuta tyydyttdvaa ratkaisua. Muun tyydyttdvan ratkaisun
puuttuminen tarkoittaa komission tiedonannon mukaan sita, etta
ongelmaa ei voida ratkaista tavalla, johon ei liity poikkeamista. Muita
ratkaisuja voivat olla esimerkiksi hankkeiden vaihtoehtoiset sijaintipaikat,
erilaiset toteutusasteet tai -suunnitelmat tai vaihtoehtoiset toimet,
menettelyt tai menetelmat. Muuta ratkaisua voidaan pitaa tyydyttavana
paitsi silloin, kun silld voidaan saavuttaa poikkeamisen tavoitteet yhta
hyvin, mutta my®os silloin, kun poikkeamisesta aiheutuvat haitat eivat ole
oikeassa suhteessa tavoiteltuun pddmaaraan nahden ja kun muulla
ratkaisulla puolestaan taattaisiin oikeasuhtaisuus.

Espoon kaupungin hakemuksessa on tarkasteltu vaihtoehtoisia
ratkaisuja pikaraitiotien linjaukselle sekd Karapellontien katualueen
jarjestelyiden parantamiselle. Silld poikkeamisen on todettu olevan
tarpeellista kaupunkirakennetta tiivistavan rakentamisen
mahdollistamiseksi hyvien raideliikenneyhteyksien varrelle, tulee
vaihtoehtoisia ratkaisuja hakemuksen mukaisille toimenpiteille tarkastella
sen kannalta, kuinka hyvin niilld voidaan saavuttaa tama paamaara.

Pikaraitiotien linjaus

Pikaraitiotien linjaus Matinkylastd Leppavaaraan perustuu Espoon
etelaosien yleiskaavaan ja Keran osayleiskaavaan. Hakemuksessa
linjaukselle on esitetty reittia Keran alueella Kutojantien, Karapellontien,
Karakaaren ja Karaportin kautta. Hakijan mukaan poikkeamisella
tavoiteltu paddmaara voidaan saavuttaa vain tdman linjauksen kautta.
Pikaraitiotien linjauksen vaihtoehtotarkastelussa on otettu huomioon, etta
linjauksen tulisi tukea Karamalminrinteen ja Karapellon
asemakaavamuutosten mukaista maankayton kehittamista ja kestavaa
yhdyskuntarakennetta. Tarkastelussa huomiota on Kiinnitetty myds
liikenneturvallisuuden varmistamiseen seka pikaraitiotien
matkustajamaaran kannattavuuteen.

Lansansillan kautta kulkevaksi linjaukseksi on hakemuksessa esitetty
kahta vaihtoehtoa. Ensimmainen vaihtoehto kulkisi Karaniityntieta pitkin.
ELY-keskus yhtyy hakijan nakemykseen siita, ettei Karaniityntien kautta
esitetty linjaus tukisi Karamalminrinteen ja Karapellon
asemakaavamuutosten mukaista maankayton kehittdmista, silla linjaus
jaisi huomattavan kauas Karamalminrinteen ja Keran keskustoista. Tama
saattaisi myds vahentdd pikaraitiotien matkustajamaaraa. Linjaus
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Karaniityntien kautta toteutettaisiin sekaliikenneratkaisuna, mika
heikentaisi myos liikkenneturvallisuutta. Karaniityntien etelapaassa on
lisdksi molemmin puolin tietd liito-oravan ydinalueet, joten linjaus
saattaisi edellyttaa liito-oravan suojelusta poikkeamista.

Toinen vaihtoehto Lansansillan kautta kulkevaksi linjaukseksi kulkisi
Karaniityntien sijasta Karamalminrinteen keskustan lapi. Myds tama
linjaus saattaisi kuitenkin edellyttda liito-oravan suojelusta poikkeamista
Karaniityntien etelapaassa sijaitsevien ydinalueiden takia. Vaikka linjaus
kulkisi Karamalminrinteen keskustan lapi, jaisi se silti kauas Keran
keskustasta. Molempien Lansansillan kautta kulkevien vaihtoehtojen
osalta ongelmana olisi lisdksi, ettd ne tukisivat raideliikenteen
solmukohdan toteutumista Keran juna-aseman kohdalla heikosti. ELY-
keskus nain ollen katsoo, etteivat Lansansillan kautta esitetyt
vaihtoehtoiset linjaukset ole tyydyttavida ratkaisuja poikkeamisella
tavoitellun pddmaaran saavuttamiseksi.

Vaihtoehtoinen linjaus Keha Il kautta ohittaisi Karamalminrinteen alueen
kokonaan, eika nain ollen tukisi Karamalminrinteen
asemakaavamuutoksen mukaista maankayttéa. Rantaradan yli esitetty
linjausvaihtoehto sen sijaan ei ole teknisesti mahdollinen ratkaisu Keran
alueelle suunnitellun tiiviin korttelirakenteen takia. Tiivis korttelirakenne
on edellytys maankayton kehittamiselle Karapellon
asemakaavamuutoksen  mukaisesti. Linjaus myds aiheuttaisi
estevaikutuksen ita-lansisuuntaiselle liikkumiselle Keran alueella.
Mydskaan naiden vaihtoehtojen ei voida katsoa olevan tyydyttavia
ratkaisuja.

Nain ollen pikaraitiotien linjaukselle Kutojantien, Karapellontien,
Karakaaren ja Karaportin kautta ei ole olemassa sellaista vaihtoehtoista
ratkaisua, joka ei vaatisi liito-oravan lisaantymis- tai levahdyspaikkojen
havittamis- tai heikentamiskiellosta poikkeamista ja jolla voitaisiin
saavuttaa poikkeamisella tavoiteltu paamaara.

Karapellontien katualueen jarjestelyt

Hakemuksessa on esitetty Karapellontien poikkileikkauksen muuttamista
lisdamalla kadun molemmille reunoille jalankulku- ja pyoératiet,
suojatiesaarekkeet, seka lisaamalla Karapellontielle varaus pikaraitiotien
omalle uralle, bussipysakit, ajorata, kaantymiskaistat ja tarvittavat
valialueet. Poikkileikkauksen muuttaminen edellyttaa katualueen
leventamista Karakorven alueella sijaitsevalle liito-oravan ydinalueelle.
Hakemuksen mukaan katujarjestelyiden muuttaminen edella mainitulla
tavalla on edellytys poikkeamisella tavoitellun  paamaaran
saavuttamiselle.

Hakemuksessa on tarkasteltu vaihtoehtoa, jossa katualueen jarjestelyita
parannetaan ilman pikaraitiotielinjausta Karapellontiella. Katualue on
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nykyiselldadan suunniteltu toimimaan teollisuus- ja tyopaikka-alueen
kokoojakatuna, joten asemakaavamuutosten toteuttamiseksi katualueen
jarjestelyiden muuttaminen olisi tarpeellista siindkin tapauksessa, ettei
pikaraitiotielinjaus toteutuisi. ELY-keskus yhtyy hakijan ndkemykseen,
ettei katualueen jarjestelyiden sailymistd nykyisellddn voida pitda
tyydyttdvana ratkaisuna, kun otetaan huomioon Karapellon ja
Karamalminrinteen asemakaavamuutoksista johtuva maankayton
kehittyminen.

Hakemukseen liitetystd  suunnitelmapiirustuksesta selviaa, etta
katujarjestelyiden parantaminen ilman pikaraitiotielinjausta edellyttaisi
silti Karakorven eteldreunaan rajautuvan liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikan havittamistad. Ottaen lisdksi huomioon, etteivat
raideliikenteen  solmukohta tai raideliikenteeseen  nojautuvan
joukkoliikennejarjestelman kehittdminen Karamalminrinteen ja Keran
alueilla toteudu ilman pikaraitiotielinjausta Karapellontien kautta, ei tata
vaihtoehtoa voida pitdd tyydyttdvand ratkaisuna poikkeamisella
tavoitellun padmaaran saavuttamiselle.

Vaihtoehtona on lisdksi tarkasteltu Karapellontien katualueen
kaventamista siten, etta pikaraitiotielinjaus kulkisi sekaliikenteella autojen
kanssa. Katualueen jarjestelyiden parantaminen edellyttaisi tassakin
tapauksessa Karakorven eteldreunaan rajautuvan liito-oravan
lisdantymis- ja levahdyspaikan havittamista. Lisaksi pikaraitiotien
kulkemisen autojen seassa on arvioitu heikentavan liikkenneturvallisuutta
ja vahentavan pikaraitiotien matkustajamaaraa. Tamakaan ei nain ollen
ole tyydyttava vaihtoehtoinen ratkaisu.

Kolmas vaihtoehto katualueen jarjestelyiden muuttamiselle on
katualueen siirtdminen tai leventaminen etelan suuntaan Keran alueelle.
Taman  vaihtoehdon mukaisesti  toteutettuna Karapellontien
katujarjestelyiden muuttaminen ei edellyttaisi toimenpiteitd Karakorven
alueella tai poikkeamista liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkojen
suojelusta. Katualueen siirtdminen edellyttaisi kuitenkin olemassa olevan
rakennuskannan, mukaan lukien suojeltavaksi esitetyn ja
kulttuurihistoriallisesti arvokkaan tehdasrakennuksen seka
sailytettavaksi esitetyn toimistorakennuksen purkamista. Katualueen
siitdminen myos pienentaisi Keran pohjoispuolelle suunniteltua
asuinrakentamista. Hakemuksen mukaan nykyinen suunniteltu
rakennusoikeus mahdollistaisi alueelle noin 520 uuden asukkaan
korttelien rakentamisen ja katualueen siirtaminen esitetyn vaihtoehdon
mukaisesti pienentaisi tata rakennusoikeutta merkittavasti.

Ottaen huomioon, ettd kyseinen vaihtoehto edellyttaisi sekd olemassa
olevan rakennuskannan purkamista etta rakennusoikeuden merkittavaa
pienentamistad Keran alueella, ei katualueen siitamista tai leventamista
etelan suuntaan voida pitaa oikeasuhtaisena tai tyydyttavana ratkaisuna
poikkeamisella tavoitellun padmaaran saavuttamiselle.
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Johtopaatds

ELY-keskus katsoo, ettd hakija on suorittanut asianmukaisen ja riittavan
vaihtoehtotarkastelun hakemuksen mukaisille toimenpiteille. Edella
esitetyn perusteella katujarjestelyiden parantamiselle tai
pikaraitiotielinjaukselle ei ole olemassa sellaista muuta tyydyttavaa
ratkaisua, joka ei edellyttdisi liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikkojen suojelusta poikkeamista ja joka mahdollistaisi
poikkeamisella tavoiteltujen paamaarien saavuttamisen. ELY-keskus
katsoo lisdksi, ettd poikkeamisella tavoiteltu paddmaara on oikeassa
suhteessa poikkeamisesta liito-oravalle aiheutuviin vaikutuksiin.

PAATOKSEN TAYTANTOONPANO

Luvanmukaisiin toimenpiteisiin saa ryhtyd paatdksen saavutettua
lainvoiman muutoksenhakuajan jalkeen.

SOVELLETUT OIKEUSOHJEET

KASITTELYMAKSU

Luonnonsuoijelulaki (9/2023) 83 §
Laki sahkoisesta asioinnista viranomaistoiminnassa (13/2003) 19 §

316 €

Maksu  maaraytyy valtioneuvoston  elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskusten, tyé- ja elinkeinotoimistojen seka kehittdmis- ja
hallintokeskuksen maksullisista suoritteista vuonna 2024 antaman
asetuksen (1215/2023) mukaisesti.

PAATOKSESTA TIEDOTTAMINEN

Paatos

Tiedoksi

MUUTOKSENHAKU

ASIAN KASITTELIJAT

sahkopostitse:
Espoon kaupunki

sahkopostitse:
Ymparistoministerion luontoymparistdosasto
Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ry

Tahan paatokseen saa hakea muutosta valittamalla Helsingin hallinto-
oikeuteen. Valitusosoitus on liitteena.

Asian on esitellyt lakimies Anniina Kaikkonen ja ratkaissut ylitarkastaja
William Velmala. Paatdés on hyvaksytty sahkodisesti. Merkinta
hyvaksynnasta on paatoksen viimeisella sivulla.



Tama asiakirja UUDELY/4318/2024 on hyvaksytty sahkdisesti / Detta dokument UUDELY/4318/2024 har
godkants elektroniskt

Ratkaisija Velmala William 12.07.2024 13:33

Esittelija Kaikkonen Anniina 12.07.2024 13:30



Liite elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen paétokseen
VALITUSOSOITUS

Valitusviranomainen
Téahén paatdkseen saa hakea muutosta Helsingin hallinto-oikeudelta kirjallisella valituksella.

Valitusaika
Valitus on tehtéava 30 péivan kuluessa paatdksen tiedoksisaantipéivastd, sitd paivaa lukuun ottamatta. Jos valitusajan viimeinen paiva
on pyhapaiva, lauantai, itsendisyyspaiva, vapunpaivéd, jouluaatto tai juhannusaatto, valitusaika jatkuu viel& seuraavana arkipéivana.

e Tavallisella kirjeelld toimitetussa tiedoksiannossa vastaanottajan katsotaan saaneen asiasta tiedon seitseméantend paivana
kirjeen lahettdmisestd, jollei muuta ndytetd. Asian katsotaan tulleen viranomaisen tietoon kuitenkin kirjeen saapumispaiva-
na.

e Tavallisena sahkdisend tiedoksiantona toimitetussa tiedoksiannossa asiakirja katsotaan annetun tiedoksi kolmantena paivé-
na viestin lahettdmisestd, jollei muuta ndyteta.

e Todisteellisesti toimitetussa tiedoksiannossa tiedoksisaantipdivan osoittaa tiedoksianto- tai saantitodistus. Milloin kysy-
myksessa on sijaistiedoksianto, paatds katsotaan tiedoksi saaduksi kolmantena paivana tiedoksiantotodistuksen osoittamas-
ta paivasta.

e  Yleistiedoksiannossa tiedoksiannon katsotaan tapahtuneen seitseméntena padivana paatosta koskevan ilmoituksen julkaise-
misesta elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen verkkosivulla.

Valituskirjelman sisaltd ja allekirjoittaminen
Valituskirjelmassa on ilmoitettava

valittajan nimi ja kotikunta
jos valittajan puhevaltaa kayttaa hanen laillinen edustajansa tai asiamiehensa tai jos valituksen laatijana on joku muu henki-
16, on myds tdman nimi ja kotikunta ilmoitettava

e  postiosoite ja puhelinnumero ja mahdollinen séhkdpostiosoite, joihin asian kasittelyd koskevat ilmoitukset valittajalle voi-
daan toimittaa

paatos, johon haetaan muutosta
milté kohdin paétdkseen haetaan muutosta ja mitd muutoksia paatokseen vaaditaan tehtavaksi
perusteet, joilla muutosta vaaditaan.

Valittajan, laillisen edustajan tai asiamiehen on allekirjoitettava muutoin kuin séhkéisesti (sahkopostilla tai hallinto- ja erityistuo-
mioistuinten asiointipalvelun kautta) toimitettava valituskirjelma.

Valituskirjelman liitteet
Valituskirjelmaéan on liitettava

elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen paatos alkuperdisena tai jaljenndksena

todistus siitd, mind paivana paatds on annettu tiedoksi tai muu selvitys valitusajan alkamisajankohdasta

asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niitd ole jo aikaisemmin toimitettu viranomaiselle

asiamiehen valtakirja; asianajajan ja yleisen oikeusavustajan tulee esittdd valtakirja ainoastaan, jos valitusviranomainen
niin maaraa

e toimitettaessa valituskirjelma sahkoisesti selvitys asiamiehen toimivallasta.

Valituskirjelman toimittaminen perille

Valituskirjelma on toimitettava Helsingin hallinto-oikeuden kirjaamoon. Valituskirjelman on oltava perilla valitusajan viimeisena
paivana ennen virka-ajan paattymistad. Yksityishenkilt, yritykset ja yhteis6t voivat lahettdd valituskirjelman hallinto- ja erityistuo-
mioistuinten sahkdisessa asiointipalvelussa (https://asiointi.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet/#/). Valituskirjelman voi toimittaa perille
my06s henkilokohtaisesti, lahetin vélitykselld, postitse tai séhkdpostilla. Postiin valituskirjelma on jatettava niin ajoissa, etta se ehtii
perille valitusajan viimeisena paivana ennen viraston aukioloajan paattymistd. Sahkoisesti (séhkopostilla tai hallinto- ja erityistuo-
mioistuinten asiointipalvelun kautta) toimitetun valituskirjelman on oltava kdytettavissa hallinto-oikeuden vastaanottolaitteessa tai
tietojarjestelmassé valitusajan viimeisend péivana ennen virka-ajan paattymista.

Oikeudenkayntimaksu

Muutoksenhakijalta peritddn asian kasittelystd hallinto-oikeudessa oikeudenkdyntimaksu 270 euroa. Tuomioistuinten ja erdiden
oikeushallintoviranomaisten suoritteista perittavistd maksuista annetussa laissa (1455/2015) on erikseen séddetty erdista tapauksista,
joissa maksua ei perita.

Helsingin hallinto-oikeuden yhteystiedot:

Posti- ja kdyntiosoite: Radanrakentajantie 5, 00520 Helsinki

Puhelin: asiakaspalvelu/kirjaamo 029 56 42069, vaihde 029 56 42000
Séahkdposti: helsinki.hao@oikeus.fi

Faksi: 029 56 42079

Aukioloaika: ma-pe 8.00-16.15

Suoritemaksua koskeva muutoksenhaku
Maksuvelvollinen, joka katsoo, ettd julkisoikeudellisesta suoritteesta maaratyn maksun maaradmisessé on tapahtunut virhe, voi vaatia
oikaisua Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselta kuuden kuukauden kuluessa maksun maaraamisesta.
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