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ESIPUHE

Tama raportti on Vaasan kaupunkiseudun osaraportti liikenne- ja viestintdministerién
Tulevaisuuden joukkoliikennekaupungit 2008-2011 hankkeeseen kuuluvassa Kes-
kisuurten kaupunkiseutujen (KETJU) hankkeessa. KETJU-hankkeessa on mukana yh-
teensd 15 kaupunkiseutua, joille kaikille on laadittu vastaavat raportit. Koko hanke ra-
portoidaan liikenne- ja viestintaministerion julkaisusarjassa. Kokonaisuuden yhteenveto
sekd kaupunkiseutujen véliset yhtaldisyydet ja eroavaisuudet on l0ydettavissé yhteenve-
tojulkaisusta ja projektin kotisivuilta.

KETJU-hanke ké&ynnistyi kevaallad 2008, jolloin perustettiin alueelliset tyéryhmaét ja pi-
dettiin ensimmadiset kokoukset. Raportin nykytilan kuvaus tehtiin tyon alussa kesén ja
syksyn 2008 aikana silloin kaytettavissa olleiden, padosin vuoden 2006 tietojen pohjal-
ta. Alueellinen tydoryhma maaritteli joukkoliikenteen tavoitteellisen palvelutason talven
2008-2009 aikana. Tavoitteiden maarittelyn ajankohta oli haasteellinen, koska taantu-
man vaikutuksesta kuntien taloustilanne heikkeni, eiké valtion osallistumisesta kehitta-
mishankkeiden rahoitukseen ollut tietoa. Pitk&n aikavalin tavoitteena on kuitenkin edel-
leen kehittdd joukkoliikennettd ja parantaa sen houkuttelevuutta henkil6autoiluun verrat-
tuna.

KETJU-hanke oli tarkoitus toteuttaa samanaikaisesti joukkoliikennelain valmistelun
kanssa siten, ettd ty0 olisi osaltaan auttanut kaupunkiseutuja valmistautumaan uuteen
tilanteeseen joukkoliikenteen organisoinnissa. Lain valmistelu kuitenkin hidastui, eika
siitd saatu paatostd ennen KETJU-hankkeen valmistumista. Raportti toimii kuitenkin
lahtdkohtana joukkoliikenteen kehittdmiselle VVaasan seudulla l&hivuosina. Siind on ku-
vattu joukkoliikenteen nykytila, méaéritelty joukkoliikenteen palvelutasotavoitteita ja
esitetty kehittdmistoimenpiteitd 5-7 vuoden téhtdimella.

Seudullisen yhteisen ohjausryhman tydskentelyyn ovat osallistuneet:

Rauno Matintupa, pj. Lansi-Suomen laaninhallitus
Pertti Hallila Vaasan kaupunki

Ann Holm Vaasan kaupunki

Harri Nieminen Vaasan kaupunki

Matias Bask Mustasaaren kunta

Mats Brandt Maalahden kunta

Marko Kilpeldiinen Laihian kunta

Lasse Vuorenmaa Laihian kunta

Kalle Karjala Vahénkyron kunta

Taina Ketola Véhankyron kunta

Saini Heikkuri-Alborzi Pohjanmaan liitto

Eeva Kopposela Tiehallinto Vaasan tiepiiri

Katariina Myllarniemi Liikenne- ja viestintdministerio

Ratahallintokeskuksen edustajana ovat tydssa olleet Sini Puntanen ja Arja Aalto, mutta
he eivét osallistuneet kokouksiin. Seudullinen tydryhmd on kokoontunut hankkeen ai-
kana 6 kertaa. Raportin on Kirjoittanut Kari Hillo Strafica Oy:sté.
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1 TOIMINTAYMPARISTO

1.1  Suunnittelualue ja kuntauudistus

KETJU-hankkeeseen osallistuu 15 kaupunkiseutua ja yhteensa 107 kuntaa. Vaasan kau-
punkiseudun suunnittelualueen hankkeessa muodostavat VVaasa, Mustasaari, Laihia, Va-
hakyro ja Maalahti, jotka kuuluvat Pohjanmaan maakuntaan. Suunnittelualueen kunnista
kaksikielisid ovat Vaasa, Mustasaari ja Maalahti. Laihia ja V&h&kyro ovat suomenkieli-

sid kuntia.

Suunnittelualue kattaa keskeisimman Vaasan tyossakayntialueen, silla mukana olevista
kunnista tydssakaynnin osuus keskuskaupunkiin on yli 25 %. Vaasan kaupunkiseudun
keskustaajama ulottuu Mustasaaren kunnan puolelle.

Kunta- ja palvelurakenneuudistukseen liittyvan kaupunkiseutusuunnitelman laadintaan
ovat Vaasan seudulla varsinaisen suunnittelualueen lisaksi osallistuneet Isokyrd, Kors-
nas, Oravainen ja Voyri-Maksamaa, jotka niin ikaan lukeutuvat Vaasan toiminnalliseen
tyossakayntialueeseen. Naista kunnista tydssdkdynnin osuus Vaasaan on 8-18 %.

Alueella ei ole kuntaliitossuunnitelmia. Kaupunkiseutusuunnitelmien asiantuntija-
arvioinnin mukaan seudulla aiotaan jatkaa kuntien vélista yhteistyota p&aasiassa nykyi-
sin keinoin. Liikenteessd tdma tarkoittaa liikennejarjestelmésuunnitelmaa ja maankay-
tossa parhaillaan valmistelussa olevaa maakuntakaavaa.

Kaupunkiseutusuunnitelmien asiantuntija-arvioinnissa tunnistetaan kehittdmistarpeina
Vaasan seudulla seuraavaa:

- Yhdyskuntarakenteen seudullisen ohjauksen tarve ja painopisteet tulee selvittaa
ja valita ohjaukseen riittavat valineet. Ty6 voitaisiin aloittaa esimerkiksi seudul-
lisella rakennemallitarkastelulla.

- Asumisen yhteistyon tarpeet tulee selvittdd ja ryhtyé selvitysten mukaisiin toi-
menpiteisiin.

- Palvelujen kuntarajat ylittavat kayttomahdollisuudet seudulla on tarpeen selvit-
td4d kaupunkiseutusuunnitelmassa esitettyd laajemmin ja ryhtya selvitysten mu-
kaisiin toimenpiteisiin.

- Palvelujen jarjestamistd suomen- ja ruotsinkieliselle vaestolle on syyté erikseen
selvittaa.

- Yleiskaavallisen yhteistyon tarpeita ja tiivistdmista on syyta tarkastella myos
Vaasaa, Mustasaarta ja Maalahtea laajemmalla alueella.

- Hajarakentamisen ohjaukseen seudulla tulee 16ytéa yhteisesti hyvaksytyt keinot
ja periaatteet.

- Joukkoliikenneyhteistyohon tulee saada mukaan kaikki tydssakéyntialueen kun-
nat. Joukkoliikenteen suunnittelu on myos kytkettava tiiviisti seudun maankay-
ton kehittamiseen.

Yhteistyon toteuttamisen kannalta merkittavin epavarmuustekija on kunnilta puuttuva
yhteinen tulevaisuuskuva ja yhteiset tavoitteet.

Seudun yhteisty6 kaupunkiseutusuunnitelman laadintavaiheeseen nahden on lisdanty-
nyt. Vaasa, Laihia ja Vahakyro ovat solmineet perusterveyshuollon yhteistyésopimuk-
sen niin, ettd yhteistydelimeksi on muodostettu yhteinen neuvottelukunta. Palvelujen
jarjestdmisvastuu on Vaasan kaupungilla.



Liséksi Vaasan seudulla on valmistunut vuonna 2009 kuntayhteisty6- ja liitosselvitys.
Yhdyskuntarakenneselvityksessda on mm. tehty asumisen ja liikenteen vyohyketarkaste-
luja, joiden mukaan seudulla olisi joukkoliikenteen ja maank&yton kehittamispotentiaa-
lia.

1.2 Vaesto

Suunnittelualueella on noin 93 800 asukasta, joista Vaasan kaupungissa noin 58 000
asukasta (62 %). Vaestd on keskittynyt taajamien ympérille. Erdiden tutkimusten mu-
kaan itsekannattavan joukkoliikenteen edellytyksena pidetaan yli 200 asukasta/km? va-
estOpohjaa. Véeston sijoittuminen suunnittelualueella on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Véeston sijoittuminen.

Suunnittelualueen vékiluku on kasvanut viimeisen kymmenen vuoden aikana (1998—
2007) noin 3,3 %. Tilastokeskuksen vaestoennusteen mukaan alueen véestomaaran on
ennustettu kasvavan noin 10 % vuoteen 2025 mennessa. Suhteellisesti voimakkainta
kasvun on arvioitu olevan Mustasaaressa (22 %) ja Laihialla (13 %).

Kuvassa 2 on esitetty suunnittelualuetta koskeva Tilastokeskuksen vdestdennuste vuo-
sille 2005-2025.
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Kuva 2. Véaestéennusteet kunnittain 2005-2025.

Pohjanmaan liitto on laatinut Vaasan seudun aluerakennesuunnitelmassa (VASU) seu-
dulle kolme toisistaan yhdyskuntarakenteen ja asukkaiden eldman- ja liikkumistapojen
osalta eroavaa kehitysskenaariota (kuva 3) vuodelle 2030: polarisaatioskenaario, kehi-
tysvyohykeskenaario ja hajautettu skenaario.

VAASAN SEUTU

'POLARIEDITUMT YHETSHLN-
TARARENNE T3

Kuva 3. Aluerakennemalleja (VASU 2001).



Aluerakennesuunnitelmaa on tehty samanaikaisesti Vaasan seudun liikennejérjestelma-
suunnitelman (VASELI 2001) kanssa. Pohjanmaan maakuntakaavaehdotus on valmis-
tunut syksylla 2007. Vaasan ja Mustasaaren tie- ja katuverkkoselvityksessa (2007) on
arvioitu Vaasan yleiskaavan uusien asuinalueita liikennejarjestelman kannalta (kuva 4).

! ———— ASUINALUEIDEN EDULLISUUS
LIKENNEJARJESTELMAN KANNALTA

GERDYM NIEMI AF o ” R
\ " < Vaasan yleiskaavan
uudet asuntoalueet

Karttapohja; Vaasan suunnittely 2007 , |

Kuva 4. Vaasan uudet asuinalueet ja niiden “edullisuus™ liikennejarjestelmén
kannalta (Vaasan ja Mustasaaren tie- ja katuverkkoselvitys 2007).

1.3  Aluetyyppiluokitus

Tiehallinnon tutkimuksessa ”Asuinalueen tyypin ja sijainnin vaikutus ihmisten liikku-
miseen” on laadittu kymmenportainen koko Suomen Kkattava aluetyyppiluokitus maan-
kaytoltaan ja liikennejarjestelméaltaan erilaisten alueiden matkatuotosten arvioimiseksi.
Luokitus liitettiin osaksi valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen perusaineistoa,
josta voidaan laskea erilaisilla alueilla asuvien keskiméaaradiset matkatuotokset kulkuta-
voittain ja matkatyypeittdin. Luokitusta varten koko maa jaettiin 1 km x 1 km -
ruutuihin, minka jalkeen ruutujen luokituksessa otettiin huomioon niiden palvelu- ja lii-

kennetarjonta.



Taulukko 1.
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Valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen perusteella tehty alueluokit-
telu, luokat B1-C3.

B1. Keskustapalve-
lujen alue

Keskustapalvelujen alueita ovat kaupunkien keskustat ja muut erikokoiset keskuk-
set, joiden alueella on erikoiskaupan liikkeitd ja monipuolista palvelutarjontaa
Keskisuurissa kaupungeissa keskustapalvelujen alueen laajuus on tyypillisesti 3 - 5
km (halkaisija),pienissa kaupungeissa ja suurten kaupunkien kehyskunnissa alueen
laajuus on tyypillisesti 1 - 2 km. Suuressa osassa kuntia edes kunnan keskusta ei
kuulu tdhan luokkaan vaan jompaankumpaan palvelutaajamien luokkaan.

B2 Palvelutaajama,
hyva joukkoliiken-
ne

Palvelutaajaman alueella on hyvat péivittaistavarakaupan palvelut ja muita palve-
luita siten, ettd oman alueen palvelut yleensa riittdvat normaaleihin paivittaisiin
tarpeisiin. Hyvén joukkoliikenteen palvelutaajamia on lahinnd keskisuurten kau-
punkien joukkoliikennevydhykkeill& ja suurempien kaupunkiseutujen kehyskun-
nissa. Hyvan joukkoliikenteen palvelutason saavuttaminen edellyttdd yleensd pai-
kallisliikennett.

B3. Palvelutaaja-
ma, tyydyttava
joukkoliikenne

Palvelutaajaman alueella on hyvat péivittéistavarakaupan palvelut ja muita palve-
luita siten, ettd oman alueen palvelut yleensa riittdvat normaaleihin pdivittdisiin
tarpeisiin. Tyydyttavan joukkoliikenteen palvelutaajamia on lahinna pienten kunta-
keskusten ymparilla. Tyydyttava palvelutaso voidaan saavuttaa myos ilman omaa
paikallista linjastoa.

B4. Asutustaajama,
tyydyttava joukko-
liikenne

Asutustaajamassa on vain valttamattomat palvelut, jolloin merkittava osa paivittai-
sistd ostos- ja asiointitarpeista edellyttdd matkustamista oman asuinalueen ulkopuo-
lelle. Tyypillisesti tyydyttavan joukkoliikenteen asustustaajama levittaytyy hyvan
joukkoliikenteen palvelutaajaman ympérille, jolloin se on viela paikallisliikenteen
piirissé. Tyydyttava joukkoliikenne voidaan saavuttaa myds paévéylien varrella,
jolloin riittdvan palvelutason tuottaa alueen lapi kulkeva seudullinen joukkoliiken-
ne.

B5. Asutustaajama,
valttavé joukkolii-
kenne

Asutustaajamassa on vain valttdmattomat palvelut, jolloin merkittdvé osa péivittai-
Sistd ostos- ja asiointitarpeista edellyttdd matkustamista oman asuinalueen ulkopuo
lelle. Valttdvan joukkoliikenteen asutustaajamat levittdytyvét yleensa tyydyttdvéan
joukkoliikenteen palvelutaajaman ympérille tai ovat yksittdisia kyldmadisia asutus-
keskittymia.

C1. Haja-asutus
paateiden varsilla

Valta- ja kantateiden vaikutuspiirissa oleva haja-asutus (1,5 km linnuntie-etaisyys)

C2. Haja-asutus
muiden teiden var-
silla, heikko jouk-
koliikenne

Seutu- ja yhdysteiden vaikutuspiirissa oleva haja-asutus, jolle kuitenkin on tarjolla
joukkoliikennepalveluja (esim. yksittdinen pysékki, jolla vahintaan 3 vuoroa/vrk).

C3. Haja-asutus

muiden teiden var-
silla, erittéin heik-
ko joukkoliikenne

Seutu- ja yhdysteiden vaikutuspiirissa oleva haja-asutus, jolle joukkoliikenteen
tarjonta on erittain vahdinen (esim. yksittéisilla pysékeilld alle 3 vuoroa/vrk).

Laadittu alueluokittelu kuvaa erilaisen yhdyskuntarakenteen ja litkkumisen vuorovaiku-
tusta. Yhteensd madriteltiin 10 luokkaa, jotka ottavat huomioon keskustatoimintojen
alueet, paivittaistavarapalvelujen saavutettavuuden, joukkoliikennetarjonnan ja tieluo-
kan. Tuloksena liikkumisen tunnusluvut (matkaluvut ja matkasuoritteet kulkutavoittain
ja matkan tarkoituksen mukaan) erikseen kaikille matkoille ja kotiperdisille matkoille.
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Valtakunnallinen alueluckitus (VALHEA) i

1x1 km asutut ruudut (2005 tilanne)
A1, Helsinki
A2. Espoo, Vantaa, Kauniainen, Tampere Turku taajamat

B1. Keskustapalvelujen alue

B2. Palvelutaajama, hyva jkl

B3. Palvelutaajama, tyydyttava jkl I
B4. Asutustaajama, tyydyttava jki

BS. Asutustaajama, valttava jki

C1. Haja-asutus paateiden varsilla

C2. Haja-asutus muiden teiden varsilla, heikko jkI

C3. Haja-asutus muiden teiden varsilla, erittéin heikko jkI

Mz

Oravainen

Must i
vaasa\ lustasaari

Isokyrd

‘ Laihia)
Maalahti

Kuva 5. HLT-alueluokittelu.

20

kilo*ers | =

Vaasan henkildautotiheys on varsin korkea verrattaessa sitd muihin suomalaisiin yli 30
000 asukkaan kuntiin (kuva 5). Vaasa on pinnanmuodoltaan tasaista aluetta ja etéisyydet
ovat melko lyhyet. Taméa luo hyvét edellytykset kevyelle liikenteelle ja etenkin pydrai-

lylle.

Korkea autonomistus ja pyordilyn suhteellisen suuri houkuttelevuus luovat haasteen

joukkoliikenteen kehittamiselle ja yllapidolle.
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Henkilbautot kunnittain 2004
Yli 30 000 asukkaan kunnat
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Kuva 6. Henkildautotiheyksia kunnittain (www.tilastokeskuskus.fi)

1.4  Tyopaikat

Tyopaikat ja elinkeinojen tuottavuus on keskittynyt Vaasan kaupunkiin, jonka tyopaik-
kaomavaraisuus on n. 129 %. Suunnittelualueella on noin 43 000 tyOpaikka, joista 77 %
sijaitsee Vaasassa. Kussakin kunnassa kdydaan eniten tissd omassa kunnassa Musta-
saarta lukuun ottamatta.

Suurimmat tydssakaynti- eli pendel6intivirrat ovat Mustasaaresta (n 4300 henkiléd) ja
Laihialta (1200) Vaasaan (taulukko 1 ja kuva 5). Vaasan kaupunki on suurin tyénantaja
(noin 5400 tydpaikkaa). Yksityisistd tyonantajista suurin on ABB Oy (2700 tydpaikkaa)
ja Wartsila (1700 tyopaikkaa). Suurimmat tyopaikkakeskittymét keskustan ulkopuolella
ovat ABB Stromberg ja Waértsila Diesel.

Taulukko 2. Suunnittelualueen tydssékaynti Vaasaan.

Asuinkunta tydssakayvia % tydvoimasta
Mustasaari 4 348 53.6 %
Vahakyro 799 38.5 %
Laihia 1153 34.6 %
Maalahti 579 24.2 %
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Kuva 7. Vaasan kaupunkiseudun tydssakayntialueen taajamat kokoluokittain
vuonna 2005. Kartassa on esitetty myos keskuskunnassa tydssakayvien
osuus kunnan tyollisistéa vuonna 2005. Lahde: SYKE /YKR, Tilastokeskus
(Kaupunkiseutusuunnitelmien asiantuntija-arvioinnin loppuraportti).

1.5 Muita matkustukseen vaikuttavia kohteita

Joukkoliikennettd synnyttavista ja sitd tarvitsevista kohteista tydpaikkojen ohella mer-
Kittdvimpid ovat koulut, kaupalliset palvelut seké terveyspalvelut. Vaasa on merkittava
koulu- ja opiskelukaupunki. Yli 20 peruskoulun liséksi Vaasassa on seitseman lukiota ja
noin 10 ammatillista oppilaitosta tai korkeakoulua. Ammatilliset ja ylemman asteen
koulut sijaitsevat muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta keskusta-alueella tai Palosaa-
ressa. Vaasassa on seudun keskussairaala, joka palvelee koko maakuntaa. Palosaaren
terveysasema toimii paaterveysasemana.

Vaasan ydinkeskusta lahialueineen on koko seudun tarkein ja monipuolisin palvelukes-
kittymd. Palvelujen keskittyminen Vaasaan merkitsee my0s ostos- ja asiointivirtojen
suuntautumista Vaasaan. Jokaisessa seudun kunnassa on tarjolla péivittdistavarapalve-
lut, ja alueen vaestostad 80 % asuu enintédan kilometrin paéssa lahimmasté paivittdistava-
rakaupasta. Vaasassa tilaa vieva kauppa on sijoittunut suurelta osin kaupungin keskus-
taan tai sen tuntumaan. Vaasan ydinkeskustassa sijaitsevan erikoistavaran tarjonta pal-
velee koko Vaasan seudun asukaspohjaa.

Syntyneen perusterveydenhuollon yhteistoiminta-alueen myo6ta mm. Vahankyron kun-
nan terveyspalvelut tuottaa Vaasa, miké on edellyttanyt muutoksia joukkoliikenteen yh-
teystarpeissa. Liikenn@itsija on sitoutunut tarvittaessa jatkamaan V&hakyrosta tulevaa
lilkennettd keskussairaalan, minka jalkeen rahti vieddan Matkakeskukseen.
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Vaasassa merkittavia maankayttomuutoksia liittyy Rison alueen kehittdmiseen (2500
opiskelijaa, 1500 tydpaikkaa, isoja kauppoja, maa- ja lentologistiikkakeskus ym).

1.6  Yhteenveto/alustava analyysi

Nykyinen kaupunki- ja yhdyskuntarakenne vaikuttaa merkittdvimmin liikkumistarpei-
siin ja eri litkkennemuotojen toimintaedellytyksiin myds tulevaisuudessa. Tyossékaynti
ja palvelut ovat vahvasti keskittyneet Vaasaan, mika luo edellytyksié joukkoliikenneyh-
teyksien kehittamiselle merkittdvimpien tydssakéaynti, opiskelu- ja asiointivirtojen
suunnassa.

Pohjanmaan maakunta on muuttovoittoinen, mik& on joukkoliikenteen kysyntapotenti-
aalin ndkokulmasta positiivista. Maankéyton suunnittelu ndhdaan keskeisené joukkolii-
kenteen kilpailukyvyn edellytyksend. Joukkoliikenteen kannalta olennaista on, miten
uusi maankayttd tukeutuu nykyiseen liikennejarjestelmaén. Vaasan seudun vaestopoh-
jan on arvioitu kasvavan noin 10 % vuoteen 2030 mennessa. Sijoittamalla asumista,
tyopaikkoja ja asiointikohteita liikenteen nakdkulmasta tarkoituksenmukaisesti, voidaan
litkennesuoritteiden kasvua hidastaa ja samalla edistdd joukkoliikenteen ja kevyen lii-
kenteen kayttod. Vaasan yleiskaavan mukainen maankaytto tullee aiheuttamaan paikoin
suuriakin tarkistustarpeita nykyiseen linjastoon ja palvelutarjontaan etenkin Gerby-
Vastervikin alueella ja Sundomissa.

Vaasan seudulla autoistumisaste on korkea ja valtaosalla alueen asukkaista autonkayttd
on péivittdista. Joukkoliikenteen osuus matkoista on nykytilanteessa verrattain véahéi-
nen. Kevyen liikenteen rooli on merkittdvda Vaasan kaupungin alueella. Korkea auton-
omistus ja pyorailyn suhteellisen suuri houkuttelevuus luovatkin haasteen joukkoliiken-
teen kehittamiselle ja yll&pidolle.

2 JOUKKOLIIKENTEEN NYKYTILA

2.1 Tarjonta

Vaasan paikallis- ja lahiliikenne

Vaasan paikallis- ja lahiliikenteen alue kattaa VVaasan kaupungin ulottuen myds Musta-
saaren kunnan Sepénkyldan taajamaan. Paikallisliikenteen linjasto koostuu kolmesta
kaikkina viikonpaivina liikennoitavasta linjasta. Vain arkipaivisin liikennditavia linjoja
paikallisliikenteessa on kuusi. Lisaksi koulupdivind ajetaan yksittdisia erikoisvuoroja
kuudella eri reitilla. Tarjonnan suhteen vilkkainta paikallisliikenne on keskustasta Palo-
saareen, Suvilahteen, Sepankyl&an, Ristinummelle ja Gerbyyn.

Paikallisliikenne on valtaosin linjaliikennetta. Paikallisliikenteen liikennditsijana toimii
n. 80 % osuudella 1&hdoistd Vaasan Paikallisliikenne Oy, joka on vuonna 1993 seitse-
man paikallisen liikennditsijdn perustama yhteenliittyma.

Vuositasolla paikallisliikenteen ajosuorite yli 800 000 linjakilometri4. Luvusta puuttu-
vat mm. Wiik & Strém -bussiyhtion ajosuoritteet (Vaasa-Mustasaari, koululaisliikennet-
t4 ja linjat 5 Sulva, linja 6 Sepankyld ja 12 Tuovila, sek& bussivuorot Raippaluotoon se-
ka Karperdoon).
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Paikallisliikenteen ajosuoritteesta noin 15 % on ostoliikennettd. VVaasan kaupungin osto-
liikennettd ovat pienkalustolla liikennditava linja 8 A/B sekéa kaupunkialueen liséksi ha-
ja-asutusaluetta palveleva linja 5.

Kuva 8. Vaasan paikallisliikenteen linjasto (2007).

Vaasan paikallisliikenteen tarjontaa alueittain arkisin on havainnollistettu kuvassa 9.
Vuorovali noin puolella linjoista on 30 minuuttia ja puolella 60 minuuttia. Liikenndinti-
aika vaihtelee eri linjojen valilla huomattavasti. Esimerkiksi linjalla 1 liikennoidaén ar-
kisin klo 6 =22, kun linja 4 liikennoi klo 7-17.

Lentoasemalle ajetaan talvella saannollisesti 6 vuoroa lahinna linjoilla 4 ja 10. Muutos
tuli voimaa nyt syksylld 2009. Vuonna 2009 on myds kaynnistetty joukkoliikennesuun-
nittelu koskien lentokentan liikenndintia.
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Vaasan paikallislikenteen
vuorotarjonta M-P, talvi 06-07
&

Vuoroja tunnissa

24
2-3
1
<1 N
Kuva 9. Vaasan paikallisliikenteen vuorotarjonta arkisin, talvi 2006-2007 (Jouk-
koliikenteen palvelutasotavoitteet keskisuurilla kaupunkiseuduilla, LVM
54/2007).

Paikallisliikenteeseen liittyy useita tdydentavid linjoja, joita liikenndid&d&n vain koulu-
paivina. Néill& linjoilla on vain muutamia laht6ja aamu- ja iltapaivisin.

Koululaisliikenteen suuren roolin vuoksi Vaasan paikallis- ja l&hiliikenteen tarjonta va-
henee viikonloppuna merkittavasti arkipéivista. Lauantain vuorotarjonta on noin 30 %
ja sunnuntain 20 % arjen vuorotarjonnasta. Kéytanndsséa sunnuntailiikenne koostuu yh-
desta kahdeksikkolinjasta 60 minuutin vuorovélilla sek& kahdesta 120 minuutin vuoro-
valill litkennditavésta sateittaislinjasta. Litkenndinti alkaa n. klo 12 ja paattyy klo 18 ja
21 vélisena aikana. Sepénkylén liikennetarjonta perustuu sunnuntaisin yksinomaan kau-
koliikenteen vuoroihin. Kesaliikenne vastaa tarjonnaltaan sunnuntailiikennetté eli kesal-
I& tarjonta on noin 20 % talviviikon suoritteista.

Paikallisliikenteen kalustoa on uudistettu rajusti viimeisen vuoden aikana. Vaasan Pai-
kallisliikenne Oy:n kalustosta n. 50 % on matalalattiaista. Matalalattiabusseilla ajettavi-
en lahtéjen maaréd on kuitenkin huomattavasti titd suurempi Matkustajia yritetdan hou-
kutella myo6s keséliikenteeseen, silla hankitut autot ovat ilmastoituja.

Paikallisliikenteen keskus- ja vaihtopysékit ovat Kauppatorin reunalla. Sijainti on kes-
kustaan suuntautuvien matkojen kannalta hyva. Vaasan paikallisliikenteen linjoilla on
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rengasmaisia reitinosia keskimaaraistd enemman, mika johtaa varsinkin viikonloppulii-
kenteessa tietyilla matkoilla pitkdhkdihin matka-aikoihin. Arkisin rengaslinjoja liiken-
noid&an kahteen suuntaan.

Joukkoliikennetarjonta
Arvio palvelutasosta arkisin
"Kilpailutaso” (yli 100 vuorofvrk)

"Houkutteleva taso" (70-100 vuoroavrk)

"Autottomien arkiyhteydet" (40-70 vuoroalvrk) ' d
l "Vahimmaismatkustustarpeet” (10-40 vuoroa/vrk)
;’/"'\:""-..\ - — "Peruspalvelutaso” (4-10 vuoroa/vrk) N
I R F / Wl P TN, A I F A
Kuva 10. Vuoropalvelutaso Vaasan kaupungin alueella, tilanne ennen matkakes-

kuksen valmistumista (Vaasan seudun kuntayhteistyo- ja kuntaliitosselvi-
tys 2009).
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Seutuliikenne

Seudullisen linja-autoliikenteen rungon muodostavat seutukunnista Vaasaan suuntautu-
vat lahi- ja kaukoliikenteen vuorot. Vaasan linja-autoterminaaliin saapuu ja sieltd lahtee
kaukoliikenteen vuoroja kaikkiin péatiesuuntiin. Kaukoliikenteen vakio- ja erityisesti
pikavuorojen reitit kulkevat padsaéantdisesti seudun padvaylia pitkin, mutta l&hiliiken-
teen reitit kiertdvat myods alemmilla tieverkoilla pyrkien tarjoamaan mahdollisimman
kattavan palvelun. Vaasan kaupungin alueella seutuliikenteen linjat kayttavat toisiinsa
nédhden hieman vaihtelevia reittejd. Kaukoliikenteen vuorojen merkitys Vaasan paikal-
listen yhteyksien hoitamisessa on véhainen.

Vuoromaariltadn merkittdvimmat kuntien valiset yhteydet ovat Vaasasta Mustasaareen
ja Vahakyron kauta VVoyriin sekd , Laihialle ja Maalahteen, joista on tydssakaynti-, asi-
ointi- ja opiskeluyhteydet Vaasaan. Nykyisin Vahankyrdn kunnan terveyspalvelut tuot-
taa Vaasa, mik& on jo huomioitu mm. joukkoliikenteen yhteystarpeissa. Liikennditsija
on sitoutunut tarvittaessa jatkamaan Vahakyrostd tulevaa liikennetta keskussairaalan,
minka jalkeen rahti vieddadn Matkakeskukseen.

Valilla Vaasa-Seindjoki on junalla kahdeksan vuoroa suuntaansa. Junaliikenteen aika-
taulut eivat palvele tyossédkdyntid tai opiskelua Seingjoelta VVaasassa, mutta Vaasasta
Seindjoen suuntaan tdméa on jossakin maarin mahdollista.

N
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Kuva 11. Linja-autojen vuoromaarat talvella ja kesalla. (Lahde: La&ninhallitusten
VALLU-tietokanta)
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N\
/ Joukkoliikennetarjonta

Arvio palvelutasosta arkisin
"Kilpailutaso" (yli 100 vuoro/vrk)

"Houkutteleva taso” (70-100 vuoroavrk)
"Autottomien arkiyhteydet" (40-70 vuoroa/vrk)
—— "W3himmaismatkustustarpeet" (10-40 vuoroa/vrk)

~———— "Peruspalvelutaso” (4-10 vuoroa/vrk)

Kuva 12. Nykyinen joukkoliikenteen vuoropalvelutaso (Vaasan seudun kuntayhteis-
tyo- ja kuntaliitosselvitys 2009)
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Palveluliikenne, kutsujoukkoliikenne ja matkojen yhdistelytoiminta

Vaasan seudun liikennejarjestelmésuunnitelman (VASELI) yhteydessa tutkittiin kut-
suohjatun joukkoliikenteen kehittamismahdollisuuksia. Tyon tuloksena p&adyttiin esi-
tykseen, jossa kutsuohjattuja palveluja kehitetdén vaihteittain alkaen palveluliikenteen
toteuttamisella VVaasan kaupungin sek& Mustasaaren ja Laihian kuntien alueella.

Talla hetkella suunnittelualueella on palveluliikennettd VVaasassa ja Mustasaaressa. Vaa-
san palveluliikennettd ajetaan Vaasassa kolmella autolla (Keskikaupungin alue, itdinen
ja pohjoinen alue) kaupungin ostoliikenteend. Vaasan palvelubussit toimivat kutsuperi-
aatteella, ja ne liikenndivat arkisin klo 7.30-16.00. Kaikki kolme bussia ajavat péater-
veysaseman (Sepankyléntie) ja ylatorin kautta. Vuositasolla paikallisliikenteen ajosuori-
te on noin 100 000 linjakilometrid. Vaasassa on toteutettu yli 75-vuotiaille sosiaalihuol-
tolain mukaan suunnattu kutsuohjattu senioribussijarjestelma, joka on Kilpailutettu. Jar-
jestelméan suosio on kasvanut.

Mustasaaren palveluliikenne on toiminut vuodesta 2001 alkaen. Reitteja on kaynnista-
misen jalkeen kehitetty siten, ettd esimerkiksi Sulvalta ajetaan Vaasan kautta Sepénky-
l&&n, samon Helsingbysta. Kylabussilla ajetaan 16 hengen minibussilla viidella reitilla
Sepénkyldédn ja Vaasaan. Kyldbussin reitti on ohjeellinen, ja matkustajien omat toivo-
muksen otetaan huomioon. Kylabussi neuvotaan tilaamaan mieluiten matkaa edeltavana
arkipdivané kello 7-18. Bussissa on pyoratuolinostin. Periaatteessa reitti on jaettu erihin-
taisiin vyohykkeisiin. Kylabussi maksaa tavallisen bussilipun verran eli noin 2,5 euroa.

Matkapalvelukeskusten kehittdminen on siirtymassa la&ninhallituksilta kunnille. Matka-
palvelukeskusten toiminta toteutetaan jatkossa kuntien johdolla seudullisena yhteistyo-
né. Lansi-Suomen l&anissd toimivat talla hetkelld Pietarsaaren ja Seindjoen yhdistely-
keskukset, jotka palvelevat kunnan ja Kelan asiakkaita. Nama tulevat liittyméén valmis-
teilla olevaan Pohjanmaan MPK-toimintaan, joka kaynnistynee vuoden 2008 aikana.
Pohjanmaan MPK:n pre-johtoryhma on perustettu ja valmisteluty6ta tehdaan. Kuntien
alustavat sitoutumiset MPK:n kehittdmiseen saatu. Ennen-tutkimus meneilldan. Kayn-
nistymisen tavoite vuoden 2008 aikana. (lahde: www.suomenmpk.fi)

Kaukoliikenteen solmukohdat ja matkaketjut

Vaasan kaupunki on rannikkokaupunkina rautatien Seindjoki — Vaasa junaliikenteen ja
useimpien kaukoliikenteen linja-autoreittien pééatepiste. Ennen matkakeskuksen avaa-
mista linja-autojen kauko- ja seutuliikenteen terminaalina on toiminut n. 500 metrin
etaisyydell& keskustasta sijaitseva linja-autoasema, jonka kautta ovat liikenndineet myos
paikallisliikenteen linjat. Siltd osin kuin seutuvuorot ajavat kaupungin keskustan kautta,
on vaihtomahdollisuus myos keskustan paikallisliikenteen pysakeilla.

Vaasan matkakeskus valmistui 14.9.2009. Matkakeskus yhdistaa kaukojunaliikenteen ja
linja-autoterminaalin. Liikennejérjestelyt muuttuivat ja joukkoliikennereitit uudistuivat
siten, ettd laatukaytavatavoite tayttyy — pikavuoro- ja seutuliikenne ajetaan Koulukadun,
Vaasanpuistikon ja keskussairaalan kautta.

Vaasan lentoasema sijaitsee 9-10 kilometrin pééssa keskustasta. Vaasan lentoaseman
matkustajaméarat ovat vahvassa nousussa. Arvio vuoden 2008 matkustajamé&érasta on n.
330 000. Vaasaan liikenndivéat sdanndllisesti Bluel, Finnair ja Finncomm Airlines. Vaa-
sasta Helsingin ja Vaasan vélill& on péivittdin useita lentoja. Liséksi tdméan hetkisten tie-
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tojen mukaan charterlentojen maara vuositasolla ylittaa sata lentoa. Lentomatkustajia on
aikaisemmin palvellut oma lentokenttélinja ostoliikenteend, mutta linja on lakkautettu.

Muutamat pikavuorot kayvat laiva-aikataulujen sopiessa myos Vaskiluodon matkustaja-
satamassa.

2.2 Kysynta

Joukkoliikenteen kokonaismatkustajaméardd suunnittelualueella ei saada selvitettyd,
koska vakiovuoroliikenteen matkustajamaarét eivat ole tiedossa. Kokonaismatkustusta
voidaan kuitenkin kuvata seutu- ja kaupunkilippujen myyntimaarilla.

Vaasan seudun liikennetutkimusten ja —mallien perusteella joukkoliikenteen kulkutapa-
osuus seudulla on noin 5 %. Vaasan paikallisliikenteessd tehdaan vuosittain noin mil-
joona matkaa, joista noin 72 % tehdaan kaupunkilipulla. Kertalipulla tehdaan alle 10 %
matkoista ja Matkahuollon 10 ja 40 matkan sarjakorteilla alle 5 % matkoista.

Paikallisliikenteen matkustajamaaréat lahtivat vuoden 2001 jalkeen vuoteen 2004 saakka
dramaattiseen laskuun, erityisesti nuorison keskuudessa. Kaikkia syitd ei tunneta, mutta
nuorten suosimat moposkootterit lienevat osaltaan vaikuttaneet trendiin.

Vaasassa puolitettiin paikallisliikenteen kausilipputuotteiden asiakashinnat syksylla
2004. Tama tapahtui kaupungin tukiosuutta nostamalla. Lippujen myyntimé&éarat kohosi-
vat huomattavasti vuodesta 2004 vuoteen 2005. Yhteensa kausi- ja sarjalipuilla tehtyjen
matkojen méaéra nousi vuodessa 25 %, eli noin 170 000 leimauksella. Lipputuotteiden
valilla tapahtui siirtymaa siten ettd 40-matkan sarjalipuilla ja kertalipuilla tehdyt matkat
vahenivat ja 30 paivan kausilipuilla tehdyt matkat lisadntyivat. Seké aikuisten, nuorten
ettd opiskelijoiden 40-matkan lipuilla tehtyjen matkojen maard laski. Vastaavien ryhmi-
en kausilippujen kéayttomaara kasvoi kuitenkin selvasti enemman kuin sarjalippujen ja
kertalippujen kaytto vaheni.

KAUPUNGIN SUBVENTOIMIEN KAUSI -JA SARJALIPPUJEN
MYYNTIKEHITYS YHTEENSA 1995 - 2007
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Kuva 13. Paikallisliikenteen subventoitujen lippujen myynnin kehitys 1995-2007.

Erittdin voimakas kausivaihtelu on ominaista Vaasan paikallisliikenteelle. Keséll4 mat-
kustajamadrat ovat noin 20 % talvikuukausien vastaavista. Hyvat kevyen liikenteen olo-
suhteet, lyhyet etdisyydet seké edelleen leudot talvet ndkyvat verrattain suurina kausi-
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vaihteluina. Vuoden 2006 loppusyksy oli poikkeuksellisen lammin ja saattoi vahentaa
paikallisliikenteen matkamaaraan.

MATKUSTAJIEN KAUSIVAIHTELUT 2004 - 2007
( SUBVENTOIDUT KAUPUNKILIPPUTUOTTEET)
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Kuva 14. Matkustajaméaarien kausivaihtelut vuosina 2004-2007.

Vuonna 2007 myytiin yhteensa 2300 Vaasan seutulippua, joilla tehtiin noin 68 800 ma-
taa, joista suunnittelualueen kuntalaisten tekemind noin 52 %:

Laihia 206 kpl 6310 matkaa 1.22 matkaa/as/vuosi
Maalahti 349 9464 1.63
Mustasaari 308 9178 0.53
Vaasa 255 6621 0.09
Véhéakyrd 156 4066 0.61

Vaasan palveluliikenteessé tehdaén noin 52 000 matkaa vuodessa.

2.3 Lippu- ja informaatiojarjestelmat

Lippujarjestelma

Vaasan seutulippualue kasittda 14 kuntaa. Suunnittelualueen kaikki kunnat kuuluvat
Vaasan seutulippualueeseen, johon kuuluvat néiden lisaksi Jurva, Kaskinen, Korsnés,
Kristiinankaupunki, Né&rpio, Oravainen, Pedersore, Teuva, Uusikaarlepyy ja Voyri-
Maksamaa. Seutulipulla voi matkustaa rajattomasti 30 paivan voimassaoloaikana va-
kiovuoroliikenteessa seutulippualueeseen kuuluvien kuntien alueella. Pikavuoroissa pe-
ritddn lisdmaksu.

Seutulipun hinta maaréytyy kotikunnan mukaan. Seutulipun asiakashinta vuonna 2008
on 55 € suunnittelualueen kunnissa Laihiaa lukuun ottamatta. Laihialla seutulipun hinta
on 58 €.

Lipputuotevalikoima Vaasan paikallisliikenteessda on melko perinteinen, mutta laaja,
kasittden sarja- ja kausiliput seka aikuisille, lapsille ettd opiskelijoille. Kertalippuihin
sisdltyy vaihto-oikeus. Kausi- ja sarjalipputuotteet ovat VVaasan kaupungin lipputuen an-
siosta valtakunnallisesti erittain edullisia.
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Vaasan paikallisliikenteessé péélipputuotteena on 30 pdivan kaupunkilippu, joka mak-
saa 1.7.2008 lahtien 26 € (7-18 -vuotiaiden lasten kausikortti 14 €). Vaasassa asuville
kokopaivéatoimisille opiskelijoille on tarjolla 30 péivan kausikortti hintaan 20 €. Lisaksi
paikallisliikenteessa on kéaytdssa 10 ja 40 matkan sarjakortit, joiden hinnat ovat 26,10 €
ja 51 € (opiskelijoille 38 €).

Kertalippu maksaa 2,90 € siséltden tunnin vaihto-oikeuden. Pyhadpaivina kertamaksu on
3,50 €. Lasten kertalippu on 1,50 € péivasta riippumatta. Lastenvaunut saa kuljettaa
maksutta. Veteraanien bussikorttia kayttavat matkustavat paikallisliikenteessa maksutta.

Vaasan kaupungin yllapitdamé&én rahastuslaitejarjestelmasséd ovat mukana Vaasan ja
Mustasaaren paikallisliikenteet, minké liséksi jarjestelmassa toimivat koko seudun bus-
siliput. Jarjestelma toimii my6s kaupungin palveluliikenteessa, opetustoimen koulukul-
jetuksissa ja myos sosiaalihuollossa(SHL-matkat).

Informaatiojarjestelmat

Vaasa on panostanut voimakkaasti viime vuosina lippu- ja informaatiojérjestelmén ke-
hittdmiseen. Tarkeimmilld pysékeilla on aikatauluinformaatiota sekd linjanumero- ja
madranpaakilvet. Vaasan kaupungin panostus Matkakeskuksen ja paikallisliikenteen
informaatiojérjestelmiin on luokkaa 0,4 M€ vuosina 2008 - 2009. Maasillan p&&lla on 2
kpl paikallisliikenteen ndyttdjé ja samoin varsinaisessa Matkakeskuksessa 2 kpl.

Liséksi esimerkiksi lentoasemalle on sijoitettu reaaliaikajarjestelmén mukainen aikatau-
lunéytto.

Vaasan Paikallisliikenne Oy vasta keskitetysti paikallisliikenteen matkustajainformaati-
osta ja lipunmyynnistd. Paikallis- ja l&hiliikenteen aikataulut ja linjakohtaiset reittikartat
on koottu aikataulukirjaan.

Turvallisuus

Infojérjestelmien rakentamisen lisaksi Vaasan kaupunki on panostanut alueen yleiseen
turvallisuuteen noin 0,1 M€ (Matkakeskuksen ja Maasillan alueen turvakameroita han-
kittu poliisille 9 kpl + 4 kpl yksityinen P-halli ja 4 kpl Matkahuolto Oy).

Joukkoliikenteen sujuvuus ja etuudet

Isolahden bussiporttiratkaisu on toteutettu. Puomilaitteistot ja joukkoliikenteen suosimi-
seen tarkoitetut jarjestelmat ovat maksaneet noin 30 000 euroa vuosina 2008-2009. Jar-
jestelmé on otettu ké&yttéon 5.10.2009 .

2.4  Organisointi

Vaasa on joukkoliikenteen lupaviranomaiskaupunki kaupungin sisaisessa liikenteessa.
Kaupunki myontéa linjalitkenneluvat kaupungin sisaiseen liikenteeseen ja ostaa sité
taydentavat reittiliikenteet kaupungin sisalld. Muilla Vaasan seudun alueilla Lansi-
Suomen ldaninhallitus toimii lupaviranomaisena, joka myontada muut linjaliikenneluvat
seka ostaa seudullisesti merkittavia liitynta-, opiskelu- ja tydmatkaliikenteita.

Vaasan seudulla toimii seutulipputydryhmaé. Liikennejarjestelmasuunnitelman seurantaa
varten on perustettu seurantaryhma.
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Vaasaa lukuun ottamatta muissa kunnissa joukkoliikenteeseen ja henkilokuljetuksiin
liittyvat tehtavat hoidetaan muiden toiden ohessa. Alueella ei toimi joukkoliikenne- tai
henkil6liikennelogistikkoa, mutta Vaasan seudulla on tunnistettu tarve kokonaan jouk-
koliikenteeseen ja henkilokuljetuksiin keskittyvalle henkil6lle.

2.5 Rahoitus

2.5.1 Joukkoliikenne

Julkisen liikenteen rahoitus on monitahoinen kokonaisuus. Kunnat ja valtio rahoittavat
joukkoliikennettd padasiassa tukemalla kaupunki- ja seutulippuja taksa-alennusten os-
toin sek& ostamalla liikennetta (palveluliikenne, asiointi- ja liityntaliikenne).

Vaasan seudun kunnat kayttivat vuonna 2007 yhteensa 968 000 € avoimeen joukkolii-
kenteeseen. Kuntien oppilaille kustantamat koulumatkaliput sisallytetdan tilastoissa ope-
tustoimen kustannuksiin, mutta ne ovat kuitenkin merkittdva osa avoimen joukkoliiken-
teen rahoitusta. Vaasan seudulla peruskoululaisten, lukiolaisten ja keskiasteen matkalip-
pukustannukset olivat n. 1,3 milj. euroa vuonna 2007. Kuntien rahoitus avoimeen jouk-
koliikenteeseen ja koululaislippuihin vuonna 2007 on esitetty alla.
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B Peruskoululaisten matkaliput
1000000
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W Ostetut linja-autovuorot
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Vaasan seudulla joukkoliikenteen kuntien maksama julkinen rahoitus painottuu kau-
punki- ja seutulipun subventointiin, johon kunnat vuonna 2007 k&yttivat 680 000 euroa.
Vaasan kaupunki ostaa jonkin verran kannattamatonta paikallisliikennettd. VVaasa on pa-
nostanut myos paikallisliikenteeseen integroituun palveluliikenteeseen. Vaasassa avoi-
men joukkoliikenteen rahoitus asukasta kohden on noin 21 €, mika on hieman suurempi
kuin keskisuurilla kaupunkiseuduilla keskimé&arin.

Laaninhallitus ostaa jonkin verran lahiliikennettd sek&d myontéé valtionapua seutulipun,
kaupunkilipun taksa-alennusten ja palveluliikenteiden ostoon. Valtion rahoitus suunnit-
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telualueen joukkoliikenteeseen (tariffituki) oli vuonna 2007 noin 266 000 euroa., joka
jakautui seuraavasti:

- Kaupunkilippu (v. 2007) 240 000euroa
- Seutulippu (v. 2007) 26 000 euroa

2.5.2 Henkilokuljetukset

Vaasan seudun kunnat kayttivat vuonna 2007 yhteensa 5,64 miljoonaa euroa henkil6-
kuljetuksiin. Tasta 47 % on opetustoimen kustannuksia. Joukkoliikenteen osuus on 17
% ja 39 %, jos matkaliput luetaan osaksi joukkoliikenteen rahoitusta.
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2.6  Yhteenveto/alustava analyysi

Vaasan paikallis- ja lahiliikenne on pédosin peruspalvelutasoista liikennettd. Vaasan ja
Mustasaaren paikallisliikenteen toiminta alkaa olla taloudellisesti tuloksellista ja anta-
nee mahdollisuuksia edelleen parantaa joukkoliikennepalveluja. Vaasassa tavoitetason
saavuttamine tietyilla yhteysvaleill tai alueilla on periaatteessa mahdollista. Paikallis-
liikenteen toimintaedellytysten turvaamisessa voidaan minimikuukausimyyntiméaérana
pitédé 15 000 tuetun lipun myyntid kesdkuukaudessa.

Seutulipun hinnan merkittdva subventoiminen ei ole parantanut joukkoliikenteen kysyn-
t44. Syyné tdhan on seudullisen liikenteen niukka vuorotarjonta, joka ei riit4 sitoutta-
maan seudullisesti sdannollisesti matkustavia. Alueen avoimesta joukkoliikenteesté noin
30 % on laaninhallituksen ostoliikennettd. Muutokset matkustajaméérissé pakottavat
viranomaisia entista tarkemmin miettiméan mill& konseptilla tarjontaa voidaan pitéa Ia-
helld peruspalvelutasoa.

Junatarjonta ei kaytanndssd mahdollista tydssakéyntia Vaasassa nykyisin. Seindjoelle
tyomatkayhteydet ovat olemassa. Laihia pitéisi tarkednd raideliikenteen kdyton tehos-
tamismahdollisuuksia, mika radan sdhkoistamisen ohella kaipaisi seisakeasemien kun-
nostamista. Haasteena on olevien seisakkeiden sijainti suhteessa nykymaankayttoon.

Jos véestonkasvu keskittyy Vaasan kaupunkiseudun nykyiseen taajamarakenteeseen tu-
keutuen ja kuntakeskuksiin, parantaa tdma lipputuloilla ajettavan joukkoliikenteen toi-



26

mintamahdollisuuksia nailla alueilla ja mahdollistaa tarjonnan lisdantymisen ainakin
Vaasan kaupungissa. Sen sijaan reuna-alueiden haja-asutusalueella asukkaiden vahetes-
sé linjaliikenteen kannattavuus heikkenee ja tarjontaa tuskin pystytaan séilyttamaan ny-
kyisella tasolla. Maankayton ratkaisuilla on suuri merkitys joukkoliikenteelle.

Ik&rakenteen muutokset asettavat haasteita joukkoliikenteelle. Kouluikdisten mééara va-
henee ja vanhusten mééra on kasvussa. Linja-autoliikenteen kysynta vahenee ja itsekan-
nattavan linja-autoliikenteen toimintaedellytykset heikkenevét joillakin reiteilla. Liiken-
nepalvelut on kuitenkin tarjottava jossakin muodossa. Palveluliikenne tullee kasvatta-
maan osuuttaan joukkoliikenteen palveluntarjoajana. Palveluliikennettd voidaan jarjes-
taa bussilla joukkoliikenneluvalla ostoliikenteend tai taksilla taksiluvalla joko itsekan-
nattavana joukkoliikenteend tai ostoliikenteend. Haja-asutusalueelta voidaan jérjestaa
my06s esim. kutsuohjattua syottoliikennetta vilkkaampien reittien syottliikennettd run-
koliikenteelle. Tarkedd on kehittdd myaos lippujérjestelmid ja matkustajainformaatiota.

On selvaa, ettd maaseutualueilla nykyisen tasoiset joukkoliikennepalvelut eivat tule sai-
lymaén ilman yhteiskunnan lisarahoitusta.

Vaasan ja Mustasaaren tie- ja katuverkkosuunnitelmassa todetaan joukkoliikenteen ke-
hittamistarpeista ja -mahdollisuuksista mm. seuraavaa:

- Alueen joukkoliikennelinjasto on varsin kattava, mutta vuorotarjonta paikoin
heikko. Yleiskaavan mukainen uusi maankéytto tulee aiheuttamaan paikoin tar-
Kistustarpeita nykyiseen linjastoon ja palvelutarjontaan, etenkin Gerby-
Vastervikin alueella ja Sundomissa.

- Vaasan kaupungin vahva sisdinen tydssakaynti luo edellytyksia paikallisliiken-
teen kehittdmiselle vahvojen tydssakaynti- ja asiointivirtojen suunnassa, toisaalta
jalankulku ja pyordily ovat monelle houkuttelevampia vaihtoehtoja. Myos kas-
vava tyossdkaynti Vaasan ja Mustasaaren valilla luo potentiaalia joukkoliiken-
teen kehittdmiselle.

- Tieverkon ruuhkautuminen Yhdystielld ja keskustassa pidentda joukkoliikenteen
matka-aikoja ja vaikeuttaa aikatauluissa pysymista.

Vaasan joukkoliikennesuunnitelmassa (2004) esitettiin joukkoliikenteen aseman paran-
tamiseksi ja sujuvoittamiseksi seuraavia parannuskohteita (edelleen ajankohtaiset):

- Perhostielld Isolahdessa olevan joukkoliikennekadun parantaminen siten, ettd
muu luvaton liikenne ei voi kadyttaa yhteytta lapikulkuun. Samoin Perhostie-
Nummikatu yhteyden liittyminen Alskatintielle edellytt&da joukkoliikennetta suo-
sivia toimenpiteita liittymisen helpottamiseksi bussiliikenteelle.

- Pysakkitiedotuksen parantamiseksi jokaisella pysakill& tulisi olla sen kautta kul-
kevien linjojen numerot seké linjojen méaarapaikka. Pysékeilla tulisi olla myds
pysakille asennettu nimi ja numero niiden yksildimiseksi mm. tiedotusta ja kun-
nossapitoa varten.

- Lentokentdn matkustajaméarat ovat olleet kasvussa. Linja-autoyhteys lentoken-
télle puuttuu kokonaan.

- Vapaa-ajanmatkat on merkittdvin matkaryhmé niin matkoissa kuin suoritteessa
mitattuna. NyKyisin matkat tehd&an suurelta osin henkiléautolla. Joukkoliiken-
teen kulkutapaosuuden kasvattaminen vapaa-ajanmatkoilla on varsin vaikeaa.
Kéyttdjien nakokulmasta joukkoliikenteen kéytdn ongelmaksi koetaan mm. aika-
taulujen sopimattomuus.
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3 SUUNNITTELUTILANNE JA TAVOITTEET

3.1  Suunnittelutilanne

3.1.1 Kuntauudistus ja maankayton suunnitelmat
(Iahde: Kaupunkiseutusuunnitelmien asiantuntija-arvioinnin loppuraportti)

Vaasan seudun yhteistyotoimikunta on hyvaksynyt Vaasan seudun aluerakennesuunni-
telma 2030:n vuonna 2001. Maakuntakaavaehdotus on valmistunut ja on lausuntovai-
heessa. Vaasan yleiskaavatyon yhteydessé tehddén Vaasan alueen kaupan palveluverk-
koselvitystd. Maankdyton yhteensovittamisen nykytilan kuvauksen yhteydessa kerro-
taan, ettd Vaasan kaupungin nakemyksen mukaan tydssakayntialueen kokoisella kunta-
rakenteella saavutetaan edellytykset maankayton, palveluiden ja elinkeinojen tehokkaal-
le kokonaiskehittamiselle, mutta ettd muiden kuntien mukaan tdmd toteutuu tehok-
kaimmin, mikali alueella myds maank&yton osalta esiintyy tervetta kilpailua.

Vaasa ja Mustasaari ovat suunnitelleet yhdessa Bolen aluetta. Tama on kuitenkin
enemman kaavoitukseen liittyvaa kuin asumisen yhteisty0td. Maankayt6ssa pyritadn
kestavaan yhdyskuntarakenteeseen ja palveluverkoston seka sen saavutettavuuden tur-
vaamiseen. Asumisen osalta turvataan monipuoliset asumismahdollisuudet, ja kytketadn
asumismahdollisuudet palveluiden saatavuuteen ja saavutettavuuteen.

Maankaytossa jatketaan toistaiseksi aiemmilla suunnittelu- ja yhteistyGtavoilla, joihin
maankdyton osalta kuuluvat maakuntakaava ja yhteisten selvitysten ja suunnitelmien
laadinta.

Vaasan seudun liikennejarjestelmdsuunnitelma on laadittu vuonna 2001. Tyd liittyi
aluerakennemallinnukseen. Liikenteessé jatketaan toistaiseksi aiemmilla suunnittelu- ja
yhteistyotavoilla, joihin liikenteen osalta kuuluvat liikennejarjestelmasuunnitelma ja yh-
teisten selvitysten ja suunnitelmien laadinta.

Kuntien vélilla on olemassa joitakin sopimuksia perusopetuksen kuntarajat ylittavista
kayttomahdollisuuksista. Kulttuuri-, liikkunta- ja kirjastopalveluita voidaan kayttad kun-
tarajat ylittden. Kuntarajat ylittavassa palveluiden kéyttssa pyritaan jarkeistamaan pal-
velujen tuottamista ja kehittdmaan osaamista.

Alueella ei ole suunnitteilla kuntaliitoksia eika kdynnissa olevia kuntajakoselvityksié.

3.1.2 Liikennejarjestelmasuunnitelmat

Vaasan seudun liikennejarjestelmasuunnitelma (VASELI) valmistui vuonna 2001.
Suunnitelmaa tehtiin yhteistytssd seudun aluerakennesuunnitelman (VASU) kanssa.
Suunnitelman aikatéhtdin ulottuu vuoteen 2030. Ty6hon osallistuivat Vaasan seudun
useat litkennesektorin toimijat, kunnat ja valtion viranomaiset.

Liikennejérjestelmasuunnitelma késittdd ehdotuksia liikenneolojen kehittamiseksi.
Hankkeen alussa tehtiin laajat liikennetutkimukset. Lisaksi suunnittelutyohon siséllytet-
tiin useita osaprojekteja, joissa paneuduttiin tarkemmin erilaisiin liikenneongelmiin.



28

Hankkeen paatuloksena oli, ettd eri maankayttdskenaarioiden mukaiset liikennetuotok-
set eroavat verrattain vahan toisistaan. Liikenneverkon kannalta merkittavin vaikutus on
liikenteen yleinen kasvu.

3.1.3 Joukkoliikennesuunnitelmat

Suunnittelualueella on tehty eriasteisia joukkoliikennettd koskevia suunnitelmia viime
vuosina. VASELI-tydn yhteydessa on tehty mm. seuraava joukkoliikenteeseen ja henki-
I6kuljetuksiin liittyvét osaselvitykset:

- Kuntien sisdiset kuljetukset — malliprojekti (1999)

- Vaasan matkakeskuksen tarveselvitys (1999)

- Vaasan seudun kutsujoukkoliikennejarjestelman esiselvitys (1999)

- Vaasan seudun palveluliikennesuunnitelma (2000)

- Vaasan seudun joukkoliikenteen laatukéaytavien kehittaminen (2000)

Vaasan kaupunki on laatinut vuonna 2004 paikallisliikenteen linjastosuunnitelman. Li-
séksi Mustasaaren ja Maalahden kunnat ovat tehneet vuonna 2006 henkiléliikenneselvi-
tyksen. Liséksi Laihia on ollut mukana Kyrénmaan palveluliikennesuunnitelmassa.

3.2 Yleistavoitteet ja toteutumisaste

Liikennejarjestelmasuunnitelmat

Vaasan seudun liikennejérjestelmésuunnitelmassa on esitetty mm. seuraavia joukkolii-
kenteen (tai sitd sivuavia) tavoitteita:

- Maankayton ja sen kehittdmisen edellyttdmat liikennepalvelut tyydytetddn ta-
loudellisesti, tasapuolisesti ja kestavan kehityksen periaatteiden mukaisesti:
o Erilaisille alueilla mé&aritelldan tavoitteellinen liikenteen peruspalveluta-
s0.
o0 Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen yhteenlaskettu kulkutapaosuus
(matkoista) kasvaa.
- Joukkoliikenteen hoitoa parannetaan.
o0 Joukkoliikenteen matka-aika on alle 1,5-kertainen henkiléauton matka-
aikaan verrattuna.
o0 Joukkoliikennematkan kustannus on matkustajalle alempi kuin henkil6-
automatkan.
o Siirtymistd kulkumuodosta tai —vélineesta toiseen helpotetaan.

Joukkoliikenteen kehittdmiskeinoista todetaan mm. seuraavaa:

- Julkisen liikenne jaetaan tarkoituksenmukaisesti liikennetyypeittdin (linjaliiken-
ne ja palveluliikenne).

- Tavoitteena ulottaa liikennepalvelut jokaisen asukkaan ulottuville ja mahdollis-
taa véhintaan yksi edestakainen matka viikossa.

- Palvelutasoa pyritadn parantamaan yhteysvaleilla, joilla matkaméaara suuri.

Vaasan seudun liikennejérjestelmésuunnitelmasta vuodelta 2001 on olemassa aiesopi-
mus, jota on tarkistettu.
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3.3 Aiemmat palvelutasotavoitteet ja niiden toteutuminen

3.3.1 Valtakunnalliset tavoitteet

Vuonna 2007 valmistui Liikenne ja viestintdministerion teettdma selvitys “Joukkolii-
kenteen palvelutasotavoitteet keskisuurilla kaupunkiseuduilla” (LVM 54/2007). Selvi-
tyksessa méariteltiin kriteerit joukkoliikenteen palvelutasolle. Selvityksessd madritettiin
lukuisia erilaisia tavoitearvoja joukkoliikenteen palvelutason eri tekijoille. Selvityksessa
madritetyt litkenndintiaikaa, vuorovalia ja kavelyetéisyyttd koskevat palvelutasotavoit-
teet peruspalvelutasossa ja tavoitetasossa on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 3. Keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikenteen peruspalvelutason ja
tavoitetason liikenndintiaikaa, vuorovalia ja kavelyetaisyytta koskevat ta-
voitearvot (lahde: Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet keskisuurilla
kaupunkiseuduilla™ (LVM 54/2007)).

Peruspalvelutaso Tavoitetaso
Liikenndintiaika klo 6-21 klo 6-23
Vuorovali max 60 min max 30 min
Kévelyetdisyyspysékille 400 m (taajama-alueella) 400 m (taajama-alueella)

Vaasan paikallis- ja l&hiliikenne on nykyiselldaan perustasoa. Tietyilta osin, esimerkiksi
lippujérjestelméan osalta, se on selvasti tavoitetasolla. MyGs aikataulukirja on hyvé ja
selked. Jos palvelutasotarkasteluun otettaisiin mukaan myos lippujen hinnat, olisi Vaa-
san paikallisliikenteen tarjonta hinta-laatu-suhteeltaan vahintadn Hyvink&an ja Lahden
tasolla, ellei korkeammalla, mika ndkyy Hyvinkadseen verrattuna korkeana matkusta-
jamadrénd. Tavoitetasoon pyrkiminen on perusteltua mm. kaupungissa vallitsevan jouk-
koliikenneperinteen, asukasmaardn ja opiskelijamaaran (yliopisto, ammattikorkeakou-
lut, lukiot) vuoksi.

Tavoitetason saavuttamiseksi on Vaasassa varmistettava liikennetarjonnan méaaran sai-
lyminen ilta- ja viikonloppuaikoina riittavalla tasolla. Nykyiselld&n liikennetarjonta va-
henee varsinkin sunnuntaisin hyvin lahelle perustason alarajaa. Sunnuntain vuorojen
maara Vaasassa on n. 20 % arjen vuoromaérasta, kun se esimerkiksi Hyvinkaalla on 1a-
hes 30 %. 2000-luvun alun taloudellisten vaikeuksien vuoksi Vaasan paikallisliikenteen
kalusto on pééssyt ikadntyméan. Kaluston uusiminen nykyaikaisemmaksi olisi tarked4
joukkoliikenteen imagon vuoksi. Halpa lipunhinta vetoaa ldhinnd niin sanottuihin pak-
kokayttdjiin. Joukkoliikennejarjestelméan tulisi tarjota jotain myds muille asiakasryhmil-
le. Talldin olisi mahdollisuuksia lieventdd kausivaihtelua, joka nykyisellaan aiheuttaa
keséajan tarjontaan merkittavid supistuksia. Kun matkustajia olisi enemman muistakin
ryhmista kuin opiskelijoista ja koululaisista, ei kesdn matkustajamaaran romahdus olisi
valttamatta niin suuri. Linjaston rengasmaiset linjat voidaan nahdd osana samaa ongel-
maa. Liikenndinti on nykylinjastolla kustannustehokasta, mutta jarjestelméa on osin vai-
keasti hahmotettava. Rengaslinjat kasvattavat véakisin matka-aikaa toiseen suuntaan, jol-
loin matka-ajalle kriittisia matkustajia menetetdén. Informaation osalta VVaasan paikal-
lisliikenteen tiedot tulisi lisatd valtakunnallisiin reittiopaspalveluihin, jotta ulkopaikka-
kuntalaisetkin saisivat palveluista helposti tietoa.
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Taulukko 4.
Hyvinkaa Lahti Vaasa
liikenndintiaika
= WP perus Kiipatiu perus
= L perus kilpailu perus
= S perus kilpailu perus
vuorovali
= MP tavoite kilpailu tavoite
= L perus favoite perus
= 5 perus tavoite / perus perus
kévelyetadisyys ok ak ok
matka-aika
lippujarjestelmd | kilpailu / tavoite perus tavoite
‘adja sarja- ja lipputuotteita N 2. ja kausi-
kausilippuwalikoi- melko rajatusti f;afjrﬁi;ﬂaa aust
ma vaihto maksuli-
eduiiinen kouiu- nen keria- ja sar-
aislippu jalipuilia
yhdistelmaliput
juna-
paikallislikenne
linjasto perus tavoite perus
ei heilurilinjoja paljon heilurilinic-@ = péalinja rengasmai-
paaterminaali ja nen
raitatieasemalla naaterminaal = pAdAterminaali eril-
enill&én linja- 133n linja-aute- ja
auto- ja rautatie- rautatieasemasta
asemasta
i@hi- ja seutuiii-
kenteessa suoria
yhteyksia myds
muuallc kuin
keskustaan
informaatio tavoite tavoite perus
kaikilla pysdkeilld aikataulukirja = paikallislikentesn
aikataulut, katos- jaetaan talouksin vuorot puuttuvat val-
nye=dkeilld myfis 7w vunreses takunnalliziata reit-
reitfikarita katospysakeilld ficpaspalveluista
aikataulut voi tilata aikataulut ja reit-
kannykkaan tikartat
kalusto tavoite perus minirmi
v igigten osuwg) 100 %) {n. 50 %) {n. 15 %)
kokonaisuus tavoite / (perus) tavoite perus / (tavoite)

Taulukko 5. Kehitettdvat osa-alueet suhteessa tavoiteltavaan palvelutasoon (LVM
54/2007).

Hyvinkaa Lahti Vaasa
nykytilanne tavoite / (perus) tavoite perus / (tavoite)
tavoiteltava . S .

tavoite kilpailu tavoite
palvelutaso
kehitettavat . liikennointiaika . lipputuotevalikciman viilkonlopun liiken-

(iltaliikenne) laajentaminen netarjonta
osa-alueet . paalinjojen poik- . kaluston uusimisen paikallisliikenteen

keusreittien maa- jatkaminen tietojen lisaaminen

ran vahentami- . markkinointi, varsin- valtakunnallisiin
nen kin alueille, joilla tar- reittiopaspalveluihin
. sateittiislinjat > jonta jo kilpailutasoa kzlusto
heilurilinjat - matka-ajan nopeut- pysakki-infermaatio
tamistoimenpiteet vhteydet paikallislii-
kenteesta kaukolii-
kenteeseen
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3.3.2 Kaupunkiseudun omat joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet

Joukkoliikenteen laatukaytavat —tydssa on esitetty Vaasan seudulle joukkoliikennepal-
velujen kolmitasoinen laatuluokitus:

Taso 1ja2:

- joukkoliikenne muodostaa kilpailukykyisen vaihtoehdon
henkildauton kaytolle

- tavoitteena alueellinen ja sosiaalinen tasavertaisuus
Taso 3:

- koulumatkat tarpeen mukaan

- tyématkayhteydet Vaasaan

- asiointiyhteydet keskustaan paivittain (véh. 1-2 vuoroa)

- liityntadyhteydet kaukoliikenteen tarkeimmille vuoroille

Muut tiet:
- joukkoliikenteell& ainoastaan lakisaateiset kuljetukset
- joukkoliikenne toimii itsekannattavasti missa edellytyksia
- asiointiyhteydet 1-2 kertaa viikossa
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Kuva 15. Esitys joukkoliikenteen laatukaytaviksi.
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Tydssa on todettu kuntien joukkoliikenteen nykyisesta palvelutasosta seuraavaa:
Laihia
- Joukkoliikenteen palvelutaso on hyvéé perustasoa kuntakeskuksen ja Tervajoen

suunnista Vaasaan seka lahes perustasoa Kylainpaan ja Jokiperan suunnasta
kuntakeskukseen ja Vaasaan. Muualla kunnassa palvelutaso vastaa minimitasoa.

Maalahti

- Joukkoliikenteen palvelutaso on perustasoa kuntakeskuksesta ja Yttermalaxista
Vaasaan seké lahes perustasoa Petolahdesta VVaasaan. Muualla palvelutaso vas-
taa minimitasoa.

Mustasaari (pl. Vaasan paikallisliikenteen alue)

- Joukkoliikenteen palvelutaso on l&hes kilpailutasoa tydmatkaliikenteessa vélill&
Koivulahti — Vaasa. Laihian suunnan palvelutaso vastaa perustasoa ja muualla se
on l&hinn& minimitasoa (Raippaluodossa hyvéé minimitasoa).

Vahakyro

- Joukkoliikenteen palvelutaso on hyvaa perustasoa Kyronjoen eteldpuolella Va-
hakyrostd Vaasaan ja lahes perustasoista valilla Tervajoki — Vaasa ja Voyri —
Vahakyrd. Muualla joukkoliikenne on minimitasoa.

Maalahden ja Mustasaaren henkildliikenneselvityksessa on todettu seuraavia jouk-
koliikenteen palvelutasotavoitteita:

Tyomatka- ja opiskeluyhteydet

- Maalahdesta (ja Petolahdelta) jarjestetdan tyomatkayhteydet VVaasaan. Tyomat-
kayhteys toimii ympéri vuoden ja tuo aamulla véhintaan kello 8:ksi. Paluuyhteys
jarjestetaan kello 16 jalkeen.

- Mustasaaren Sepénkylasta jarjestetaan tydmatkayhteydet VVaasaan 7:ksi, 8:ksi ja
9:ksi. Paluuyhteydet jarjestetdan 15, 16 ja 17 jélkeen.

- TyOmatkayhteydet jarjestetddn myds muilta merkittavilta kylilta ja maankayton
painopistealueilta, mikali niille on kysynt&4 ja/tai mikéali ne sijaitsevat jonkun
seudullisen runkoreitin varrella.

- Toisen asteen opiskelijoille jarjestetddn opiskeluyhteydet VVaasaan. Opiskelijoita
palvelevat yhteydet jarjestetdan Vaasaan esimerkiksi kello 8:ksi tai 9:ksi ja Vaa-
sasta kello 15 tai klo 16 jéalkeen.

- Vaasan keskussairaalaan jarjestetdan yhteydet alueen kuntakeskuksista. Kehite-
td&n muutakin kylien kautta ajavaa kaukoliikennettd soveltumaan keskussairaa-
lakdynteihin. Kehitetaan asiointiliikennetta siten, etta se yhdistaa kylia keskus-
sairaalaan.

Asiointiyhteydet (asiointiaika 1-4 h)

- Kuntakeskuksista ja muilta maankayton painopistealueilta jarjestetdédn asioin-
tiyhteydet VVaasaan joka péiva arkisin (ma-pe) ja muilta merkittavilta kylilta va-
hintdén kaksi kertaa viikossa. Asiointiyhteydet voivat toteutua aikataulunmukai-
sella bussiliikenteell4 tai esimerkiksi kutsuohjatulla palveluliikenteella.
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- Jarjestetadn esteetdn (ajoneuvo hakee laheltd, nousemiseen ja poistumiseen saa
tarvittaessa apua) asiointiyhteys Vaasaan kaikilta merkittavimmilta kylilta va-
hintd&n kerran viikossa.

- Haja-asutusalueilta ja pienilta kylilté jarjestetdan asiointiyhteyksid kysynnén

mukaan.

Liityntayhteydet

- Kuntakeskuksista jarjestetaan liityntayhteydet kaukoliikenteen verkkoon, siten
ettd kunnista on arkisin meno-paluuyhteys Helsinkiin seké yhteys perjantai-
iltaisin ja/tai sunnuntaisin.

Vaasan paikallisliikenne

Vaasan joukkoliikenteen linjastosuunnitelmassa (2004) on laadittu alueittaiset palvelu-
tasotavoitteet. Neliportainen alueluokittelu (kuva 14) esittaa tavoitteelliset arvot liiken-
ndintiaikojen, vuorovélien ja kavelyetdisyyksien suhteen. Tavoitteistoa on péivitetty
yleiskaavan mukaisesti kuvaamaan vuoden 2020 tavoitetilaa.

Laatuluokka Maanantai-perjantai  Lauantai

6-23 (7-22) 7-23 (8-22)
6-22 (7-21) 8-22 (8-21)
** 7-21 8-21(9-21)

*

(7-22) = kesdlikenteessa

Likennaidaan kysynnan mukaan

Vuorovili (min)

ek

Arki (ma-pe)

* Ruuhka 15 (30)
+ Paiva ja varhaisilta 30

* Myochaisilta 60
Lauantai

+ Paiva (klo 10-18) 30

e Muuaika 60
Sunnuntai 60

(30) = Kesalikenteessa

Laatuluokka Tavoite (m)
Alle 400
600

** 600

*

ek *ke

30 60
60 60-120
60

30(60)  60-120
60 60120
80 60120

Sunnuntai

11-22 (12-22)
11-22 (12-21)
12-21(12-18)

kysynnan
mukaan

kysynnan
mukaan

Enimmdisarvo (m)

600
800
800
1000



_ - kerrostaloalue / keskusta-alue -

- pieni kerrostaloalue tai tiivis
omakotialue

(Q, ~ omakotialue
- hajaseutualue
| .ﬁ.&a - tyépaikka-alue .

Kuva 16. Vaasan paikallisliikenteen palvelutasotavoitteiden alueluokat tavoitevuo-
delle 2020 (Vaasan linjastosuunnitelma 2004, péivitetty 11.9.2008) .
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3.4 Joukkoliikennevyohykkeiden maarittely
(Iahde: Vaasan seudun kuntayhteistyo- ja kuntaliitosselvitys 2009)

Vaasan seudun kuntayhteisty6- ja kuntaliitosselvityksessd joukkoliikenteen ja kevytlii-
kenteen yhteensovittaminen maankayttoon tutkittiin luokittamalla aluerakenne joukko-
litkenne- ja kevytliikennevyohykkeisiin. Luokittelu mahdollistaa mm. uusien asema-
kaavojen arvioinnin joukkoliikenteen tai kevyen liikenteen edistdmisen nakdkulmasta.

Joukkoliikenteen vyohykejaottelu on kaksiulotteinen (tarjonta vs. kysyntapotentiaali),
mik& mahdollistaa mm.

= yusien alueiden sijoittaminen nykyisen hyvan tarjonnan vaikutusalueelle
= maankadyton kehittdmisalueiden tunnistamisen joukkoliikenteen nakdkulmasta

= joukkoliikennetarjonnan kehittdmismahdollisuuksien tunnistamisen maank&yton
nakokulmasta

= joukkoliikennetarjonnan kehittdminen siell4, missa nykyinen vdestopohja on
riittava” ja

= joukkoliikenteen jarjestdmisen kannalta epdedullisten alueiden tunnistamisen
(esim. palveluliikenteelld hoidettavat alueet).

Uusista maankayton (asumisen) alueista on erotettavista joukkoliikenteen kehittdmisen
nédkokulmasta “edulliset” ja "epédedulliset” alueet. Edullisimpia ovat alueet, jotka sijait-
sevat luokkien 1 ja 2 alueella. Jokseenkin edullisia ovat myds ne alueet, jotka sijaitsevat
luokan 3 alueella ja tukevat siten joukkoliikennekaupungin laajentumista. Epéedulli-
simpia uusia alueita joukkoliikenteen nakdkulmasta ovat luokan 4 ja 5 alueille sijoittu-
vat asuinalueet seka muut nykyisten taajamien ulkopuolelle sijoittuvat asuinalueet.

Kaupunkitason joukkoliikenteen ydinvydhyke
kilpailutaso

.
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Kuva 17.Tavoitteellinen periaatekaavio Vaasan seudun joukkoliikennevyohykkeista.
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3.5 Yhteenveto/analyysi

Vaasan paikallis- ja l&hiliikenteessa vuorotarjonta ja liikenndintiajat vastaavat perusta-
soa. Vaasassa paikallisliikenteen merkittdvimmat palvelutasopuutteet liittyvat kesdajan
ja sunnuntain liikenngintiin. Tavoitetason saavuttaminen edellyttaa ilta- ja viikonloppu-
lilkenteen tarjonnan lisdyksid. Tavoitetasoon pyrkimisessa on edellytyksia joukkolii-
kenneperinteen, asukasmaarén ja opiskelijamaaran (yliopisto, ammattikorkeakoulut, lu-
kiot) vuoksi. Vaasassa joukkoliikenteen tavoitteet on kytketty yhteen maankaytén suun-
nittelun kanssa. Esimerkiksi Runsorin alueen kasvu antaa mahdollisuuksia myos lento-
aseman suunnan yhteyksien kehittdmiselle.

Seudulla on jo selvasti havaittu, ettd asenneilmasto on muuttumassa joukkoliikenteen
kannalta mydnteisemmaksi, mutta palvelutasopuutteet rajoittavat joukkoliikenteen suo-
siota. Seudulla tydmatkaliikenteessa joukkoliikenteen kulkutapaosuudessa on kehitté-
mispotentiaalia. Seudullisen ja paikallisen liikenteen yhteensovittamisessa on ongelmia,
mutta valmistunut matkakeskus parantaa tilannetta.
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4 PALVELUTASOTAVOITTEIDEN MAARITTELY

4.1 Tavoiteasettelun lahtokohdat

Ehdotuksessa uudeksi joukkoliikennelaiksi (LVM 18.6.2009) todetaan, ettd viranomai-
set ovat velvollisia maarittdméan toimivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutason.
Valtakunnallisen liikenteen palvelutason méaarittelee liikenne- ja viestintaministerio. Eri
védestOryhmien tarpeet on otettava palvelutason maarittelyssd huomioon. Palvelutason
madrittelya valmistellessaan viranomaisten tulee toimia tarpeellisilta osin yhteistydssé
keskenadn sek& kuntien ja maakuntien liittojen kanssa. Palvelutason madrittely on voi-
massa maara-ajan.

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet kuvaavat sellaista joukkoliikenteen palvelutasoa,
joka KETJU-alueilla tulisi viranomaisen nakdkulmasta toteutua. Lahtékohdan palvelu-
tason méarittelylle muodostaa talloin kayttdjien tarpeet ja arvio kdytettavissa olevista
resursseista. Palvelutaso on pyritty méarittelemaan siten, etta se

1) houkuttelisi matkustajia myos henkiléautoilijoista
2) mahdollistaisi henkil6autosta riippumattoman asumisen kaupunkiseudulla
3) pystytaan toteuttamaan ja pitdaméaan ylla kaytettavissa olevilla resursseilla.

Liikenne- ja viestintaministerio laatinut palvelutason maérittelyn tueksi useita selvityk-
sid. KETJU-kaupunkiseuduilla palvelutason maarittely pohjautuu raportteihin ”Joukko-
lilkenteen palvelutasotavoitteet keskisuurilla kaupunkiseuduilla” (LVM 54/2007) ja
”Julkisen liikenteen peruspalvelutaso (LVM 7/2007).

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet kuvaavat sellaista joukkoliikenteen palvelutasoa,
joka alueella tulisi toteutua. Tavoitteet on méaritelty luokittain. VVaasan seudulla palve-
lutasotavoitteet on muodostettu seudun KETJU-tydryhmassa talvella 2008—-2009.

4.2  Aluekohtaiset palvelutasotavoitteet

Lahtokohtina ovat olleet aiemmat tavoitemadrittelyt. KETJU-hankkeessa méériteltyd
tavoitteistoa tarkennetaan ennen vuotta 2011, joka lakiesityksen mukaan on palvelu-
tasomadrittelyn takaraja.

Seuraavassa on kuvattu tyon aikana madritellyt palvelutasotavoitteet. Maalahden yksi-
tyiskohtaisempi tavoitteisto on esitetty raportin liitteessa.
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KILPAILUTASO HOUKUTTELEVA TASO |AUTOTTOMIEN VAHIMMAIS- PERUSPALVELUTASO MINIMITASO, lakiséateiset
ARKIYHTEYDET MATKUSTUSTARPEET kuljetukset
PALVELUTASOLUOKAT Kilpailutaso / Keskisuuret Tavoitetaso | Keskisuuret Perustaso / Keskisuuret  |Uusi palvelutasoluokka ; B Julkisen liikenteen
kaupunkiseudut (LVM kaupunkiseudut (LVM kaupunkiseudut (LVM Julkisen liikenteen peruspalvelutaso LVM 7/2005
54/2007) 5412007) 5412007) peruspalvelutaso LVM 772005 ia LM 4912008
Tavoitteena tarjota Tavoitteena tarjota Tavoitteena tarjota Kaupunkiseudun Kuntakeskusten ja muiden Haja-asutusalueilla
joukkaliikenne todellisena k&yttokelpoinen ja likkumisvaihtoehto pakkokayttajien vahimmais-  |isojen taajaminen valinen toteutetaan kyytitakuu eli
vaihtoehtona henkildauton harkitsemisen anoinen autottomille kansalaisille matkustustarpeiden peruspalvelu, yhteydet taataan haja-asutusalueen
kaytalle ja siten lisata matkustus-vaihtoehto arkipaivien tydssakayntia, tyydyttamiseen. kuntakeskuksista ja asukkaille julkisen liikenteen
Tavoite merkittavasti joukkolikenteen Juseimmille matkoille ja saada |opiskelua ja asiointia merkittavimmista taajamista  |yhteydet, joilla on mahdollista
kulkutapaosuutta. uusia matkustajia palvelevat yhteydet keskuskaupunkiin ja tehda vahintaan kaksi kertaa
joukkoliikenteeseen. seutukunnallisesti tarkeisiin ~ |vilkossa asiointimatka
palvelukeskuksiin kuntakeskukseen tai muuhun
taajamaan.
Arkipaiva 523 6-23 621 717 Kuntakeskusten ja isojen
- taajamien valisessa
Liikenndintiaika|Lauantai 7-23 922 9-18 tarpeen mukaan likenteessa jariestetaan
Sunnuntal 023 1223 1218 farpeen mukaan  |/S/nan mukaan yo-,
— opiskelu-, ja liityntayhteydet
Arkipaiva 10-20 min ruuhka, 30 | 15-20 min ruuhka, 301 60min, 30 |3-5 vuoroa suunta koulu-ja |(erit. pe ilta, su iltapaiva-ilta)
min klo 18 jalkeen min padasiassa min ruuhka asiointi-tarpeiden mukaisesti |seks asiointimahdallisuudet
VuoroVall | auanta 30 min 30 min/ 60 min tarpeen mukaan kuntakeskuksistia .
_ keskuskaupunkiin / tarkeisiin
Sunnuntai 30 min 30 min/ 60-120 min tarpeen mukaan palvelukeskuksiin
Kﬁvfly.fetﬁiewe alle 40? metria, padosa alle 400 melria/ alle 400 metria taajama-
pysékille asukkaista alla 300 m alueella
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HOUKUTTELEVA TASO

Vaasa
- Palosaari, Isolahti, Vetokangas, Gerby, Hietalahti, Suvilahti, Vanha Vaasa,
Kréklund, Ristinummi, Huutoniemi, Teeriniemi, Klemettila

Mustasaari

- Vaasaan: Sepankyla, Bole, Kivihaka (uusia alueita)
Laihia

- kuntakeskus — Vaasa

AUTOTTOMIEN ARKIYHTEYDET

VAHIMMAISMATKUSTUSTARPEET KAUPUNKISEUDULLA

Vaasa Mustasaari

- Vastervik, Sundom - Vaasaan: Sulva, Karperd
Mustasaari Maalahti

- Vaasaan ja Sepankyl&an: Koivulahti, Lintuvuoren yritysalue - Vaasaan: Overmalax, Petalax, Langaminne
Vahakyro

- Merikaarto, Kirkonkyl4, Tervajoki
Laihia

- Kylanpaa - kuntakeskus - Vaasa
Maalahti

- Malax — Vaasa
PERUSPALVELUTASO HAJA-ASUTUSALUEIDEN ASIOINTIYHTEYDET
Vaasa Vaasa

- Lentoasema - Saaristo, kesdmokkialueet yms.
Mustasaari Mustasaari

- Vaasaan: Raippaluoto, Singsby Petsmo, Helsingsby, Veikkaala, Tuovila, S6d- - Vaasaan ja Sepankyl&an: Bjorkoby

ra Vallgrund Maalahti

- Sepankylaan: Sulva, Koivulahti, Raippaluoto, Petsmo Maalanti Bergo
Vahakyro

- Voyrintie, Mullola, Tervajoki - Kirkonkyla
Maalahti

- Nyby, Maalahti - Korsnas, Pohjois-Pirttikyla
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5 KEHITTAMISOHJELMA

5.1  Toimenpiteet

Vaasan seudun joukkoliikenteen kehittdmisohjelma on laadittu KETJU-ty6ryhméssa
nykytilanteen analyysin ja asetettujen palvelutasotavoitteiden perusteella. Jotta joukko-
liikenteen houkuttelevuutta pystytdan merkittdvasti parantamaan, on kokonaisvaltainen
kehittdminen vélttdmatontd. Tama merkitsee paitsi tarjonnan ja lippujarjestelmien tar-
kastelua, erityisesti riittdvien joukkoliikenteen suunnitteluresurssien ja rahoituksen tur-
vaamista. Seudulla on tarvetta ylikunnalliselle kuljetussuunnitteluresurssille, jolla kyet-
téisiin koordinoimaan seudullista suunnitteluyhteistyotd sekd tehostamaan kunnan eri
hallintokuntien rahoitusta yhteistoiminta-alueella.

Kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kehittdmisohjelmien laadintaa varten KETJU-
projektissa laadittiin toimenpidekehikko, jonka paakohtia ovat:

1. Seutuliikenteen kehittdminen
Paikallisliikenteen kehittdminen
Peruspalvelutason turvaaminen

Maankayton suunnittelu

Infran kehittdminen

Matkaketjujen sujuvoittaminen

Lippu- ja informaatiojérjestelmén kehittdminen
Tiedotus ja markkinointi

Y hteistyon lisdédminen.

LCooNOR~WN

Keskipitkan tahtdimen (5-7 vuotta) kehittdmisohjelmassa yksiléidaan toimenpiteet, joil-
la joukkoliikenteen tavoitteet voidaan saavuttaa. Raportin liitteessd 1 on esitetty toi-
menpidekehikko, jonka pohjalta josta on muodostettu joukkoliikenteen hankkeiden
priorisointia. Tarkastelussa painottuu Vaasan kaupungin tarpeet.

KETJU-hankkeen seudullinen tydryhma on maaritellyt seudullisesti tarkeimmiksi
karkihankkeiksi

1. Hallintokuntien vélisen yhteistydn tiivistdminen ja seudullisen henkilo-
kuljetusten koordinaattorin resursointi.

2. TyO6matkaliikenteeseen panostaminen mm. nopein tdsmavuoroin (esi-
merkiksi Laihia - Vaasa).

3. Sujuvat liityntayhteydet ja matkaketjut, joustavat vaihtoyhteydet. KaikKki
bussit sairaalan kautta ja osa vuoroista Palosaareen.

4. Markkinointiin, matkustajainformaatioon ja tiedottamiseen (matkasuun-

nittelu) panostaminen
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Vaasassa on tarve pdivittaa joukkoliikennesuunnitelma. Edellinen suunnitelma on laa-
dittu vuonna 2004. Uusia linjaston kehittamistarpeita on mm. Runsorin suuntaan (2009—
2010). Ajatuksissa on ollut paikallisliikenteen laajentaminen esim. Sulvaan ja Koivulah-
teen (2011-2015). Matkojenyhdistelykeskuksen kehittdminen on ajoitettu vuosille
2011-2015.

Mustasaaren kunta pitaa tarkednd Vaasan, Botniahallin ja tilapéispaikoitusalueiden va-
lille avattavaa messulinjaa. Messujarjestdjien rahoittama linja liikenndisi messujen au-
kioloaikoina. Messuja jarjestetadn noin 6—7 kertaa vuodessa. Tiedotuksen kannalta linja
pitéisi sisallyttdd Vaasan aikataulukirjaan joko niin, ettd messujen aikana olisi aina sama
aikataulu tai niin, etta tarkempi aikataulu kyseessa olevan messujen aikana loytyy inter-
netistd. Toistaiseksi messujarjestdja on omatoimisesti jarjestanyt kuljetuksia.

Tiedottamiseen panostaminen Mustasaaren kohdalla tarkoittaisi ensisijaisesti, ettd kau-
punki- ja kaukoliikenne saatettaisiin yhteisen reaali-informaatiojarjestelman piiriin, ja
Sepankyladn Kokkolantielle toteutettaisiin reaaliaikanaytot sisaltdva laadukas pysakki-
katos. Lisaksi Botniahalliin ja sen pysékille pitdisi toteuttaa reaaliaikainen informaatio-
jarjestelma, josta kévijat nakisivat tosiaikaisesti linja-autoyhteydet. Reaaliaikaisen mat-
kustajainformaatiojarjestelmén laajentaminen Mustasaareen ja muualle seudulle yhteis-
tydssa Vaasan kanssa; Vaasassa on kokemuksia toteutetuista ratkaisuista.

Maalahden kunta on esittdnyt tyon aikana seuraavat joukkoliikenteen kehittdmisehdo-
tukset:

1. Uusi reitti Vaasa-Sundom-Maalahden keskusta palvelemaan tydmatka-
ja opiskeluyhteyksia

2. Nykyistd myohdisempi paluuyhteys Vaasasta klo 18.15-19.00 palvele-
maan opiskelijoiden liikkumistarpeita

3. Kutsuliikenne (erityisesti Bergo)

Ketju-hankkeen aikana l&aninhallituksen ostoliikennekokeiluna on aloitettu Vaasasta
Maalahteen lahteva klo 20.00 iltaliikenne (Nérpi6é — Malax).

5.2 Kustannukset ja vaikutukset

Joukkoliikenneasioiden koordinointi ja hallintokuntien valisen yhteistyon tiivistdminen
voi hoitua nykyresursseja uudelleen jérjestelemélld, mutta kdytdnndssa joukkoliikenteen
suunnitteluresurssien vajetta parantaisi olennaisesti henkil6liikennelogistikon palkkaa-
minen (kustannusarvio 100 000 €/v). Kustannusarvio sisaltdaa taysipdivaisen tehtdvan
palkan liséksi tilavuokraa ja suunnittelurahaa. Jos paatoimiseen virkaan ei seudulla néh-
da tarvetta, voisivat ymparyskunnat esimerkiksi hankkia Vaasan kaupungin organisaati-
olta joukkoliikenteen koordinointi- ja suunnitteluresursseja.

Palvelutasoméarittelyn edelleen tarkentuessa kyetdan arvioimaan tarkemmin mm. tyo-
matkaliikenteiden lisatarpeet ja edelleen kustannusvaikutukset. Muutamille yhteysva-
leille kohdistettujen seudullisten tdsmavuorojen lisdkustannukset olisivat suuruusluokal-
taan noin 50 000-70 000 euroa vuodessa. Vaasassa palvelutasoa koskeva tarkistus on
osin kaynnissa ja karkea arvio on, ettd yhden uuden bussilinjan toteuttaminen lentoase-
malle maksaa vuodessa 120 000 € ( 2 vuoroa tunnissa). Linja toimisi myds Mustasaaren
kunnassa.
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Liityntayhteyksien sujuvuus kytkeytyy vuosittain laadittavaan aikataulusuunnitteluun,
eikd muutoksista valttdmatta aiheudu liikenndéintiin lisakustannuksia. Markkinointiin ja
tiedottamiseen panostaminen helpottuu mm. valtakunnallisen joukkoliikenneinformaati-
on yhdenmukaistamisen seka tilastotytkalujen ja rekisterien kehittdmisen myota, mutta
edellyttdd myos seudullista lisdpanostusta esim. aikataulujen tdsméjakeluin. Tiedottami-
seen panostaminen on tarkedd mm. siksi, ettd jo nykytilanteessa on yhteyksia, joita mat-
kustajat voisivat nykyista tehokkaammin hyddyntaa.

Tiedottamisen ja markkinoinnin kehittdmisen kustannusarvio on 10 000 €/v. Vaasassa
reaali-informaatiojdrjestelman laajennus maksaisi 20 000 € ja pysékkikatosten uusimi-
nen 50 000 € vuonna 2010. Mustasaaren kunnassa matkustajainformaation ja pysakkien
kehittdmisen kustannukset ovat arviolta 50 000 €.

Kehittamisohjelman kokonaisrahoitustarve on siten noin 250 000 - 350 000 € vuodessa
riippuen joukkoliikenteen koordinointitavasta ja seudullisten yhteyksien kehittdmisesta.
Ohjelmalla tdhdataan nykyrahoituksen vaikuttavuuden parantamiseen (kuljetusten koor-
dinointi) sek& joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden sdilymiseen vahintdan nykyisella
tasolla (nopeutus, tiedotus ja markkinointi). Palvelutasoa ja joukkoliikenteen kaytdn
osuutta pyritadn rahoitustilanteen parantuessa kohentamaan merkittdvimmissa seudulli-
sissa tyossakaynti- ja opiskelusuunnissa mm. tasmévuoroja lisadmalla ja turvaamalla
joustavat vaihtoyhteydet niin paikallis- kuin kaukoliikenteeseenkin. Liikenne nopeutuu
osittain matkakeskushankkeen mygté.

Tyon aikana seudun joukkoliikenteen lisérahoitustarpeista on annettu karkea arvio mi-
nisteridlle toukokuussa 2009. Kustannusarviota laadittaessa lahtékohtana oli nykyisen
palvelutason séilyttdminen ja kutsuohjattujen palveluliikenteiden kehittdminen (kyytita-
kuu). Kyytitakuun toteuttaminen edellyttdisi lisdpanostusta lahikunnissa. Karkea arvio
on 60 000 € / kunta eli yhteens& 0,24 M€ /vuosi.

6 ORGANISOINTI

6.1 Organisointiin vaikuttavat muutokset

6.1.1 Aluehallinto ja kuntaliitokset

Valtion aluehallinnossa tapahtuu joukkoliikenteen jarjestdmiseen vaikuttavia muutoksia
vuoden 2010 alussa, kun laaninhallitusten liikenneosastot ja tiepiirit ja ymparistohallin-
non ymparisto- ja luonnonvara toimiala yhdistetdén 9 elinkeino-, litkenne- ja ymparis-
tokeskukseen (ELY).

KETJU-hankkeen aikana ei ole viel& tietoa ELYjen tarkemmista henkilGresurssien jaos-
ta. Toivottavaa on, etté tiepiirien joukkoliikenteen toimintaedellytyksista vastaavat hen-
kilot ja ld&ninhallitusten nykyiset joukkoliikenteen lupaviranomaiset voivat yhdistaa
voimia ja osaamista siten, ettd alueen joukkoliikenteen kehittdmiseen tarvittavia henki-
I6resursseja saadaan lisd4d. Tdma on mahdollisuus, joka hyodyttéisi l&&ninhallitusten lu-
paviranomaisten tyota PSA:n ja joukkoliikennelain siirtymakaudella, jolloin liikenteen
hankinta ja siihen liittyva sopimusten valmistelu vievét resursseja varsinaiselta kehitta-
mistyolta.
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6.1.2 Palvelusopimusasetuksen ja joukkoliikennelain taytantéénpano

Valtioneuvosto on hyvaksynyt hallituksen esityksen joukkoliikennelaiksi 18.6.2009.
Uusi joukkoliikennelaki astuu voimaan 3.12.2009 samaan aikaan Euroopan parlamentin
ja neuvoston antaman asetuksen rautateiden ja maanteiden julkisista henkiléliikennepal-
veluista (palvelusopimusasetuksen, PSA) kanssa.

Palvelusopimusasetuksessa maaritellddn viranomaisen kaytdssa olevat keinot, harkinta-
vallan rajat ja joukkoliikenteen jarjestdmistavat tilanteessa, jossa joukkoliikenteen jar-
jestaminen edellyttad markkinoiden toimintaan puuttumista esimerkiksi julkista subven-
tiota suoraan tai epadsuoraan myontamalla ja yksinoikeuksia antamalla.

Kansallisen henkiléliikennelain uudistaminen liittyy palvelusopimusasetuksen taytan-
tdonpanoon. Uudistuksen tavoitteena on lisatd joukkoliikenteen houkuttelevuutta, liséta
resurssien kayton tehokkuutta seké selkiyttaa alan toimijoiden ja viranomaisten vastuun-
ja tyonjakoa.

Valmisteilla olevaan joukkoliikennelakiin toimivaltaisen lupaviranomaisen tehtaviksi
Kirjataan mm. seuraavat asiat:

o Joukkoliikenteen palvelutason maarittely

e Vastuu litkenteen suunnittelusta

e Viranomaisen liikennesuunnittelun periaatteet

o Reittiliikenneluvan myontévét viranomaiset

o Kutsujoukkoliikenneluvan myoéntavat viranomaiset

o Palvelusopimusasetuksessa (PSA) tarkoitetut toimivaltaiset viranomaiset ja nii-
den yhteistyd

e Hankintamenettelyt
o Toimivaltaisia viranomaisia koskevat siirtymasaannokset
o Liikennelupien ja sopimusten voimassaoloon liittyvat siirtymasaannokset

Palvelusopimusasetusta on sovellettava, jos viranomainen puuttuu markkinoiden toi-
mintaan esimerkiksi lippujen hintojen alentamiseen kohdennettavalla joukkoliikenne-
tuella. Siten PSA:n astuessa voimaan kaupunki-, seutu- ja maakuntalippujen piiriin kuu-
luvaan liikenteeseen sovelletaan PSA:n sdadoksia kuten yli/alikompensaatiokieltoa.
Joukkoliikennelain maarittelemén siirtymékauden ajaksi tahén liikenteeseen on ELY:n
tehtdvé jokaisen liikenteenharjoittajan kanssa siirtymakauden liikennointisopimukset,
joissa maaritellaan hintavelvoitteet ja tarkistetaan kompensaatio. Lipputuen maksamista
varten ELY:n tulee tehda kuntien kanssa sopimukset. My6s ostoliikenteen sopimuksiin
joudutaan laatimaan hintavelvoitteet.

Joukkoliikennelaki tuo yhdessd palvelusopimusasetuksen sekd valtion aluehallinnon
uudistuksen kanssa muutoksia mm. joukkoliikenteen jarjestamistapaan, rahoitukseen
seka lupaviranomaistoimintaan.

Siirtymékauden aikana toimivaltainen viranomainen paattaa miten liikennepalvelut jar-
jestetddn siirtymakauden jalkeen. Palvelusopimusasetuksen mukaan liikenteen jérjesta-
mistapoja on nelja: yleinen saantd, kayttdoikeussopimus, tilaaja-tuottajamalli seka vi-
ranomaisen oma tuotanto. Liikenne voidaan jarjestdd myos markkinaehtoisena, jos toi-
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mivaltainen viranomainen katsoo, etta riittdva liikenteen palvelu saadaan ilman viran-
omaisen puuttumista palvelutasoon tai hintatasoon. Todennakoiset mallit KETJU-
alueilla ovat PSAn mukaisesti kilpailuttamalla hankittavat kéyttéoikeussopimukset.
Markkinaehtoinen vaihtoehto ei ainakaan t&lla hetkelld vaikuta todenndkdiseltd vaihto-
ehdolta, koska se vaatii valtioneuvoston asettaman yleisen sd&dnnon, joka méaérittelee
noudatettavan tariffin. Joukkoliikennelain valmistelun yhteydessa yleista saantoéa ei ole
otettu valmisteluun. Kilpailuttamisaikataulut on sovitettava yhteen ja otettava huomioon
kaupunkiliikenteen, palveluliikenteen ja seutuliikenteen kokonaisuus.

Kiireellisimpana toimena on kuntien ja l&aninhallituksen valisen sopimuksen muodos-
taminen. Kuhunkin voimassa olevaan ostoliikennesopimukseen ja syksylla tehtavaan
siirtyméajan liikenndintisopimukseen nykyinen lupaviranomainen liittdd seutu- ja kau-
punkilippusopimukset.

6.2 Alueen toimivaltaiset viranomaiset ja liikenteen jarjestaminen

Vaasan kaupunki sailyy jatkossakin lupaviranomaiskaupunkina eli toimivaltaisena vi-
ranomaisena kaupungin rajojen siséalla liikennoitdvan joukkoliikenteen osalta. ELY on
toimivaltainen viranomainen kaupungin ulkopuolelta alueella liikenndivén liikenteen
osalta.

Liikenteen jarjestaminen vaatii kahden toimivaltaisen viranomaisen organisaatiomallis-
sa yhteisty6td ELY:n ja kaupungin vélilla paikallisliikenteen ulkopuolisen palvelutason
madrittelyssé ja liikenteen hankinnoissa, jotta liikenteet voidaan mahdollisimman te-
hokkaasti sovittaa yhteen ja hyddyntdd muualta seudulta Vaasaan tulevaa liikennettéa
osana siséisté joukkoliikennepalvelua.

Joukkoliikennepalvelut voidaan jatkossa jarjestad joko PSAta soveltamalla tai markKki-
naehtoista mallia kayttamalla.

Mikali kaupungit ja kunnat haluavat edelleenkin tukea joukkoliikenteen matkustusta
lipputukien muodossa, litkenne on 3.12.2009 alkaen jarjestettdva uuden joukkoliikenne-
lain siirtymékauden sdénnodksid noudattaen.  Siirtymdasaannosten takia kaikista linjalu-
vista, joiden péattymisaika on 3.12.2009-30.6.2014, tulee tehdé siirtymadajan liikenndin-
tisopimus 30.6.2014 asti, jos liikenteenharjoittaja haluaa sopimuksen solmia. Jos liiken-
teenharjoittaja ei halua solmia sopimusta, katsotaan linjalupa reittiliikenneluvaksi, jossa
tuettujen lipputuotteiden kayttd edellyttad yleisen sadnndn antamista.

Vaasan kaupungin myontdmistd linjaluvista, jotka paattyvat myohemmin kuin
30.6.2014, tulee siirtymaajan liikenndintisopimus tehda luvan voimassaoloajaksi kui-
tenkin enintéan 2.12.2019 asti. Sopimuksen, joka on voimassa 1.7.2016 - 2.12.2019, voi
kuitenkin irtisanoa aikaisintaan 1.7.2016 alkaen noudattaen 18 kuukauden irtisanomis-
aikaa.

Jos laaninhallituksen myontama linjalupa péaattyy mydhemmin kuin 30.6.2014, tulee
siirtymdajan liikenndintisopimus tehdd luvan voimassaoloajaksi kuitenkin enint&én
2.12.2019 asti. Sopimuksen, joka on voimassa 1.7.2017-2.12.2019, voi kuitenkin irtisa-
noa aikaisintaan 1.7.2017 alkaen noudattaen 18 kuukauden irtisanomisaikaa.

Mikali liikenteenharjoittaja ei halua solmia sopimusta, katsotaan linjalupa reittiliikenne-
luvaksi, jossa tuettujen lipputuotteiden kayttd edellyttdd yleisen s&&nnon antamista,
minka lisaksi ylikompensoivien tukien seurantaa ja takaisin perimista varten on yrityk-
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sessa pidettava "erilliskirjanpitoa” niista liikenteistd, jotka liikenndivét hintasadnnostel-
lylla alueella.

Siirtymaajan liikennointisopimukseen voi sisaltyé ehtoja siitd, missé tilanteessa liiken-
nditsija voi lakkauttaa liikennettd esimerkiksi sen kannattamattomuuden taikka jonkin
muun syyn takia. Siirtymdajan liikennointisopimus antaa liikenteelle -erityissuojan
markkinaehtoista liikennetta ja muuta sopimusliikennetté vastaan.

6.3 Yhteistyd

6.3.1 Liikenne ja henkilokuljetukset

Toimivaltaiselta viranomaiselta edellytetddn yhteisty6td kuntien, maakuntaliittojen ja
muiden viranomaisten kanssa joukkoliikenteen suunnittelussa ja palvelutason mééritte-
lyssé. Palvelutason maérittelyssa on otettava huomioon eri vaestoryhmien tarpeet.

Edella mainittujen yhteisty6- ja vuorovaikutustehtavien hoitamiseksi tulee siirtyméakau-
den aikana tarkemmin selvitettavaksi myos liikenteen suunnittelussa, koordinoinnissa ja
jarjestdmisessé tarvittavat henkildresurssit, mika liittyy seudulla térkedksi kehittamis-
kohteeksi méariteltyyn joukkoliikennekoordinaattorin toimeen. Samalla tulee mietitta-
vaksi muut liikenteen jarjestamiseen liittyvat tehtavat kuten tiedotus ja markkinointi,
lipunmyynti ym. sek& niiden vastuut ja resursointi viranomaisen ja liikenteenharjoittaji-
en vélilla. Yhteistyotarvetta on matkojenyhdistelykeskuksen kehittdmisen, joukkoliiken-
teen imagon ja markkinoinnin sekd koulujen alkamis- ja paattymisajoista sopimisen
osalta.

6.3.2 Maankayttod

Maankayton ja joukkoliikenteen yhteisty6 tulee vakiinnuttaa, jotta kaavoituksessa kye-
tadan turvaamaan toimiva linjastorakenne. Seudun maankayton suunnittelun ja joukkolii-
kennejarjestelman vuorovaikutusta voidaan lisatd kaavoituksessa ottamalla kéyttoon
joukkoliikennevyohykkeet, autokaupunki ja kavelykaupunki.

Jatkossa kaavoituksessa asuntojen, palvelujen ja tydpaikkojen sijoittamisessa ja joukko-
litkennepalveluiden kehittamisessé painopiste tulee olla ndilla joukkoliikennevydhyk-
keilld, jotta joukkoliikenteen kaytdlle ja kehittdmiselle saadaan riittava potentiaali koko
kaupunkiseudulla. Vaasan seudun kuntayhteisty0- ja kuntaliitosselvityksessa joukkolii-
kenteen ja kevytliikenteen yhteensovittaminen maankéyttoon tutkittiin luokittamalla
aluerakenne joukkoliikenne- ja kevytliikennevyohykkeisiin. Luokittelu mahdollistaa
mm. uusien asemakaavojen arvioinnin joukkoliikenteen tai kevyen liikenteen edistami-
sen nédkokulmasta.

6.4 Paatoksenteko

Valtion joukkoliikenteeseen kohdennetut maarérahat ovat tarkea osa kokonaispalvelujen
rahoitusta. Joukkoliikennettd koskeva péatoksenteko kunnissa yleensa joko teknisessé
lautakunnassa tai rakennus- ja ympéristolautakunnassa. Seka rahoituksen etté joukkolii-
kennepalvelujen jarjestamisen ja kehittdmisen paatoksenteko olisi hyva keskittda samal-
la paatoksentekoelimelle ja sen alaiselle toimialalle.
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Jatkossa Vaasan kaupunki hoitaa kaupunkiliikenteen ja Pohjanmaan/Etel&d-Pohjanmaan
ELY seudullisen liikenteen jarjestamisen. Palvelutason méarittely ja liikenteen hankin-
nat edellyttavat myos kuntien sitoutumista joukkoliikenteen rahoitukseen, joten p&atok-
senteko télta osin on tehtavé kunnissa. Lausunnonanto- ja muut menettelytavat sovitaan
ELYn ja kuntien valisissé sopimuksissa.
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[ YHTEENVETO

Vaasan kaupunkiseudun KETJU-hankkeessa on mééritelty alustavasti joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteet, joissa on esitetty alueittain joukkoliikenneyhteyksien tavoitteelli-
nen laatutaso. Palvelutasotavoitteiden toteutuksen aikatahtain on 5-7 vuotta. KETJU-
hankkeen tavoiteasettelu toimii l&htokohtana lain velvoittamalle, vuoteen 2011 mennes-
sé tehtavalle toimivaltaisen viranomaisen palvelutasoméaritykselle. Tavoitteiden méérit-
telyn ajankohta oli haasteellinen, koska taantuman vaikutuksesta kuntien taloustilanne
heikkeni, eika valtion osallistumisesta kehittdmishankkeiden rahoitukseen ollut tietoa.

Pitkan aikavélin tavoitteena on kuitenkin edelleen kehitt&d& joukkoliikennettd ja parantaa
sen houkuttelevuutta henkildautoiluun verrattuna. Vaasan kaupunkiseudulla tavoitellaan
joukkoliikenteen palvelutason kohentamista niin, ettd henkildautoon néhden joukkolii-
kenne tarjoaisi jatkossa houkuttelevan vaihtoehdon parhailla paikallisliikenteen alueilla
Vaasassa (Palosaari, Isolahti, Vetokangas, Gerby, Hietalahti, Suvilahti, Vanha Vaasa,
Kraklund, Ristinummi, Huutoniemi, Teeriniemi, Klemettild) ja Mustasaaressa (Sepan-
kyl&, Bole, Kivihaka).

Seutuliikenteessa Laihian kuntakeskuksen ja Vaasan valilla on mahdollisuuksia paran-
taa joukkoliikenteen houkuttelevuutta tyOmatkaliikenteessd. Muilla alueilla pyritdén
turvaamaan peruspalvelutasoinen liikenne seké@ panostamaan sujuviin matkaketjuihin ja
vaihtoyhteyksiin. Vaasan juuri valmistunut matkakeskus osaltaan vastaa kauko-, seutu-
ja paikallisliikenteen kytkentatarpeisiin seké joukkoliikenteen nopeuttamiseen.

Seudun joukkoliikenteen kehittdmisessé tarkeimpia joukkoliikenteen toimenpiteitd ovat

- hallintokuntien valisen yhteistyon tiivistdminen ja seudullisen henkilokuljetusten
koordinaattorin resursointi,

- tyomatkaliikenteeseen panostaminen mm. nopein tdsmavuoroin tarkennettujen
palvelutasomaarittelyjen pohjalta

- sujuvat liityntdyhteydet ja matkaketjut sek&

- markkinointiin ja tiedottamiseen panostaminen (reaaliaikaisen matkustajainfor-
maatiojarjestelmén laajentaminen mm. Mustasaareen).

Kehittamisohjelman kokonaisrahoitustarve on siten noin 250 000 - 350 000 € vuodessa
riippuen joukkoliikenteen koordinointitavasta, seudullisten yhteyksien kehittdmisvo-
lyymista sekd matkustajainformaation kehittdmisen laajuudesta.

Joukkoliikenteen kehittdmisessé tdrkeéd osa on organisoinnin ja yhteistyon kehittaminen.
Joukkoliikenteen pitkdjanteinen ja kokonaisvaltainen kehittdminen edellyttda jatkossa
riittdvien suunnitteluresurssien turvaamisen ohella myos taloudellisesta sitoutumista
asetettuihin tavoitteisiin seka rahoitusperiaatteiden selkiyttamista.

Ketju-hanke on ajoittunut keskelle talouden taantumaa, mink& seurauksena joukkolii-
kenteen lisdrahoitusnakymaét ovat hankkeen ensimmaisen vaiheen péaattyessa syksylla
2009 heikot. Siten joukkoliikenteeseen jo nykyisin kéytetyn rahoituksen vaikuttavuuden
lisadminen puoltavat voimakkaasti joukkoliikenteen kehittdmista yhtend kaikki toimi-
alat kasittdvana kokonaisuutena, mihin mm. kehittdmisohjelman ensimmaisell& kohdalla
tahdataan.
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Liite 1. Maalahden palvelutasotavoitteet

Tecken forklaringar:

—>

=4

Servicenivamalsattningarna

Man stravar efter att bibehalla servicenivan

Man stravar efter att forbattra servicenivan

(Obs! Om det inte star nagonting vid punkten servicenivamalsattning, innebar det att malet &r en
liknande serviceniva som den existerande.) Tidtabellerna baserar sig pa Matkahuoltos tidtabeller
www.matkahuolto.fi

Resbehov

Nulaget

Servicenivamalsattning

Riktning

Forbindelser
till VASA

Yttermalax

Arbete

avgang 6.05, 6,40, 7.05, 8.05 och
9.10 under skolaret, retur 15.30 och
17.15, samt 16.15 under skolaret

+ Returforbindelse efter
klockan 16 &retrunt; sena-
relaggning av

turen klockan 15.30?

+  Snabbférbindelse till
Vasa genom utveckling av
den nuvarande

servicen.

Studier

avgang 6.05, 6,40, 7.05, 8.05 och
9.10 under skoldret, retur 15.30 och
17.15, samt 16.15 under skolaret

+ en buss fran Vasa till
Malax efter kl. 18.15-19-
tiden.

Arenden

Flere forbindelser under vargadar,
tur-retur lérdagar. Direkt forbindel-
se till centralsjukhuset.

+ Forbindelse utan hinder
for utrattande av drenden
(1-2 génger i veckan)?

Fritid

Forbindelse fram och tillbaka pa
I6rdagar.

+ Returforbindelse pé& var-
dagskvéllar?

WY

Anslutningar

Forbindelser till avgaende tag: M-P
9.22, M-P 12.22, M-P+ 13.30, For-
bindelser fran inkommande tag: M-
P 10.32, M-P 14.37, SS 20.45

(Obs. P& fredagskvallar
ingen forbindelse till kom-

munen, inte heller till taget

pa sondag.)

Overmalax

Arbete

Avgang 6.05 och 8.00 samt under
skolaret 6.55. Retur efter klockan
15 och 17 samt under skoldagar
efter 16.

+ Returforbindelse efter
klockan 16 &retrunt. Sena-
reldggning av

15.30 —turen?
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Studier Avgang 6.55 och 8.00 retur efter 15
och 16.

Arenden Flera forbindelser pa vardagar. Di-
rekta forbindelser till centralsjukhu-
set.

Fritid -

Anslutningar

Forbindelser till avgaende tag: M-P
7.35, M-P 9.22, M-P 12.22, M-P+
13.30. Forbindelser fran inkom-
mande tdg: M-P 11.36, M-P 14.40

Petalax

Arbete Avgang till 8 och 9, retur efter 15|+ Returforbindelse efter
och 17, samt under skoldagar efter | klockan 16 &retrunt: Sena-
16. relaggning av
turen klockan 15.30?
Studier Avgang till 8 och 9, retur efter 15
och 16.
Arenden Flere forbindelser pd vardagar. Di- |+ Forbindelse utan hinder
rekta forbindelser till centralsjukhu- | (1-2 ganger i veckan)?
set.
Fritid - + Returforbindelse pé var-

dagar?

Anslutningar

Forbindelser till avgaende tag: M-P
7.35, M-P 9.22, M-P 12.22, M-P+
13.30. Forbindelser fran inkom-
mande tdg: M-P 11.36, M-P 14.40

Langaminne

Arbete Avgar till 7,8 och 9, retur efter
klockan 15, 16 och 17

Studier Avgar till 8 och 9, retur efter klock-
an 13, 15 och 16

Arenden Flere forbindelser pa vardagar. Di-
rekta forbindelser till centralsjukhu-
set.

Fritid -

Anslutningar

Anslutningar till avgaende tag: M-P
9.22, M-S 12.22, skoldagar 13.30,
M-S 18.06, M-P 19.35. Anslutning-
ar frdn inkommande tig: M-S
10.32, M-P 14.40, SS 20.45, M-S
21.44

Nyby

Arbete 6.45 under skoldagar, 7.25 under | Borde det vara aret runt?
vardagar. Retur efter kl. 16 under
skoldagar.

Studier Avgar 6.45 och 7.25, retur efter
klockan 16

Arenden Forbindelse fram och tillbaka under | Borde det vara aret runt?

skoldagar. Direkt forbindelse till
centralsjukhuset pd morgongen.




51

Fritid

Anslutningar

Forbindelser till avgaende tag: M-P
9.22

Bergo

Arbete -

Studier Retur efter klockan 14

Arenden Ankomst klockan 9.40, retur klock-
an 14.10. Direkta forbindelser till
centralsjukhuset

Fritid -

Anslutningar

Norra Portom

Arbete Avgar till 8 och 9, retur efter klock-
an 15, 16 och 17

Studier Avgar till 8 och 9, retur efter klock-
an 13, 15 och 16

Arenden Flere forbindelser pa vardagar, tur-
retur pa lordagar. Direkta forbindel-
ser med centralsjukhuset

Fritid Forbindelser fram och tillbaka pa

Veckoslut

Anslutningar

Forbindelser till avgdende tag: M-
P+ 9.22, forbindelser frn inkom-
mande tag: M-P 14.40, SS 20.45

Langaminne- | Studier Avgar 8.05, retur 15.00 och 18.10
Kolnebacken
Resbehov Nuléget Servicenivamalsattning | Riktning
Forbindelser
fran  byarna
till Malax
kommun-
centrum
Overmalax Arbete Avgar 6.05,6.55 och 8.00, retur
klockan 16.05 och 17.45 samt skol-
dagar klockan 16.40
Arenden Flera forbindelser pa vardagar. Di-
rekta forbindelser till centralsjukhu-
set.
Fritid Avgar klockan 16.15, retur klockan

17.45
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Petalax Arbete flera avgangar mellan 6.30-8.50,
returforbindelse 16.05, 17.45 och
18.05, skoldagar dven 16.40 och
17.00
Arenden Flere forbindelser pa vardagar.
Fritid Avgar 17.45 och 18.05
Langadminne | Arbete Avgédr klockan 6.00 retur redan
13.25

Arenden +Forbindelser for turerna
for studeranden, sommartu-
rer for utrattande av aren-
den

Fritid -

Nyby Arbete Avgang 6.25, 7.25 oh under skolda-
gar &ven 6.45. Retur endast skolda-
gar Klockan 16.40 och 17.00

Arenden Avgar kl 10.20, ingen returforbinl- | + Retur fran utrattandet av

dese drenden 1-2 ggr i veckan

Fritid

Bergd Arbete -

Arenden Avgar 7.55, retur 14.45 +Forbindelser for turerna
for studeranden, sommartu-
rer for utrattande av aren-
den

Fritid -

Norra Portom | Arbete

Arenden Forbindelse tur-retur pa lordagar + en forbindelse for utrat-
tande av drenden en gang
veckan?

Fritid -

Hoégstadie- och gymnasieforbindelser, samt forbindelser for studeranden till Petalax

RUTT

Nulaget

Servicemalsattning

Riktning

Rutt 1 Malax

Anlander 8.40 till hogstadiet, retur

15.10

Rutt 2 Bergo-
Molpe

Anlénder 8.50, retur 15.00

Rutt 3 Lang-

Anlander 8.45, retur 15.10

backen
Rutt 4 Nyby | Anlander 8.40, retur 15.10
Rutt 5 LA&n-|Anlander 8.45, retur 15.10

40D
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gdminne

Rutt 6 Over-|Anlénder 8.45, retur 15.10
malax

|

Rutt 7 Krék- | Anlander 8.45, retur 15.10

Langmossen

—>

Rutt 8 Amin- | Anlander 8.45, retur 15.10
ne-Tuv

A
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Liite 2. KETJU - toimenpidekehikko

S S 8 <
Toimenpide 8 &g i) § | Mille alueille? Alustava né- | Vastuutaho/ | Yhteistoiminta/
= = N z2 E kemys toteut- | k&ynnistdja | sidosryhmaét
29| 2 a2~ a tamisen tavoi-
So| 8 c 2 9 =
S| TE|S.4 E e
o ‘® 2| ajankohdasta
8| g5| 223 ¢ )
<o 64 2I9| S
Joukkoliikenteen laatukdytdvan kehittdminen, X ELY/Vaasa
pysékki-infran parantaminen (ks. kohta 5) X
Vuorotarjonnan parantaminen X Mustasaari - Vaasa
Liikenteen nopeuttaminen, jl-etuisuudet (ks. X
kohta 5)
Tasavuorovilit X
Seudulliset palvelulinjat X
Vuorotarjonnan tdydentdminen X Palvelutasomadrittelyn tarken-
tuessa
Reitti- ja aikataulumuutokset X
Muut toimenpiteet?
(matkaketjut, infotaulut) X Vaasa, Sepankyld, Botniahalli Vaasa, Musta-
saari (Vallu2)
Paikallisliikenteen linjaston kokonaisuudistus, linjaston sel- X Vaasan joukkoliikennesuunni- Ketju
keyttaminen telma (linjaston epétasapaino,
ajokierrot, Runsor)
Tarjonnan lisédminen/vuorotiheyden parantaminen X
Uusien reittien perustaminen/heilurilinjat X




. . - ”tf
Keskisuurten kaupunkiseutujen T ENNE. JA

KETJ U JOU kko“lken neu udlstus I‘:.‘li‘:k VIESTINTAMINISTERIO
Paikallisliikenteen toimialueen laajentaminen tai supistami- X Koivulahti, Sulva
nen
Liikenteen nopeuttaminen X
Liikenndintiajan jatkaminen X
Kesdliikenteen tarjonnan parantaminen X
Paikallisliikenteen tai sen osien korvaaminen kutsuliikenteel- X
14
Muut toimeniiteet?
Palveluliikenteen laajentaminen X Vaasa, kun-|ELY
nat
Uusien palveluliikenteiden kéynnistdminen X
Kutsuliikenteen palvelun laajentaminen/uudet kutsuliikenne- X
palvelut
Koululaiskuljetusten avaaminen myos muille matkustajille X

Asiointitaksireittien lisédminen

Sairaalan tai muun alueen liikenneyhteyksien kehittdminen X

Muut toimenpiteet?

4Meankayonsweniten ||| |

Uuden maankdyton (asuminen, tyopaikat, palvelut) sijoitta- | x kunnat kunnat
minen hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen

Toimivan linjastorakenteen turvaaminen kaavoituksessa X

Palvelutasotavoitteiden mukaisten kavelyetaisyyksien tur-| x
vaaminen kaavoituksessa

Joukkoliikenteen liityntdyhteyksien (kavely, pyoréily ja ha) X
turvallisuuden ja toimivuuden varmistaminen (maankdyton
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suunnittelun keinoin)

Kaupunkialueen pysakkien parantaminen X
Vaihtopysékkien parantaminen X
Yleisten teiden liityntdpysakkien ja niiden liityntayhteyksien

sekd liityntdpysakoinnin parantaminen (katokset, pyoréparkit

jne.)

Kewvytliikenteen yhteyksien ja olosuhteiden parantaminen X
Matkakeskuksen kehittdmiseen liittyvét toimenpiteet X
Linja-autoaseman kehittdmiseen liittyvat toimenpiteet X

Uusia joukkoliikenteen toimivuutta parantavia tieyhteyksia

Joukkoliikenne-etuudet tai muut sujuvoittamistoimenpiteet

Muut toimenpiteet?

Uudet liityntayhteydet lentoliikenteeseen/ nykyisten paran-
taminen

Mustasaari-Vaasa-Lentoasema

Uudet liityntadyhteydet junaliikenteeseen/ nykyisten paranta-
minen

Uudet liityntayhteydet bussiliikenteeseen/ nykyisten paran-
taminen (ks.kohta 5)

Aikataulujen yhteensovittaminen

Vaihtopaikkojen parantaminen (ks.kohta 5)

Muut toimenpiteet?

7. Lippu- ja informaatiojarjesteimien kehittaminen

Alueen lippujérjestelmien yhtendistdminen

Botniahallin messuliikenne

I

Vaasa

L

Uusien lipputuotteiden kayttoonotto

Yhteiskayttdisen lipun kdyttdonotto




Keskisuurten kaupunkiseutujen T ENNE. JA

KETJU joukkoliikenneuudistus L VIESTINTAMINISTERIO

W\
W

Satunnaiskayttéjille suunnattujen lipputuot-
teiden kehittdminen

Muita uusia lipputuotteita

Reaaliaikaisen matkustajainformaatiojérjestelman toteutta- | x Sepankyld, Botniahalli
minen/laajentaminen

Matkustajainformaation tarjoaminen yhteisen infoportaalin| x
kautta (reitit, aikataulut, kutsuliikenne, lippujen hinnat)

Mobiilipalvelujen ja pysékki-informaation kehittdminen X

Muut toimenpiteet?

8. Tiedotus ja markkinointi

Yhtendisen markkinointikonseptin luominen ja kayttoonotto| X
toteutettavan parannustoimenpiteen (minkd?)yhteydessa

Alueelle muuttaville asukkaille ja tydpaikoille suoramarkki- | x
nointia
Perinteisten aikataulujulkaisujen kehittdminen X Téasméjakelut, erityisliikenteis-

t4 tiedottaminen (esim. Bot-
niahallin messut)

Muut toimenpiteet?

Seudun kuljetussuunnittelijan /joukkoliikennekoordinaattorin | x
nimedminen tai palkkaaminen

Kuntien kuljetusperiaatteiden yhtendistdminen X

Matkojenyhdistelykeskuksen kehittdminen X

Yhteistydbryhma pohtimaan joukkoliikenteen imagoa ja| X
markkinointia (ks. kohta 8)

Koulujen alkamis- ja paattymisaikojen yhtendistdminen X
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KETJU - tydryhman vakinaistaminen seutulipputyéryhmé

Maankéyton ja joukkoliikenteen yhteistyén vakinaistaminen X

Muut toimenpiteet?




