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Yleisia toteuttamisperiaatteita usein esitettyihin aloitteisiin
Olemme koonneet usein esitetyista aloitteista yleisia toteuttamisperiaatteita:

Hidasteen rakentaminen tielle
o korotuksen rakentaminen tielle
o saarekkeiden ja kavennusten rakentaminen tielle

Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen
Koulumatkojen turvallisuuden parantaminen
Lapsista varoittavien likennemerkkien asettamista tielle
Liikenneturvallisuuden parantaminen teiden ja kevyen liikenteen vaylien risteyksissa

o ali- ja ylikulkukaytavan rakentaminen
e Liittymien parantaminen

o kanavointi ja vaistotila

o kiertoliittyman rakentaminen

o liikennevalojen rakentaminen

o porrastukset

o tulppaliittyma
Linja-auton odotuskatoksen pystyttaminen ja linja-autopysakkien levennysten rakentaminen
Meluaidan rakentaminen
Nopeusrajoituksen muuttaminen
Soratien perusparantaminen ja paallystaminen
Tien kuivatuksen parantaminen
Tien uudelleen paallystaminen
Tievalaistuksen rakentaminen
Vaihtuvien opasteiden kaytto
Vaistamisvelvollisuusmerkkien asettaminen
Yksityistie- ja katuliittymajarjestelyt

Hidasteen rakentaminen tielle

Hidasteiden tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta hillitsemalla ajoneuvojen nopeuksia.
Suomessa kaytossa olevia keinoja ovat mm. ajoradan korotus (tdyssy), ajoradan kavennus, suoja-
tien tai littym&n korottaminen, tarinaraidat seka turva- ja keskisaarekkeen rakentaminen. Hidasteil-
la on huomattava vaikutus ajoneuvojen nopeuksiin. Toisaalta hidasteiden sijoittaminen tulee tehda
harkiten, ettei ajoneuvojen hidastusvaikutus jaa vain paikalliseksi. Pelkk& nopeusrajoituksen alen-
taminen taajamaolosuhteissa 50 km/h:sta 40 km/h:iin tunnissa alentaa ajoneuvojen nopeuksia noin
2—-4 km/h. Jos nopeusrajoituksen alentamista tuetaan rakenteellisin hidastein, voidaan saavuttaa
jopa 5-15 km/h alenema ajoneuvojen nopeuksiin.

Rakenteellisten hidasteiden negatiivisia vaikutuksia ovat mm. melu- ja tarinahaitat seka ongelmat
kunnossapidossa. Tietyilla maapohjilla tarin&haitat voivat aiheuttaa ongelmia, esimerkiksi hal-
keamia tienvarren talojen perustuksiin. Ongelmia voidaan lievittéda kayttamalla erilaisia hidastemal-
leja ja -materiaaleja. Ulkomailla on kaytdssa ns. loivareunaisia hidasteita, joissa ajoneuvon renkai-
den osuessa hidasteen viisteeseen melu- ja tarindhaitat jAdvéat normaalia hidastetta vahaisemmik-
Si.



Korotuksen rakentaminen tielle

Ajoradan korotuksilla hillitaan ajonopeuksia ja lisataan littyman ja/tai suojatien havaittavuutta. Ko-
rotuksilla voidaan vahentaa lapiajoliikennetté ja ohjata moottoriajoneuvoliikennetta tarkoituksen-
mukaisille vaylille.

Korotus voidaan toteuttaa koko littym&alueen korotuksena, suojatien korotuksena tai toyssyna.
Liittymaalueen korotuksia rakennetaan yleensa kokoojateiden liittymiin. Korotettava suojatie sijait-
see yleensa tien linjaosuudella ja korkealuokkaisella kevyen liikenteen vaylalla tai esimerkiksi kou-
lun laheisyydessa. Toyssy rakennetaan sellaisen tien linjaosuudelle, jolta halutaan vahentaa lapi-
ajoa ja pienentaé ajonopeuksia. Vanhalle tielle tehtava korotus ei yleensa vaadi lisaa tiealuetta.
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Korotuksen yhteyteen voidaan rakentaa erilaisia kiveyksia, pollareita ja istutuksia, mutta ne eivat
saa heikentdd ndkemid. Rakenteellisilla yksityiskohdilla tehostetaan suojatien havaittavuutta, ohja-
taan ajo- ja kavelyreitteja seké parannetaan katuymparistoa.

Saarekkeiden ja kavennusten rakentaminen tielle

Saareke on teiden liittymassa padsuunnalle tai tien linjaosuudelle rakennettava saareke. Saarek-
keen kohdalle voidaan merkita suojatie, kun paatien nopeusrajoitus on enintdan 50 km/h. Mikali
nopeusrajoitus on korkeampi, saarekkeen kohdalle rakennetaan vain ylitysmahdollisuus, mutta
suojateita ei yleensa merkita.

Saarekkeet mahdollistavat tien ylittAmisen kahdessa vaiheessa, mutta ne eivat kaytannossa pie-
nenné autoilijoiden nopeuksia. Suojatiesaarekkeet lisaavat suojatien havaittavuutta. Saarekkeita
kaytetaan yleensa paateilla, missa ei ole tarvetta tai mahdollisuutta rakentaa alikulkukaytavaa.

Ajoradan kavennuksilla lisataan suojatien havaittavuutta. Kavennus lyhentaa ajoradan ylitysmat-
kaa suojatielld. Kavennus voi olla sellainen, etta sen kohdalla kaksi ajoneuvoa mahtuu kohtaa-
maan tai niin kapea, etté siitd mahtuu vain yksi ajoneuvo kerrallaan. Kavennus katkaisee kadun
liian pitkia nakymia.

Saarekkeita tai kavennuksia kaytetddn myos taajaman "portteina", joilla autoilijaa muistutetaan
saapumisesta taajamaan ja alemmalle nopeusrajoitusalueelle. Saarekkeiden ja kavennusten yh-
teydessa tie voidaan paallystad esimerkiksi noppakivelld, mika liséa kohteen havaittavuutta.




Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen

ELY-keskus pystyy alueellaan (Varsinais-Suomi, Satakunta) toteuttamaan vuosittain vain noin 10
kilometria kevyen liikenteen vaylid, joista suuri osa rahoitetaan valtion perustienpidon ulkopuolisel-
la, esim. kuntien rahoituksella. Tunnistettuja kevyenliikenteen vaylan rakennustarpeita Varsinais-
Suomen ja Satakunnan alueella on yhteensa vajaa 900 km verran.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen kaytantt on, ettd mahdollisista kevyen liikkenteen vaylakohteista
selvitetaan likkennelaskennoin tai arvioinnein kevyen liikkenteen kayttdjamaara ja sen perusteella
maaéritetdan kohteelle ns. tarveindeksi. Indeksi maaritella&n tien nopeusrajoituksen, keskimaarai-
sen vuorokausilikenteen (= ajoneuvoliikenne), paallysteen leveyden seka kevyen likenteen maa-
ran perusteella. Tarveindeksin suuruuden perusteella ELY arvioi ao. kevyen liikenteen vaylan to-
teutuksen kiireellisyytta. Indeksin perusteella maaraytyy myos kustannusjako kuntien kanssa yh-
teistydssa toteutettavissa hankkeissa.

Koulumatkojen turvallisuuden parantaminen

Olemme kartoittaneet kuntakyselylla koulumatkojen liikenneturvallisuutta alueellamme. Lisaksi
osallistumme yhtenéa osapuolena myos kuntakohtaisten lilkkenneturvallisuussuunnitelmien laadin-
taan. Naisséa suunnitelmissa selvitetddn koulumatkoilla seké koulujen ja paivakotien laheisyydessa
olevat vaaralliset paikat. Parannamme koulumatkojen turvallisuutta ndiden suunnitelmien mukaan.
Niukka rahoitus kuitenkin rajoittaa toimenpiteiden toteuttamista.

Kunnat ovat koululainsdddanndssa (Perusopetuslaki 32 8) velvoitettuja jarjestamaan koulukyydi-
tyksen perusopetuksen oppilaille, joiden koulumatka on pitempi kuin viisi kilometria. Koulukyyti
voidaan myontaa harkinnanvaraisesti lyhyemmillekin matkoille, jos koulumatka oppilaan iké ja
muut olosuhteet huomioon ottaen katsotaan vaaralliseksi, vaikeaksi tai rasittavaksi. Jalan ja pyoréal-
1 tehtavien koulumatkojen liikenneturvallisuutta arvioidaan ns. Koululiitu-menetelmalla. Menetelma
laskee tien ja likenteen ominaisuustietojen perusteella tieosuuksittain indeksiluvun eli riskiluvun,
joka kuvaa tieosuuden vaarallisuutta.

Laskelman lahtbaineisto poimitaan ELY-keskuksen tierekisterista ja se huomioi mm. liikennemaa-
rat, nopeusrajoitukset, tien leveyden, valaistuksen, kevyen liikenteen vaylat jne. Mitd korkeampi
riskiluku on, sité vaarallisempana tieosuutta voidaan pitdd. Menetelma huomioi vain tien ja lilken-
teen ominaisuuksia, ei koululaisen kykya selviytya likenteessa eikd koulumatkan pelottavuutta
esimerkiksi petojen takia. Menetelman avulla pystytddn maarittdmaan tieosuuksien keskinainen
jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla asuvat koululaiset voidaan asettaa tasavertai-
seen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia.

Menetelman kayttd on levinnyt nopeasti siten, etta talla hetkella runsaaseen 130 kuntaan on toimi-
tettu tietokoneohjelma tai KOULULIITU-laskentoja. Kunnat ovat hyddyntaneet koululiitu -
menetelm&& koulukuljetuksien tarpeesta paattdessaan.

Lapsista varoittavien likennemerkkien asettamista tielle

Liikennemerkkia 'Lapsia’ (nro 152) voidaan kayttda varoittamaan tienkohdasta, jolla koulun tai leik-
kipaikan laheisyyden vuoksi taikka muusta vastaavasta syysté liikkuu tavallista runsaammin lapsia.
Merkkia ei yleensa kaytetd asuntoalueiden kaduilla tai teilld, joilla lasten likkuminen on ennalta
odotettavissa.

Liikenneturvallisuuden parantaminen teiden ja kevyen liikenteen vaylien risteyksissa

Risteykseen toteutettavan toimenpiteen valintaan vaikuttavat kevyen liikenteen vaylan ja tien tai
kadun verkollinen asema seka liikenteen ominaisuudet. Teiden ja kevyen liikenteen paavaylilla
ristetdén eritasossa. Alemman tieverkon risteAmiskohtien liikenneturvallisuus tarkastetaan tapaus-



kohtaisesti. Erityisesti varmistetaan kevyen liikenteen paavaylien ja kokoojatietasoisten katujen
risteyksien liikkenneturvallisuus.

Risteysten turvallisuutta voidaan parantaa eritasojarjestelyin, ajoradan korotuksilla tai kavennuksil-
la seka suojatiesaarekkeilla. Kokoojateilld, joilla on runsaasti raskasta liikennettd, suositaan saare-
keratkaisuja. Korotuksia voidaan rakentaa erityisesti teille, joilla on tarpeen alentaa ajonopeuksia
ja vahan raskasta liikennetta.

Ali- ja ylikulkukaytavan rakentaminen

Paasaantona on, etta kevyen liikenteen vayla risteda valtateiden kanssa eritasossa. Muilla teilla
ratkaisuun vaikuttavat likennemaarat, ajonopeudet ja liikenneymparisto.
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Liittymien parantaminen

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus) alueella on runsaasti
littymien parantamistarpeita. ELY-keskus pyrkii toteuttamaan liittymiin parantamistoimenpiteita
niukkojen rahoitusresurssiensa puitteissa. Vuosittain voidaan toteuttaa vain muutamia liittyman
parantamishankkeita. Toimenpiteitd kohdennetaan ensisijaisesti tarkeimpien valtateiden liittymiin ja
likenneturvallisuus on tarkein yksittainen tekija parannuskohteita priorisoitaessa. Liikenneturvalli-
suuden osalta tarkastellaan mm. onnettomuusriskid seka viime vuosien aikana sattuneita henkil6-
vahinkoihin johtaneita onnettomuuksia.

Kanavointi ja vaistotila

Kanavoidussa liittymasséa on paasuunnalla vasemmalle kaantymiskaistat ja sivusuunnalla tulppa.
Kanavointi voidaan tehda erityyppisin saarekkein, tiemerkinndin tai ns. vaistétilana. Kanavointia
kaytetaan kolmihaaraisissa liittymissa ja porrastetuissa liittymissd. Kanavoituja nelihaaraliittymia
voidaan kayttaa vain likennevaloliittymissa.

Kanavoinnin likenneturvallisuusvaikutus on kaksijakoinen. Se lisda yleenséa paasuunnan turvalli-
suutta, koska liittym&n havaittavuus paranee ja perddnajot vahenevat. Toisaalta saarekkeet aihe-
uttavat térmaysriskin. Kanavointi lisda liittyman laajuutta ja voi jopa lisatéa risteamisonnettomuuksia
(kadantyvien autojen katve, kasvavat ajonopeudet paatielld ja pitempi matka liittym&alueen yli).
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Kiertoliittymé&n rakentaminen

Kiertoliittym&n periaatteena on poistaa vaaralliset onnettomuustyypit, joita liittymissa ovat nokkako-
larit ja tormaykset risteavan ajoneuvon kanssa. Kiertoliittymé&ssa onnettomuuksien vakavuus pie-
nenee, koska ajonopeudet ovat pienia ja ajoneuvojen risteamiskulmat loivia.

Kiertoliittyma ei sovellu parantamistoimenpiteeksi tarkeimmille paateille, sen sijaan paa- ja kokoo-
jateiden liittymiin ne sopivat hyvin. Kiertoliittymassa on vahemman liikennetapahtumia kuin tavalli-
sessa tasoliittymassa. Kaantyvan autoilijan on helpompi havaita kulkija suojatiella kuin tavallisessa
littymassa. Suojatiet pyritdan rakentamaan saarekkeellisena. Paateilla kevyelle liikenteelle raken-
netaan alikulkukaytavat.

Kiertoliittym& vastaa liikenteen valityskyvyltd&dn kanavoitua valo-ohjattua liittymaa. Keskiméaaraiset
viivytykset ovat kiertoliittymassa pienemmat kuin liikennevaloliittyméssa varsinkin, jos likennemaa-
rat eivat ole kovin suuria. Sivusuunnalta liittyminen muuhun liikenteeseen on helpompaa kuin taval-
lisessa liittymassa, paasuunnan liikennetta kiertoliittyma hidastaa hiukan. Kiertoliittymé&éa voidaan
kayttda taajaman "porttina”, jolloin tiellaliikkuja tietda saapuvansa erilaiseen likenneymparistoon.

Kiertoliittyméan rakentamiskustannukset ovat suuruusluokaltaan kaksinkertaiset liikennevalojen
rakentamiskustannuksiin verrattuna. Kiertoliittymé& maksaa keskimaérin 400.000 euroa, kun liitty-
man muuttamisen valo-ohjatuksi kustannukset ovat keskimaérin 200.000 euroa. Kiertoliittymasta ei
kuitenkaan aiheudu energia- ja huoltokustannuksia, joita valo-ohjatusta liittyméasta syntyy.

Kiertoliittymén rakentamismahdollisuuksia selvitettdessa ELY-keskus arvioi ensin kiertoliittyman
soveltuvuuden kohteeseen. Kun alustava esiselvitys liittymén parantamisesta on tehty, liittyman
parantaminen Kkilpailee muiden toimenpiteiden kanssa paasysta vuosittain laadittavaan ELY-
keskuksen investointiohjelmaan. Seuraavaksi laadittava investointiohjelma koskee vuosia 2012 -
2016. Uusien investointiohjelmaan nousevien hankkeiden toteutus sijoittuu paasaéantoisesti ohjel-
makauden viimeisille vuosille.

Kunnan on halutessaan mahdollista hopeuttaa hankkeen toteutusta osallistumalla merkittavalla
kustannusosuudella suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin.

Liikennevalojen rakentaminen

Liikennevalojen rakentamisesta paatetdan tapauskohtaisesti yleensa liikenteen toimivuus- ja tur-
vallisuusnakokohtien perusteella. Paatds tai siihen varautuminen vaikuttaa liittyman suunnittelussa
kaantymiskaistoihin ja suojateiden sijoitukseen.

Liikennevaloista on seuraavia etuja ja haittoja:

+ Autoliikenteen turvallisuus paranee

+ Kevyen liikenteen turvallisuus paranee

+ Onnettomuuksien vakavuusaste ja onnettomuuskustannukset pienenevat

+ Eri suunnista tuleva liikenne voidaan jakaa halutulla tavalla

+ Monikaistaisissa ja vilkkaissa littymissé valo-ohjaus helpottaa liikenndintia

- Liittym&ssa on monia pylvaita ja valo-opastimia, jotka voidaan kokea maisemakuvaa huononta-
viksi tai jotka huonosti sijoitettuna haittaavat raskasta liikennetta.

- Liittyma vaatii ammattihenkilon saanndéllista seurantaa ja kunnossapitoa seka liikenteellisesti etta
teknisesti.

- Viivytykset ja ajokustannukset paasuunnalla kasvavat. Liittyvan suunnan kustannukset riippuvat
toimivuustekijoista.

- Paasuunnan joukkoliikenteen sujuvuus heikkenee, jollei tehda erityisratkaisuja.



Porrastukset

Liittyman porrastuksella tarkoitetaan nelihaaraliittyméan (X-littym&) rakentamista kahtena kolmihaa-
raliittymana (T-liittymd). Liittyman porrastamisella vahennetaan liikenteen konfliktipisteita eli mah-
dollisia onnettomuuskohtia liittymassa. Liittyman porrastaminen on sita tarkoituksenmukaisempi
mita suurempi osuus liikenteesta tulee sivusuunnilta.
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Tulppaliittyma

Tulppaliittymalla tarkoitetaan liittyma&a, jossa liittyvalle, vahaliikenteisemmalle tielle on rakennettu
tulppa eli saareke. Mikali nelihaaraliittymé&&n rakennetaan tulppa, se on sijoitettava yleensa mo-
lemmille liittyville teille. Tulppa mahdollistaa kevyen liikenteen suojatien turvallisen jarjestamisen.
Tulppaliittyman erikoisratkaisu on ns. turvasaarekkeilla varustettu liittyma. Turvasaareke on leven-

netty tulppa ja silla pyritddn estamaan paatien ylittminen suurella nopeudella ja lisdamaan liitty-
man havaittavuutta.
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Linja-auton odotuskatoksen pystyttdminen ja linja-autopyséakkien levennysten rakentaminen

Varsinais-Suomen ELY-keskus toteuttaa pysakkijarjestelyja seutukunta / vuosi periaatteella. Py-
sakkikatosten ja pysakkilevennysten rakentamistoimet kohdistuvat paaosin kulloinkin vuorossa
olevan seutukunnan alueelle. Resurssien riittdessa pysakkitoimenpiteitd voidaan toteuttaa myds
muualla Varsinais-Suomen ELY:n alueella.

Meluaidan rakentaminen

Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ympéristokeskuksen tavoitteena on huolehtia meluntor-
junnasta uusien maanteiden rakentamisen ja olemassa olevien teiden merkittdvan parantamisen
yhteydessa siten, ettd 55 dB:n melutasolle altistuvia asukkaita ei olisi. Yksittdisten kiinteistdjen
kohdalla joudutaan usein tarkastelemaan talléinkin melusuojauksen hyoty-kustannus -suhdetta.
Valitettavasti vanhalla tiestolla meluhaittojen poistamiseen melusuojausta rakentamalla ei nykyisilla
rahoituspainotuksilla riita rahoitusta. Valtiovallan paattksella tienpidon rahoitus suunnataan paivit-
taisen liikennditdvyyden turvaamiseen, teiden yllapitoon ja liikenneturvallisuuden parantamiseen.

Erillisina teemahankkeina melusuojauksia voidaan Suomessa rakentaa kiireellisimpiin kohteisiin,
joissa on kriteereina yleensa kymmenien - satojen ihmisten altistuminen melulle. Nama teema-
hankkeet eivat ole saaneet rahoitusta viime vuosien budjettiesityksissd. Kunnat toteuttavat toisi-
naan omakustanteisesti melusuojauksia uusien tonttialueidensa suojaksi myds maanteiden varsil-
le.



Kiinteisttnomistajan mahdollisuuksia suojautua liikenteen aiheuttamalta melulta selvitetaan inter-
netista loytyvan esitteen sivulla 7 (linkki: http://www.tiehallinto.fi/pls/wwwedit/docs/13256.PDF).
Muuta tietoa liikenteen melusta l6ytyy internet-sivulta http://www.tiehallinto.fi/melu.

Valitettavasti valtateiden varsien taloja likennemelualueella on paljon, ja likennemaaréat kasvavat
l&hes tasaisesti vuosien saatossa. Nykydan asutusta ei likennemelualueille yleensé sallita perus-
tettavankaan.

Nopeusrajoituksen muuttaminen

Nopeusrajoituksilla véhennetaan liikenneonnettomuuksien maéraa ja onnettomuusriskia, lievenne-
tdan onnettomuuksien seuraamuksia, parannetaan riskialttiden tiekayttajaryhmien turvallisuutta
seka vahennetéan liikenteen ymparistohaittoja, kuten melua ja paastoja. Nopeusrajoitusjarjestel-
man avulla luodaan tarkoituksenmukaiset nopeusrajoitukset erilaisiin likenneymparistdihin. Sopiva
nopeustaso maaraytyy vaylan suhteesta maankayttoon ja vaylan liikenteellisesta tehtavasta.

Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla pitaa kaytettavien ajonopeuksien olla selvasti alhaisempia
kuin paavaylien nopeuksien liikenneturvallisuuden ja viihtyvyyden takia. Paavaylilla korostuu lii-
kenteen sujuvuus ja matkojen pituudet, jolloin kohtuullisen korkea ajonopeus on yleensa perustel-
tua, mikali se sopii likenneymparistoon. Kevyen liikenteen jarjestelyt ovat sita vaativampia mita
korkeammat ovat autojen nopeudet. Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla 30 ja 40 km/h-
nopeusrajoitukset ovat hyva lahtokohta. Moottoriajoneuvo- ja kevyen liikenteen taydellinen erottelu
(erilliset vaylat, risteaminen eri tasossa) ei usein ole mielekésta vahaisen likenneméaaran, maan-
kaytodn tai kustannusten takia.

Auton ajonopeuden kasvaessa kaksinkertaiseksi jarrutusmatka nelinkertaistuu, joten pienikin ajo-
nopeuden kasvu lisdd pysahtymismatkaa ja kasvattaa samalla tormaysnopeutta. Suomalaisen
tutkimuksen mukaan térmaysnopeuden kasvaessa 40 km/h:sta 60 km/h:iin jalankulkijan kuoleman
todennéakdisyys onnettomuudessa kasvaa selvasti. Erityista huomiota kiinnitetaankin kavely- ja
pyorailyreittien ja autolilikenteen risteamiskohtiin.
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Kuva ylla kuvaa térmaysnopeuden vaikutus jalankulkijan kuoleman todennakdoisyyteen (Léhteet:
Liikenneturva, E.Rosén ja U.Sander).

Nopeusrajoituksia voidaan tehostaa ajoratamaalauksin. Maalauksia kaytetdan paikoissa, joissa
rajoitus muuttuu. Maalaus voidaan toistaa nopeusrajoitusalueen sisalla pitkilla kokoojateilla.

Soratien perusparantaminen ja paallystaminen

Tienpidon maaréarahatilanne ei ole viime vuosina juuri mahdollistanut sorateiden perusparannuksia.
Edellinen hallitus teki puukuljetusten toimivuuden varmistamiseksi vuonna 2008 kehysp&éatoksen
perustienpidon rahoituksen lisaamisesta hallituskaudella. Talla lisdrahoituksella pystyttiin Varsi-
nais-Suomen elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen alueella (Varsinais-Suomi, Satakunta)
parantamaan vuosina 2008—2012 muutamia puukuljetuksiltaan vilkkaita sorateita.

Sorateiden paallystyksia ei talla hetkella pystyta tekemaan lainkaan pelkastaan valtion varoin. So-
ratien paallystaminen on tienpitgjan ja liikenteen yhteiset kustannukset huomioon ottaen kannatta-
vaa, kun liikennemaarat kasvavat riittaviksi. Raja-arvona pidetaan noin 300 ajo-neuvon vuoro-
kautista likennemaaraa. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen nykyinen kaytantd sorateiden paallys-
tamisessa on, ettd ELY-keskus ei osallistu paallystamiskustannuksiin lainkaan, jos tien keskimaa-
rainen vuorokausilikennemdaaré (KVL) on pienempi kuin 300 ajon./vrk. Jos tien likennemé&éara on
suurempi kuin 300 ajon./vrk, ELY-keskus osallistuu paallystyskustannuksiin tien kesahoidosta 10
vuoden aikana saastyvilla kustannuksilla, josta on véhennetty paallysteen paikkauskustannuksia.
Edellda mainittu ELY-keskuksen kustannusosuus on vastaavissa kohteissa ollut yleensa noin 10 -
15 %.

Sorateitd hoidetaan normaalein soratien hoitotoimin, joita valvotaan ELY-keskuksen toimesta pis-
tokoeluontoisesti.

Tien kuivatuksen parantaminen

Kuivatusongelmien parannustoimenpiteiden kartoittamiseksi voidaan usein pitaa maastokatselmus
paikan paalla. Katselmuksen perusteella paatetadn parannustoimenpiteiden tarpeesta. Varsinais-
Suomen ELY-keskuksen yhteyshenkilé asiassa on aluevastaava.

Tien uudelleen paallystdminen

ELY-keskus pystyy paallystamaan teitd alueellaan (Varsinais-Suomi, Satakunta) vuosittain n. 400—
450 km. Kohteet maaritellaan vuosittain paallystysohjelmassa. Painopisteené ovat paatiet valta-
kunnallisten linjausten mukaisesti. Paallysteiden uusimiskierto paateilla on n. 5 vuotta, kun taas
vahaliikenteisilla teilla se on jopa 30 vuotta. Nykyrahoitus ei mahdollista juuri lainkaan vahaliiken-
teisten teiden uudelleen paallystamista, vaikka ne olisivat huonokuntoisia. Huonokuntoisimpia
paallystettyja teita, joilla on vahainen likennemaéra, voidaan joutua jopa muuttamaan sorateiksi.



Vuosittaiset paallystyskohteet valitaan padasiassa kuntomittausten mukaan, mutta sen lisaksi voi-
daan valinnassa huomioida mygs tien merkittavyyteen vaikuttavia tekijoité. Teiden kuntovaatimuk-
set ovat kuitenkin tiukemmat vilkkaasti liikennoidyilla paateilla kuin vahaliikkenteisemmilla teilla.

Tievalaistuksen rakentaminen

Varsinais-Suomen ELY-keskus priorisoi uusien tievalaistusten rakentamistarvetta paaosin tien toi-
minnallisen luokan ja likennemaaréan perusteella ja pyrkii toteuttamaan uusia tievalaistuksia tar-
peen mukaan omien rahoitusresurssiensa puitteissa. Valaistusta ei yleensa ole valtion rahoituksel-
la rakennettu maanteille, joiden liikennemaara on pienempi kuin 7 000 ajon./vrk.

Mikali kunta haluaa omalla kustannuksellaan rakentaa maantielle tievalaistusta seké vastata va-
laistuksen yllapito- ja hoitokustannuksista, Varsinais-Suomen ELY-keskus tekee kunnan kanssa
asiasta sopimuksen ja antaa luvan valaistuksen rakentamiseen.

Vaihtuvien opasteiden kaytto

Suomessa kaytdssa olevat likennemerkit on maaritetty tielikenneasetuksessa. Suomessa vaihtu-
vien opasteiden ulkonakod koskevat lahtokohtaisesti samat ohjeet ja maaraykset kuin kiinteita
merkkeja. Suomessa uudet liikennemerkit ja niiden piktogrammit hyvaksyy Liikenne- ja viestinta-
ministerio. Liikennevirasto hyvaksyy Kkiinteisiin liikennemerkkeihin perustuvien vaihtuvien opastei-
den piktogrammit.

Suomessa ei ole méaaritelty, mitd merkkeja on mahdollista kayttaa vaihtuvina. Liikennemerkkeja
tulee kuitenkin aina kayttaa tarkoituksenmukaisella tavalla: Suomessa pysyvasta vaarasta esim.
jyrk&stad alaméestd ei varoiteta vaihtuvalla opasteella, eikd liikenneruuhkasta toisaalta varoiteta
kiintedlla liikennemerkilld. Vaihtuvalla opasteella annettavan viestin tulee perustua ajantasaiseen
tietoon vallitsevasta tilanteesta. Varoitusmerkin yhteydessa olevissa tekstillisissa kilvissa naytetaan
normaalitilanteessa tyypillisesti ilman ja tien [Ampotilaa tai matka-aikaa.

Vaistdmisvelvollisuusmerkkien asettaminen

Vaistamisvelvollisuusjarjestelmalld selkeytetaan liikenneympéristoa ja korostetaan tieverkon jasen-
telyd. Paateihin ja -katuihin liittyvilla teilla on usein vaistamisvelvollisuutta osoittava liikennemerkki.
Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla teiden liittymat ovat tasa-arvoisia. Bussireiteilla tasa-
arvoisia liittymid on vain poikkeustapauksissa. Tasa-arvoinen liittyma hidastaa ajonopeuksia ja
joissakin tapauksissa helpottaa liikkumista. "Etuajo-oikeutetulla” tielld voidaan ajonopeuksia tarvit-
taessa hillita erilaisilla hidastimilla, kuten liittymé&n korotuksella. Nopeusrajoituksen ja vaistamisvel-
vollisuusjarjestelmien on tuettava toisiaan.
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Vuonna 1998 annetun tieliikenneasetuksen mukaan tasa-arvoiset liittymat voidaan sailyttaa, jos
tien nopeusrajoitus on enintddn 40 km/h. Vaistamisvelvollisuus liittymissa on osoitettava liikenne-
merkilla tai tasa-arvoisessa liittymasta on varoitettava ennakkomerkilla, mikali tien nopeusrajoitus
on 50 km/h tai enemman.



Yksityistie- ja katuliittymajarjestelyt

Yhteydet tonteilta paateille pyritddn jarjestamaan haja-asutusalueella liityntateiden ja taajamissa
kokoojakatujen kautta. Mahdollisuuksien mukaan nykyisia tonttilittymi&a yhdistetaan. Uusien talojen
rakennuslupakasittelyn yhteydessa varmistetaan, etta tonttiliittymaan saadaan riittavat nakemat, ja
etta tonttiliittyman kohdalla tasaus ei ole liian jyrkka pda- ja sivusuunnassa.



