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THVISTELMA

Valtatie 9 valilla Tampere—Orivesi on osa Suomen TEN-tieverkkoa ja erityisen
tarked tieverkon osa. Tiejakson pituus on 35 km. Suurin osa tiejaksosta on
rakennettu 1970-luvun alkupuolella, eiké vastaa nykyliikenteen tarpeita. Liiken-
ne jonoutuu paivittain tydmatkaliikenteen vaikutuksesta. Tiejakso kuuluu onnet-
tomuustiheydeltaan paatieverkon vaarallisimpaan viidennekseen. Nykytiesta
aiheutuu myd6s ymparistohaittoja.

Hankkeessa on tarkoituksena parantaa valtatie 2+2 kaistaiseksi eritasoliittymin
varustetuksi tieksi, jonka nopeusrajoitus on 100 km/h. Hankkeeseen sisaltyy
kuusi uutta eritasoliittymaa, Aitovuoren eritasoliittyman parantaminen seka Alas-
jarven ja Oriveden eritasoliittymien toimenpidetarpeiden tarkistaminen.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa noudatetaan lakia ymparistovaikutusten ar-
viointimenettelysta. Menettely jakaantuu kahteen paavaiheeseen. Ensimmai-
sessé vaiheessa tehdaan arviointiohjelma, joka on suunnitelma mité vaikutuk-
sia ja milla menetelmilla selvitetdan. Selvitysten jalkeen laaditaan ymparisto-
vaikutusten arviointiselostus. Arviointiohjelmasta ja -selostuksesta pyydetaan
lausunnot, minké lisdksi kansalaiset voivat ilmaista mielipiteensa yhteysviran-
omaisena toimivalle Pirkanmaan ymparistokeskukselle.

Vaihtoehto VE 0+ sisaltda toimenpiteita, joilla nykyisen tien ongelmia mahdolli-
suuksien mukaan lievennetaan.

Vaihtoehto VE 1 on varsinainen kehittamisvaihtoehto, joka perustuu nykyisen
tien rakentamiseen koko suunnittelujaksolla nelikaistaiseksi nykyisessa maas-
tokaytavassa.

YVAssa arvioidaan seuraavat vaikutukset:
¢ liikenteen aiheuttama melu, tarina, paastot ja riskit ymparistéon
 vaikutukset luontoon ja luonnonvarojen kayttdon
* vaikutukset maisemaan, kulttuuriperintédn ja rakennettuun ymparistoon
» vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen sekd maankayttoon
* vaikutukset ihmisiin ja yhteisdihin

Vaihtoehtojen vaikutuksia verrataan asetettuihin tavoitteisiin ja arvioidaan vaih-

toehtojen tavoitteidenmukaisuutta seké vaihtoehtojen keskinaista hyvyytta ta-
voitteiden suhteen.

Arviointiohjelmasta ja -selostuksesta jarjestetddn avoimet esittelytilaisuudet,
minka liséksi julkaistaan tiedotteet ja esitteet. Hankkeella on omat internetsivut
(www.tiehallinto.fi/vt9tampere-orivesi).

Arviointiselostus valmistuu vuoden 2008 alussa.






ESIPUHE

Tama arviointiohjelma on laadittu valtatie 9 parantamisen valilla Tampere—Ori-
vesi ymparistdvaikutusten arvioinnin tydohjelmaksi. Arviointi tapahtuu ympa-
ristbvaikutusten arvioinnista annetun lain ja asetuksen menettelyn mukaisesti.

Hankkeen tarkoituksena on parantaa likenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuut-
ta. Suunnittelun lahtokohtana on kehittaa nykyista tietd muun muassa rakenta-
malla tie nelikaistaiseksi seka muuttamalla liittymat eritasoliittymiksi.

Ymparistovaikutusten arvioinnin tarkoituksena on selvittaé ennakkoon hanketta
koskevat ymparistovaikutukset siten, etté ne voidaan ottaa huomioon suunnit-
telussa ja hanketta koskevassa paatoksenteossa. Ymparistdvaikutusten arvi-
ointi tehdaan samaan aikaan yleissuunnitelman laatimisen alkuvaiheiden kans-
sa.

Alueen kunnilla, muilla viranomaisilla, kansalaisilla, jarjestdilla, yrityksilla ja muilla
asiasta kiinnostuneilla on mahdollisuus vaikuttaa tehtaviin selvityksiin antamal-
la lausunnon tai jattamalla mielipiteen tasta arviointiohjelmasta Pirkanmaan
ymparistokeskukselle. Arvioinnin oikeellisuuteen voi myéhemmin ottaa kantaa
lausunnoilla ja mielipiteilla arviointiselostuksesta.

YVA -menettelyssa tarkastellaan kahta paavaihtoehtoa:

* VE 0+; nykyiselle tielle tehtavéat haittojen vahentamistoimenpiteet
* VE 1; varsinainen kehittdmisvaihtoehto

YVA-menettelyssa on vertailuvaihtoehtona VE 0 eli hankkeen toteuttamatta jét-
taminen. Vertailuvaihtoehto sisaltéa jo sovitut parantamistoimenpiteet.

Ymparistovaikutusten arvioinnin tekemisesta tien yleissuunnittelusta vastaa
Hameen tiepiiri. Selvitykset ja suunnitelmat tekee hankkeessa konsulttina toi-
miva Destia.

Yleissuunnittelua ja siihen liittyvaa ymparistévaikutusten arviointia ohjaavaan
hankeryhm&én ovat kuuluneet:

Harri Vitikka, pj.
Marketta Hyvarinen
Jouko Aaltonen
Marita Palokoski
Markku Lahtinen
Paavo Nikkanen
Pekka Leskinen
Paivi Valkama
Ritva Kangasniemi
Jukka Kyréla

Risto Laaksonen
Raino Kukkonen
Ari Vandell

Hameen tiepiiri
Hameen tiepiiri
Pirkanmaan liitto
Pirkanmaan liitto
Kangasalan kunta
Kangasalan kunta
Oriveden kaupunki
Oriveden kaupunki
Tampereen kaupunki
Tampereen kaupunki
Tampereen kaupunki
Destia

Destia






Ympéristdvaikutusten arviointimenettely 9

SISALTO
THVISTELMA ..o ae ettt eae e eneeeereea 5
ESIPUHE ... 7
THANKKEEN ESITTELY ..ooviiiiiiiecteee ettt 11
1.1 Hanke ja SEN SHJaUNT .....cooiiiiiiiiee e n
1.2 Hankkeen tarkoituS JA TAIVE ........c.uvviiiiiiiiiiiieee e 12
1.3 HanNKKEeN taVOIIEEL ........uueeiiiieeie e 14
1.4 Hankkeen liittyminen muuhun suunnitteluun ja muihin hankkeisiin ................ 17
1.5 Hankkeen edellyttdmat pagatoksetja luvat ..........cccceeeiiiiiiiiiiniic e, 17
2 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTI- ..ovvecieccee e
MENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN .....ccccooeviiiiieeiiiieiinnns 19
2.1 Arvioinnin tarkoitus ja tavoitteet ............ccooiiiiiiiiiiiiiiieece e 19
2.2 ArvioiNNIN tarPEEIlISUUS ........vviiiiieiiiieieee e 19
2.3 Arviointimenettelyn VAaINEET ...........oocuiiiiiiiiiii e 20
2.4 YVAJa YIeISSUUNNITIEIU ... 20
2.5 YVA-menettelyn osapuolet ja organiSointi ...........cooouvveeeeeeiiiiiieiieeniniiieeeeenn 21
2.6 Osallistuminen, vuorovaikutus ja tiedottaminen .............cccvvviiieeeiiiiiiieeeee s 22
2.7 Arvioinnin ja hankkeen aikataulu ...............cceiiiiiiiiiiiii e 23
3 TUTKITTAVAT VAIHTOEHDOT ..o 24
3.1 Vaihtoehto VE 0 (vertailuvaintoehto) ...........ccueeveiiiiiiiii e 24
3.2 VaiNtoEhtO VE O+ ...ttt 24
RGN - 11 o1 (o] o110 TN 4 = TSR PR 25
4 ARVIOINNIN KOHDENTAMINEN ..ot 26
4.1 Arvioitavat ymparistovaiKUtUKSEL ..........cccooiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 26
4.2 Vaikutusten aiheutuminen ja tunnistaminen ...........ccccceeeeeeeeeeiiiiiie e 26
4.3 ANVIOINtAIUEEN FAJAUS .....eeeeeeeeeie ettt e e e e e e e e e e e e e e e e neees 27
5 SUUNNITTELUALUE JA SEN NYKYTILA ..o, 28
5.1 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto ............ccccceeeeeeeiiiiiiiiiiiicieeeeeeeeeee 28
5.2 Maisema ja KUItUUFIPEIINTO ..........uueeeiiiiiiiiiiiieieea e 32
5.3 LUONtO JalUONNONVAIAL .......ciiiiiiiiiiiieiteeee ettt eeeeeeeeeees 34
5.4 Liikenteen ja tienpidon ympaéristthaitat ja riskit suunnittelualueella................. 38
6 TEHTAVAT SELVITYKSET ..ottt 39
6.1 Liikenteen ja tienpidon aiheuttama ymparistokuormitus ............ccccoecvveveeeennns 39
6.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonvarojen K&yttooN ............coovvveveeeeiiiiiieeeeennnnns 40
6.3 Vaikutukset maisemaan, kulttuuriperintéon ja rakennettuun ymparistoon ..... 42
6.4 Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen sekd maankayttoon ............... 12
6.5 Vaikutukset ihmisiin ja yhteiSOININ ... 42
6.6 YheiSVAIKUIUKSEL ... 43
7 YMPARISTOTAVOITTEET ..voiivieiee ettt 44
7.1 LUONtO Ja lUONNONVAIAL .......eiiiiiiiiiiiiiteeee ettt e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeees 44
7.2 Maisema ja KUITUUMPEINTO ......cooiiiiiiiiiieiiiiieee et 45
7.3 Alue ja yhdyskuntarakenne, maankaytto ...........ccoocveeeeeeiiiiiiiieee e 45

7.4 Ihmisten terveys, elinolot ja VIINtYVYYS ......oooiiiiiiiiiiice e 46



10 Ympéristovaikutusten arviointimenettely

8 VAIHTOEHTOJEN VERTAILU ...ccooiiiiiii, 47
9 HAITTOJEN EHKAISY JA LIEVENTAMINEN.......ccccooviiiieiene 48
10 SEURANNAN SUUNNITTELU ..o, 48

LAHTEET ..oiitiiii ittt sna e 49



Ympéristévaikutusten arviointimenettely 11

HANKKEEN ESITTELY

1 HANKKEEN ESITTELY

1.1 Hanke ja sen sijainti

Ympaéristdvaikutusten arviointiohjelmassa (YVA -ohjelma) kasitellaan valtatien
9 tieosuutta valilla Tampere—Orivesi. Valtatie 9 (E63) on osa Suomen TEN-
tieverkkoa ja erityisen tarke& valtatieverkon osa. Tiejakson pituus on 35 km.
Tiejakso siséltyy liikenne- ja viestintaministerion esittamaan paateiden runko-
verkkoon, jolle asetetaan muuta paatieverkkoa korkeampi palvelutasotavoite.
Tarkasteltava tiejakso sijaitsee Tampereen kaupungin, Kangasalan kunnan ja
Oriveden kaupungin alueilla.

Kuopio

s

Kuval. Suunnittelukohteen sijainti.
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1.2 Hankkeen tarkoitus ja tarve

Arvioitavassa hankkeessa on tarkoituksena parantaa valtatie 2+2 kaistaiseksi
eritasoliittymin varustetuksi tieksi, jonka nopeusrajoitus on 100 km/h.

y, lupa L435

Kuva 2. Suunnittelualueen yleiskartta.

Hankkeeseen sisaltyy kuusi uutta eritasoliittymaa, Aitovuoren eritasoliittyméan
parantaminen seka Alasjarven ja Oriveden eritasoliittymien toimenpidetarpei-
den tarkistaminen. Uusia siltoja hankkeeseen sisaltyy noin 15. Hankkeeseen
kuuluu my@s jarjestelyt, joilla muu tiesto ja muut yhteydet liitetdan uusiin ratkai-
suihin tai jotka aiheutuvat uusista ratkaisuista. Téllaisia ovat mm. valtatien poi-
kittaiset ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikkenteen yhteydet, liittymien poistami-
sesta aiheutuvat rinnakkaistiejarjestelyt, virkistysreittien ja ekologisten kaytavi-
en suunnittelu seka valtatien melusuojausten suunnittelu.

Nykytilajaongelmat

Suurin osa Tampereen ja Oriveden vélisesta tiejaksosta on rakennettu 1970-
luvun alkupuolella, eika se vastaa nykyliikenteen tarpeita likenneturvallisuuden
ja sujuvuuden kannalta. Tie on nykyisin moottorilikennetie Alasjarven ja Aito-
vuoren valilla ja kaksikaistainen sekaliikennetie Aitovuoren ja Oriveden valilla.
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Suunnittelun kohteena olevan tiejakson vuorokausilikennemaara (KVL, v. 2005)
on Alasjarven ja Aitovuoren eritasoliittymien valilla 18600, Aitovuoren ja Ruuta-
nan valilla 13300. Ruutanan ja Oriveden valilla likennema&arat ovat 9100 -10500.
Raskaan lilkkenteen osuus on 8-12 %. Viime vuosina likennemé&arat ovat kas-
vaneet Tampereen paassa runsaat 4 % vuodessa ja Oriveden paassa runsaat
2 % vuodessa.

Liikenne jonoutuu paivittain tydmatkaliikenteen vaikutuksesta. Pahimmat suju-
vuusongelmat ovat Alasjarven eritasoliittymé&n pohjoispuolella, kun moottoritie
kapenee moottoriliikennetieksi. Ohitusmahdollisuudet ovat likennemaarien ta-
kia huonot. Tiejakson nopeustaso ei vastaa kaikilta osin runkotieverkolle ase-
tettuja tavoitteita. Tien nykyinen palvelutaso vaikuttaa my6s yhdyskuntien kehit-
tdmismahdollisuuksiin ja elinkeinoelaman kuljetuksiin.

Tiejakso kuuluu onnettomuustiheyden osalta paatieverkon vaarallisimpaan vii-
dennekseen. Vuosina 2001-2005 suunnittelualueella on tapahtunut vuosittain
keskim&arin 9 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta, joissa on kuollut 2-3
ihmista. Nykytilanteessa kuolemanriski on Alasjarven ja Suinulan valilla 2-3 -
kertainen runkoverkon keskimaaraiseen tasoon verrattuna.

Suurin osa henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista on kohtaamis- ja
ohitusonnettomuuksia seka yksittdisonnettomuuksia. Onnettomuudet johtuvat
mm. suurista liikennemaarista ja puutteellisista ohitusmahdollisuuksista. Tien
reunaymparistd on suistumisonnettomuuksissa vaarallinen ja tiejaksolla on
paljon hirvien luontaisia ylityspaikkoja ja aukkoja riista-aidoissa.

Nykyisesta tiesta aiheutuu myds ymparistohaittoja. Suurimmat haitat kohdistu-
vat tien lahiympéaristosséa asuviin ihmisiin Alasjarven ja Aitovuoren valilla. Nykyi-
nen valtatie aiheuttaa meluhaittoja ja silla on merkittdvaa estevaikutusta.

Suunnitelmat, selvitykset ja paatdkset

Tiejakson parantamista on suunniteltu 1990-luvulta I&htien. Liikennemaéaria on
erityisesti nostanut Tampereen itaisen ohikulkutien valmistuminen Lakalaivan
ja Alasjarven vélille vuonna 1994.

Alasjarven ja Suinulan véliselle tieosuudelle on vuonna 1994 laadittu yleissuun-
nitelma ja ymparistovaikutusten arviointi. Suunnitelma perustui tien parantami-
seen nykyisessa maastokaytavassa rakentamalla se moottoritieksi Alasjarven
ja Ruutanan valilla. Suunnitelman ratkaisut eivat kuitenkaan enaa vastaa nykyi-
sia maankaytdllisia ja teknisia tavoitteita.

Tiehallinnon keskushallinto on tehnyt yleissuunnitelmasta "Valtatien 9 rakenta-
minen moottoritieksi valilla Alasjarvi—-Suinula" toimenpidepaattksen 17.3.1997.
Yleissuunnittelun yhteydessa tehtiin YVA -lakiluonnoksen mukainen ymparisto-
vaikutusten arviointi. Toimenpidepaatoksessa todetaan, etta lakisaateinen YVA
-menettely tehdaan jatkosuunnittelun yhteydessa.
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Valtatien 9 Tampereen ja Oriveden valisesta tieosuudesta on aiemmin laadittu
seuraavat suunnitelmat:

— Vt 9 Tampere-Jyvaskyla, yhteysvalin kehittamisselvitys 2003

— Vt 9 rakentaminen moottoritieksi valilla Alasjarvi—Suinula, yleissuun-
nitelma 1994

— Alasjarven eritasoliittyman aluevaraussuunnitelma 2000

— Aitovuori-Holvasti -tieyhteys, tarveselvitys 1999

— Vt 9 Tarastenjarven eritasoliittyman rakentaminen tiejéarjestelyineen

— Vt 9 parantaminen rakentamalla kiihdytyskaistat Aitovuoren eritaso-
littymaan

— V1t 9 parantaminen rakentamalla Valkijarven ohituskaistat

— V1t 9 Suinulan, Valkijarven ja Yliskylan ohituskaistat tiesuunnitelma 1999

— Vt 9 parantaminen Oriveden eritasoliittyman kohdalla

— Alasjarvi-Aitovuori pienet parantamistoimenpiteet

— Vt9, Selvitys riista-aitojen aukkojen sulkemisesta porteilla

— Kevyen lilkenteen alikulun rakentaminen Suinulan kohdalle

Kangasalan ja Oriveden rajalla valtatietd 9 parannetaan vuosina 2006 - 2007
rakentamalla keskikaiteellinen ohituskaistakaistapari. Lisaksi Hameen tiepiiri on
kaynnistanyt tiesuunnitelman laatimisen Oriveden eritasoliittyman parantami-
seksi. Molempia toimenpiteitéa voidaan paéosin hyddyntaa tavoitetilan ratkai-
suissa.

1.3 Hankkeen tavoitteet
Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista hankkeen suunnittelussa otetaan
erityisesti huomioon alue- ja yhdyskuntarakennetta, elinympéristda, luonnon-
varoja ja yhteysverkostoja koskevat tavoitteet. Alueidenkayttdtavoitteita tarkas-
tellaan kokonaisuutena, jota sovitetaan yhteen hankealueen maankayttératkai-
sujen ja -suunnitelmien kanssa.

Valtakunnallisten alueidenkayttttavoitteiden nakdkulmasta yhteysverkostojen
kannalta oleellista on valtakunnallisten tarpeiden turvaaminen siten, etta edis-
tetdan toimivaa aluerakennetta ja kansainvalistéa kilpailukykya. Liikenneverkon
osalta tavoitteet liittyvat erityisesti paatieverkkoon.

Hankkeen suunnittelun kannalta valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista
keskeisimpia ovat:

* Tuetaan aluerakenteen tasapainoista kehittdmistd. Olemassa olevaa
yhdyskuntarakennetta hyodynnetdan ja taajamia eheytetaan. lhmisten
terveydelle aiheutuvia haittoja ja riskeja ehkaistaan ja vahennetaan. Me-
lusta aiheutuvaa haittaa pyritddn vahentamaan.

* Luonnonvarojen saatavuus myos tuleville sukupolville turvataan. Merkit-
tavia ja yhtenaisia luonnonalueita ei tarpeettomasti pirstota. Pohja- ja pinta-
vesien suojelu- ja kayttétarpeet otetaan huomioon ja pohjavetta vaaranta-
vat toiminnot sijoitetaan riittavan etaalle tarkeista pohjavesialueista. Laa-
joja ja hyvid metsatalousalueita ei pirstota.
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* Liikennejarjestelmia kehitetd&n kokonaisuuksina, erityistd huomiota kiin-
nitetaéan liikennetarpeen vahentamiseen seka liikkenneturvallisuuden ja
ymparistoystavallisten likennemuotojen kayttbedellytysten parantamiseen.
Tarvittaviin likenneyhteyksiin varaudutaan kehittamalla ensisijaisesti ole-
massa olevia paaliikenneyhteyksia. Alueiden kaytdssa turvataan olemas-
sa olevien valtakunnallisesti merkittavien maanteiden jatkuvuus ja kehitta-

mismahdollisuudet.

Hankkeen tavoitteet

Yleissuunnitelmaa varten valtatien parantamiselle valilla Alasjarvi—Orivesi on
laadittu tavoitteet, joissa on otettu huomioon seka Tampere—Jyvaskyla yhteys-
valin seka alueen paikalliset lahtdkohdat. Tavoitteen asettelu on kasitelty suun-
nittelutydn hankeryhméssa, jotta eri sidosryhmien nékemykset saataisiin mah-

dollisimman laajasti huomioitua.

Hankkeen tavoitteet on ryhmitelty kansainvalisiin ja valtakunnallisiin, seudulli-
siin seka paikallisiin tavoitteisiin. Tavoitteet on priorisoitu ensisijaisiin ja tdyden-

taviin. Tavoitteet on esitetty seuraavissa taulukoissa.

kehittamista seudulla.

TAVOITE: Kansainvaliset ja valtakunnalliset tavoitteet PRIORISOINTI
Turvataan valtakunnallisen paatieyhteyden laatutaso. Ensisijainen
Vahennetaan merkittavasti likennekuolemia ja henkilovahinko{Ensisijainen
onnettomuuksia paateille asetettujen tavoitteiden mukaisesti.

Parannetaan tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, Ensisijainen
toimintavarmuutta sekad matka-aikojen ennustettavuutta.

Otetaan huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet. |Taydentava
Pyritaan yhteiskuntataloudellisesti optimaaliseen Taydentava
kokonaisratkaisuun.

Lyhytmatkainen, maankéaytosta aiheutuva liilkenne ei saa Taydentéava
merkittavasti heikentaa paatien toimivuutta

TAVOITE: Seudulliset tavoitteet PRIORISOINTI
Turvataan alueen kuntien valisten tyo- ja asiointimatkojen Ensisijainen
sujuvuus.

Turvataan elinkeinoelaman toimintaedellytykset seudulla. Ensisijainen
Vahennetadan merkittavasti liikenteesta aiheutuvia Ensisijainen
ymparistohaittoja.

Edistetdan suunnitelmallista yhdyskuntarakenteen Taydentava
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TAVOITE Paikalliset tavoitteet - Alasjarvi-Suinula PRIORISOINTI
(Tampere, Kangasala):

Kehitetaan tieverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, ettd |Ensisijainen
ne parantavat elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja
palvelujen saavutettavuutta.

Parannetaan kevyenliikenteen ja paikallisen maankayton Ensisijainen
liikkennejarjestelyja seka liikenneturvallisuutta

Minimoidaan valtatien aiheuttamat ymparistohaitat (melu, Ensisijainen
tarina, paastot ja estevaikutus) seka haitat maankaytélle.

Turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus|Ensisijainen
ja toimivuus ottamalla huomioon alueen luonnon, maiseman
ja kulttuuriympariston seka suojelukohteiden arvo ja
erityispiirteet.

Parannetaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja Taydentava
toteutetaan turvalliset yhteydet pysakeille.

TAVOITE Paikalliset tavoitteet - Suinula-Orivesi PRIORISOINTI
(Kangasala, Orivesi):

Kehitetdan tieverkkoa ja valtatien littymaratkaisuja siten, ettd |Ensisijainen
ne parantavat elinkeinoelaman toimintaedellytyksia, palvelujen
saavutettavuutta.

Parannetaan liikenneturvallisuutta etenkin vahentamalla Ensisijainen
kohtaamisonnettomuuksia, pehmentamalla reunaymparistoa
seka estamalla hirvielainonnettomuuksia.

Minimoidaan valtatien aiheuttamat ymparistohaitat (melu, Ensisijainen
tarina, paastot ja estevaikutus) seka haitat maankaytdlle.

Turvataan elinympariston viihtyisyys, terveellisyys, turvallisuus|Ensisijainen
ja toimivuus ottamalla huomioon alueen luonnon, maiseman
ja kulttuuriympariston seka suojelukohteiden arvo ja
erityispiirteet.

Parannetaan kevyenliikenteen ja paikallisen maankayton Taydentava
liikkennejarjestelyja.

Varmistetaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja Taydentava
turvalliset yhteydet pyséakeille.

Suunnittelutytssa maaritellaan tutkittavan kehittamisvaihtoehdon ratkaisut ta-
voitteiden saavuttamiseksi seka haittavaikutusten torjumiseksi ja lieventami-
seksi. Lisaksi seka ymparistdvaikutusten arvioinnissa etta suunnittelussa tar-
kastellaan sit&, milla tavoin asetetut tavoitteet toteutuvat eri vaihtoehdoilla.
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1.4 Hankkeen liittyminen muuhun suunnitteluun ja muihin hankkeisiin

Maantielain mukaisen yleissuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja raken-
nuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde
maankayttéon on selvitetty. Nykyiset kaavavaraukset pohjautuvat aikaisempiin
suunnitelmiin, jotka perustuvat tien parantamiseen nykyisessa maastokayta-
vassa. Vaikutusten arvioinnin yhteydessa tarkastellaan muutostarpeet oikeus-
vaikutteisiin kaavoihin.

Yleissuunnittelun kanssa on samanaikaisesti kdynnissa Nurmi-Sorilan osayleis-
kaavan laatiminen. Nurmi-Sorilan alueen kasvu lisaa liikennettd huomattavasti
valtatiella 9 ja edellyttaa liilkenteen sujumiseksi erityisesti Aitovuoren eritasoliit-
tyman kehittamista. Tampereen kaupunki tutkii yleiskaavatydssa vaihtoehtoisia
rakennemalleja ja niiden vaikutuksia. Rakennemallivaihtoehtojen vaikutustar-
kastelut valmistuvat vuoden 2007 aikana.

1.5 Hankkeen edellyttamat paatokset ja luvat

* Liikennejarjestelma- Alueidenkayton i

+ suunnittelu suunnittelu » Vaikutusten
- arviointi

: s - T

. e Esiselvitykset .

- < =

E Suunnittelun kiynnistamispaités| .

Tiesuunnittelu >

Hyviksymispéditos |

Toteutusvaihe
Rakennussuunnittelu ja rakentaminen

Vastaanotto |
v cutus
R mm e Vaikutusten
| Hoito ja yllapito d seuranta

Kuva 3. Suunnitteluvaihe maanteiden suunnittelujarjestelmassa. (lahde:
Yleissuunnittelu -ohjeluonnos 2.3.2006.)

Nyt kaynnissé oleva hankkeen suunnitteluvaihe on maantielain mukaisen yleis-
suunnitelman laatiminen.

Ymparistovaikutusten arvioinnin jalkeen yleissuunnitelma viimeistellaan.
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Tiehallinto tai liikenne- ja viestintaministerio tekee maantielain (2005/503) mu-
kaan kasiteltavasta yleissuunnitelmasta hyvaksymispaatoksen. Hyvaksymis-
paatoksessa on kaytava ilmi, milla tavalla ymparistovaikutusten arviointi on otettu
huomioon. Hyvaksymispaatoksen jalkeen hanke voidaan siséllyttédd 4-vuotiseen
toiminta- ja taloussuunnitelmaan (TTS).

Hyvaksytyt ratkaisut ovat ohjeena seuraavassa suunnitteluvaiheessa, tiesuun-
nitelmassa, jossa painopiste on toimenpiteiden tarkan sijainnin ja yksityiskoh-
taisten ratkaisujen suunnittelussa seka toimenpiteiden kustannusten maaritta-
misessa. Tiesuunnitelma antaa hyvaksyttyna Tiehallinnolle oikeuden tien to-
teuttamiseen ja tarvittavien alueiden haltuunottoon.

Kaynnissa olevan suunnitteluvaiheen, yleissuunnittelu ja YVA, sijoittuminen
maanteiden suunnittelujarjestelmaan on esitetty kaaviokuvassa 3.

Maantielain mukaisen yleissuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja raken-
nuslain (1999/132) mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien
sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttoon on selvitetty.
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2 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTI-
MENETTELY (YVA) JA OSALLISTUMINEN

2.1 Arvioinnin tarkoitus ja tavoitteet

Ymparistovaikutusten arviointimenettelya koskevan lain ("YVA-laki" - 468/1994,
muutettu) tavoitteena on edistéa ymparistovaikutusten arviointia ja yhtenaista
huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa. Samalla tavoitteena
on lisata kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia. Tiehallin-
non kaytannon mukaisesti YVA-menettelylla pyritaan ehkaisemaan haitallisten
ympaéristovaikutusten syntyminen seka sovittamaan yhteen eri ndkokulmia ja
tavoitteita.

Laki edellyttaa, ettd hankkeen ymparistdvaikutukset on selvitettava lain mukai-
sessa arviointimenettelyssa ennen kuin ryhdytdan ymparistévaikutusten kan-
nalta olennaisiin toimiin. Viranomainen ei saa myontaa lupaa hankkeen toteut-
tamiseen tai tehd& muuta siihen rinnastettavaa paatdsta ennen arvioinnin paat-
tymista.

Ymparistovaikutusten arviointimenettely ei ole paatoksenteko- tai lupamenette-
ly. YVA:sta saadut tulokset ja yhteysviranomaisen lausunto vaikuttavat jatko-
suunnitteluun. Tavoitteena on selvittdd todellisten parantamisvaihtoehtojen
ymparistovaikutukset tiensuunnittelun tueksi siten, ettd tien suunnittelua voi-
daan YVA:n jalkeen jatkaa maantielain mukaisella yleissuunnitelmalla. Yleis-
suunnitelmaa koskevasta paatoksesta on kaytava ilmi, miten arviointiselostus
ja siitd annettu yhteysviranomaisen lausunto on otettu huomioon.

2.2 Arvioinnin tarpeellisuus

Arvioinnin tarpeellisuudesta sdadetaan ymparistdvaikutusten arviointimenette-
lya koskevassa asetuksessa (713/2996).

Valtatien 9 parantamiseen valilla Tampere—Orivesi sovelletaan YVA-menettelya
VN:n asetuksen (2006/713) 98:n kohdan c perusteella (tien uudelleenlinjaus tai
leventaminen siten, etta ndin muodostuvan yhtajaksoisen neli- tai useampi-
kaistaisen tieosan pituudeksi tulee vahintaan 10 kilometrid).
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2.3 Arviointimenettelyn vaiheet

YVA -menettely jakautuu kahteen vaiheeseen:

* Arviointiohjelman laatiminen: vaiheen aikana laaditaan suunnitelma
arvioinnin tekemiseksi. Vaiheen aikana laaditaan ympariston nykytilan-
teen kuvaus, muodostetaan vaihtoehdot, asetetaan suunnittelua ja
vaikutuksia koskevat tavoitteet seka laaditaan suunnitelma tarvittavista
ymparistoselvityksista seké suunnitelma osallistumisen ja tiedottami-
sen jarjestamisesta.

e Arviointiselostuksen laatiminen: Vaikutusselvitykset tehdaan
arviointiohjelman ja siitd yhteysviranomaisen antaman lausunnon
pohjalta. Vaiheen aikana tarkennetaan ymparist6a koskevia tietoja ja
suunnitelmavaihtoehtoja, arvioidaan ja verrataan vaihtoehtoja, laaditaan
ehdotukset vaikutusten lieventamiseksi ja suunnitelma seurannan
jarjestamiseksi.

2.4 YVAjayleissuunnittelu

Ympadristovaikutusten arviointi ja yleissuunnitelman laatiminen tehddan samaan
aikaan ja niiden vaiheet liittyvéat toisiinsa.

YVA -menettely kytkeytyy yleissuunnittelun alkuvaiheeseen, jossa tutkitaan vay-
lahankkeen vaihtoehtoja. Arviointiselostus lausuntoineen toimii yleissuunnitte-
lun aikana ja sen kasittelyasiakirjoista tehtdvan paatoksenteon (vaihtoehdon
valinnan) tukiaineistona ja ohjaa lopullisen yleissuunnitelman laatimista. Arvi-
ointiselostus ja yhteysviranomaisen lausunto siita on liitettava lopulliseen yleis-
suunnitelmaan.
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YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTI VUOROVAIKUTUS JA
OSALLISTUMINEN
Tavoitteiden ja vaihtoehtojen muodostaminen

Yleisdtilaisuudet Tre

ARVIOINTIOHJELMA ja Orivesi

Vaihtoehtojen suunnittelu Lausunnot ja
mielipiteet
Ympéristovaikutusselvitykset ja —arviointi

Yhteysviranomaisen

Vaihtoehtojen vertailu lausunto

Yleisdtilaisuudet Tre

ARVIOINTIOSELOSTUS ja Orivesi 5
Lausunnot ja %

mielipiteet %

-~

w

=

3z

Yhteysviranomaisen >

lausunto 5

YLEISSUUNNITELMAN LAATIMINEN g
(7]

yleissuunnitelman lahtékohdista sopiminen

suunnitelman laatiminen ja viimeistely

hankkeen vaikutusarviointi
Yleisotilaisuudet Tre

HANKERYHMA. TIEDOTTEET, ESITTEET, WWW-SIVUSTOT JA EXTRANET,

YLEISSUUNNITELMA- ja Orivesi
RAPORTTI
Lausunnot
yleissuunnitelmasta
YLEISSUUNNITELMAN
HYVAKSYMISPAATOS

Kuva4. YVA ja suunnitteluprosessi seka vuorovaikutus.

2.5 YVA-menettelyn osapuolet ja organisointi
Hankkeesta vastaava

Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja, joka on vastuussa hankkeen val-
mistelusta ja toteutuksesta. Hankkeesta vastaavan on oltava selvilla hankkeensa
ymparistovaikutuksista. Arviointimenettelyssa hankkeesta vastaava laatii arvi-
ointiohjelman ja selvittda hankkeen ymparistévaikutukset. Hankkeesta vastaa-
va on Hameen tiepiiri.

Yhteysviranomainen

Yhteysviranomainen huolehtii siitéd, ettd hankkeen ymparistovaikutusten arvi-
ointimenettely jarjestetdan. Yhteysviranomaisen tehtavistd on saadetty YVA-
laissa ja -asetuksessa. Yhteysviranomaisen tehtaviin kuuluu mm. YVA-ohjel-
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man ja -selostuksen laittaminen nahtaville, julkiset kuulemiset, lausuntojen ja
mielipiteiden kerddminen sek& kokoavan lausunnon antaminen arviointiohjel-
masta ja -selostuksesta. Tassa hankkeessa yhteysviranomaisena toimii Pir-
kanmaan ymparistokeskus.

Muut viranomaiset, osapuolet ja kansalaiset

Muita suunnitteluun ja ymparistévaikutusten arviointiin osallistuvia viranomai-
sia ovat Tampereen ja Oriveden kaupungit, Kangasalan kunta ja Pirkanmaan
litto. Nama viranomaistahot ovat edustettuna hankeryhmassa, joka ohjaa suun-
nittelua ja vaikutusten arviointia. Hankeryhmassa valitetaan tietoja eri osapuo-
lien tavoitteiden ja suunnitelmien yhteensovittamiseksi valtatiehankkeen kans-
sa.

Valtatien kehittamishanke voi vaikuttaa myo6s yksittaisiin ihmisiin tai muihin etui-
hin. Kansalaiset, jarjestot, yritykset ja muut tahot voivat osallistua ymparisto-
vaikutusten arviointiin kohtien 2.6 ja 2.7 mukaisella tavalla.

2.6 Osallistuminen, vuorovaikutus ja tiedottaminen

Tiedottamisen ja vuoropuhelun tarkoituksena on varmistaa, ettéa suunnittelun
osapuolet ovat tietoisia hankkeesta, osallistumismahdollisuuksista ja hank-
keen ymparistbvaikutuksista. Vuorovaikutuksen ja osallistuminen kautta pyri-
taan seka esittelemaan hanketta ettd saamaan osapuolten tietoja ja ndkemyk-
sia YVA-menettelyyn ja yleissuunnitteluun. Periaatteina ovat avoimuus, vuoro-
vaikutteisuus ja l&pinakyvyys.

Ymparistévaikutusten arviointi tarjoaa kansalaiselle mahdollisuuden osallistua
asioiden suunnittelu- ja valmisteluvaiheisiin ja saada tietoa tulevista muutoksista.
Paatdsten ja ratkaisujen perusteleminen lisaéa suunnittelun lapinakyvyytta.

Tiedotteet ja esitteet

Tyon alkuvaiheessa hankkeesta laadittiin hankekortti, joka on n&htavissa hank-
keen Internet-sivuilla.

Héameen tiepiiri on julkaissut huhtikuussa 2007 tiedotteen, jossa kerrottiin suun-
nittelualueen asukkaille ja sidosryhmille hankkeen sisallosta, aikataulusta, tar-
koituksesta ja vaikutusmahdollisuuksista. Seuraavat tiedotteet ovat kutsuja ylei-
sttilaisuuksiin seka koosteita niissa saadusta palautteesta ja suunnittelun etene-
misesta.

Seka YVA-ohjelmasta etté YVA-selostuksesta tehd&aén esitteet. Yleissuunnitel-
man valmistuttua laaditaan hanke-esite. Naiden lisdksi hankkeesta tiedotetaan
aktiivisesti.

Yhteysviranomainen tiedottaa arviointiohjelmasta ja -selostuksesta kohdassa
2.7 esitetylla tavalla.

Internet

Hankkeelle on luotu omat sivut Tiehallinnon palvelimelle (www.tiehallinto.fi/
vt9tampere-orivesi). Sivustolla tiedotetaan hankkeen etenemisesta, vaikuttamis-
mahdollisuuksista ja ajankohtaisista tapahtumista. Esittelymateriaalia, suunni-
telmavaihtoehtoja ja vaikutusten arviointeihin liittyvia dokumentteja toimitetaan
sivustolle suunnittelun edetessa. Samoin esitella&n avainhenkiltt yhteystietoineen.
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Yleisotilaisuudet

Ensimmaiset yleisotilaisuudet jarjestetdan, kun arviointiohjelma on asetettu
nahtaville. Ohjelmaa esitelladn kahdessa tilaisuudessa, joista toinen jarjeste-
taan Tampereella ja toinen Orivedella toukokuun alussa 2007.

Tietoa ja palautetta suunnittelijoille voi antaa myds asukaskyselylomakkeilla,
joita on jaossa yleisttilaisuuksissa ja suunnittelualueen kirjastoissa.

Seuraavat yleisotilaisuudet jarjestetdaan arviointiselostuksen valmistuttua seka
yleissuunnittelun loppuvaiheessa.

2.7 Arvioinnin ja hankkeen aikataulu

Ymparistdvaikutusten arviointi ja yleissuunnitelman laatiminen kaynnistyivat
vaihtoehtojen muodostamisella ja arviointiohjelman laatimisella syksylla 2006.
Arviointiohjelma valmistui huhtikuussa 2007.

Arviointimenettely kaynnistyy, kun Hameen tiepiiri toimittaa arviointiohjelman
yhteysviranomaisena toimivalle Pirkanmaan ymparistokeskukselle. Ympaéris-
tokeskus kuuluttaa arviointiohjelmasta ja asettaa sen nahtaville seka pyytaa
tarvittavat lausunnot ja varaa mahdollisuuden mielipiteiden esittamiselle. Lau-
suntojen ja mielipiteiden jattdmiseen varattu aika alkaa kuulutuksen julkaise-
mispaivasta ja kestaa vahintaan 30 paivaa ja enintddn 60 paivaa.

Pirkanmaan ymparistékeskus antaa lausuntonsa arviointiohjelmasta. Lausun-
to on annettava hankkeesta vastaavalle kuukauden kuluessa lausuntojen anta-
miseen ja mielipiteiden esittdmiseen varatun maardajan paattymisesta.

Vaikutusselvitysten laatiminen kaynnistyy arviointiohjelman ollessa nahtavilla.
Arviointiselostus valmistuu vuoden 2008 alussa, minka jalkeen Pirkanmaan
ymparistokeskus jarjestaa vastaavan kuulemisen arviointiselostuksesta.

Pirkanmaan ymparistékeskus antaa lausuntonsa arviointiselostuksesta ja sen
riittdvyydesta. Lausunto on annettava hankkeesta vastaavalle kahden kuukau-
den kuluessa lausuntojen antamiseen ja mielipiteiden esittdmiseen varatun
madaraajan paattymisesta. Lausunnossa esitetdan yhteenveto muista lausun-
noista ja mielipiteista. Arviointimenettely paattyy, kun yhteysviranomainen toi-
mittaa lausuntonsa sek& muut lausunnot ja mielipiteet hankkeesta vastaavalle.
Lausunto toimitetaan samalla tiedoksi hanketta kasitteleville viranomaisille,
hankkeen vaikutusalueen kunnille seka tarvittaessa maakuntien liitoille ja muille
asianomaisille viranomaisille.

Hankkeen suunnittelu jatkuu YVA-menettelyn jalkeen maantielain mukaisen yleis-
suunnitelman laatimisella valille Tampere—QOrivesi. Yleissuunnitelma valmistuu
vuoden 2008 lopussa.

Hankeen toteuttaminen tapahtuu vaiheittain. Yleissuunnitelman mukaisten rat-
kaisujen toteuttaminen voi kaynnistya vuoden 2010 jalkeen.
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3 TUTKITTAVAT VAIHTOEHDOT

Toimenpiteiden suunnittelulla tahd&atad&n aiemmin selostettujen liikenteellisten
ja ymparistollisten ongelmien poistamiseen. Yhteysvalin Tampere—Jyvaskyla
kehittamiselle on asetettu tavoitetila, joka toimii suunnitteluratkaisujen runkona.
Suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin aikana tasmentyvat mm. tien poikkileik-
kaus, liittymat, niiden tyyppi ja sijainti sek& niihin liittyvien teiden mahdolliset
linjausmuutokset, pohjavesien suojaustarpeet seka rinnakkaisteiden standardi
ja kevyen liikenteen yhteydet. Tarkasteluissa otetaan kantaa vaiheittain raken-
tamisen mahdollisuuksiin seka kehittamispolkuun.

3.1 Vaihtoehto VE 0 (vertailuvaihtoehto)

Vaihtoehto 0 kuvaa nykytilannetta ja siihen sisaltyvat jo toteutettavaksi paatetyt
toimenpiteet. Toimenpiteisiin sisaltyy Valkjarven vuonna 2007 valmistuva ohi-
tuskaistapari Kangasalan ja Oriveden rajalla. Vaihtoehto 0 toimii [Ahinna vertai-
luvaihtoehtona ja vaihtoehtojen vaikutusten kuvauksen lahtdkohtana, joissa vaih-
toehtojen vaikutuksia kuvataan muutoksena nykytilaan.

3.2 Vaihtoehto VE 0+

Vaihtoehto 0+ sisaltda toimenpiteitd, joilla nykyisen tien ongelmia mahdollisuuk-
sien mukaan lievennetddn. Toimenpiteilla parannetaan paaasiassa liikennetur-
vallisuutta ja lievennetdaédn ymparistohairioita. Toimenpiteet ovat sellaisia, joita
on jo suunniteltu tehtavaksi ja toteutettavaksi tai jotka tulevat tehtavaksi mikali
hanke ei toteudu tai sen toteutuminen viivastyy. Toimenpiteina tulevat kysee-
seen mm. liittymajarjestelyt, reunaymparistén pehmentaminen, kevyen liiken-
teen jarjestelyt ja yksittdiset ohituskaistat. Ymparistohaittoja voidaan torjua
meluestein ja pohjavesisuojauksin.
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3.3 Vaihtoehto VE 1

Vaihtoehto 1 on varsinainen kehittamisvaihtoehto, joka perustuu nykyisen tien
rakentamiseen koko suunnittelujaksolla nelikaistaiseksi nykyisessa maastokay-
tavassa. Vaihtoehdossa tutkitaan liittyma- ja tiejaksokohtaisia seka toimenpi-
dekohtaisia alavaihtoehtoja. Linjausvaihtoehtoja ei suunnitelmassa tutkita. Ala-
vaihtoehtoja tutkitaan seuraavien tekijoiden osalta:

— moottoritie / kapea nelikaistainen tie toteutusvaihtoehdot (mm. moottori-
tien lopettamiskohtaan liittyvat tarkastelut)

— kapean nelikaistaisen keskikaiteellisen tien paattamistarkastelut Ori-
vedella

— rinnakkaistiejarjestelyjen standardi ja toteuttamismahdollisuudet

— liittymien kehittamisvaihtoehdot

— vaiheittain rakentamistarkastelu ja etenemispolun maarittely

— ymparistorakentaminen (meluntorjunta, elainten kulkureitit,
viherymparisto)

— kevyenliikenteen ja joukkoliikenteen jarjestelyt, virkistys- ja ulkoilureitit
etenkin valtatien poikkisuunnassa

— sillat ja muut taitorakenteet
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4  ARVIOINNIN KOHDENTAMINEN

4.1 Arvioitavat ymparistdvaikutukset

Ymparistdvaikutukset ovat YVA-lain mukaan hankkeen valittémia tai valillisia
vaikutuksia, jotka voivat kohdistua

ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

maaperaan, vesiin, ilmaan ja ilmastoon, kasvillisuuteen ja elidihin seka
naiden keskindisiin vuorovaikutussuhteisiin ja luonnon monimuotoisuu-
teen

yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintdon

luonnonvarojen hyédyntamiseen

sekéa naiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin.

4.2 Vaikutusten aiheutuminen ja tunnistaminen

Ymparistbvaikutusten arvioinnissa selvitetaan vaikutukset tiehankkeen elinkaa-
ren ajalta. Vaikutuksien arvioinnissa otetaan huomioon seka suorat etta valilli-
set vaikutukset.

Suunnittelun ja paatéksentekoajan vaikutuksia voivat aiheuttaa muun muassa
erilaiset tien sijaintiin ja toteuttamisajankohtaan liittyvat epavarmuustekijat.

Rakentamisen vaikutuksesta syntyy tien tielatarpeita tierakenteista ja raken-
nustoimista. Tien toteuttamisvaiheessa tiealue otetaan tienpitdjan haltuun, minka
jalkeen kaynnistyy aluetta voimakkaasti muokkaava maanrakennus. Tienraken-
nukseen sisaltyvia toimenpiteita ovat mm. kasvillisuuden ja maaperan raivaus,
maaperan vahvistaminen, tiealueen kuivatuksen jarjestaminen, maaston kor-
keuserojen tasaaminen tiepenkereilld ja maasto- tai kallioleikkauksin, tien ra-
kennekerrosten tekeminen, siltojen, meluesteiden ja muiden rakenteiden to-
teuttaminen. Koneet ja laitteet seka rakentamistoimet nykyisella valtatiella ai-
heuttavat tyonaikaisia haittoja.
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Tien likenne aiheuttaa melua ja paastoja ilmaan. Tie muodostaa kulkuvaylan,
mutta toisaalta myos estevaikutuksen. Tienpidon vaikutuksia aiheutuu muun
muassa liukkauden torjunnassa kaytettavasta suolasta.

Vaikutusten tunnistamisessa on kaytetty apuna tiehankkeista saatuja kokemuk-
sia seka teiden ja ympariston valisiin vaikutusmekanismeihin perustuvia tieto-
ja. Apuna vaikutusten tunnistamisessa on kaytetty muun muassa tiehallinnon
julkaisuja. Hankkeen mahdollisia vaikutuksia on esitetty tarkemmin tehtavien
vaikutusselvitysten yhteydessa.

Vaikutukset voivat olla luonteeltaan mydnteisia, kielteisia tai neutraaleja. Lisaksi
eri toimijoilla voi olla erilainen k&sitys vaikutusten toivottavuudesta.

4.3 Arviointialueen rajaus

Ymparistovaikutusten arviointi koskee valtatien 9 tiejaksoa Tampereen Alasjar-
vi—Orivesi, joka on pituudeltaan 35 km. Suunnittelussa ja vaikutusten arvioin-
nissa tutkitaan tien kehittamista nykyisen valtatien maastokaytavassa. Arvioin-
nissa ei ole uuteen maastokaytavaan sijoittuvia tielinjauksia.

Ymparistdvaikutusten arvioinnin alueellinen laajuus vaihtelee tarkasteltavan
vaikutuksen mukaan ja on erilainen esimerkiksi likennemelua, pohjavesia, luon-
toa, rakennettua ympadristda ja maisemaa tarkasteltaessa.

Lahtdkohtana vaikutustarkastelujen kohdentamiselle ovat nykyinen tie- ja sii-
hen liittyva valiton likenneverkko, suunnittelualue seka suunnittelualueen maan-
kayton ja yhdyskuntarakenteen alueyksikoét ja kokonaisuudet seka ymparisto-
kohdekokonaisuudet.

Vaikutusselvitysten ja vaikutusten arviointialueen laajuus tarkentuu arviointityon
aikana. Arviointialue on esitetty tarkemmin tehtavien vaikutusselvitysten yhtey-
dessa.
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5 SUUNNITTELUALUE JA SEN NYKYTILA

5.1 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

5.1.1 Asutus ja nykyinen maankaytt6

Suunniteltava tiejakso sijaitsee Tampereen itdisen esikaupunkialueen ja Orive-
den kaupungin keskustaajaman valilla. Tien lahivaikutusalueen asutuksesta
suurin osa sijaitsee Tampereen kaupungin alueella seka Oriveden keskustaa-
jamassa.

Suunnittelualue sijaitsee vesistojen véliselld laajalla, suhteellisen yhtenaisella
metsaisella selannealueella. Seudun perinteinen asutus kylineen, maanviljely-
alueineen seka vanhan tieverkon osalta on syntynyt vesisttjen varrelle. Nykyi-
nen tie on rakennettu alun perin uutena valtatiend 1970-luvulla, jolloin se kulki
paaasiassa asumattoman alueen lapi.

Tampereella jakson alkuosalla tie rajoittuu itdén pain esikaupunkimaiseen taa-
jama-alueeseen, joka paaosiltaan on pientalovaltaista asutusta. Nasijarven
ranta-alueilla on myds vapaa-ajan asutusta, mutta muutoin tien lansipuoli on
virkistyskaytossa olevaa metsaaluetta. Tasanteen ja Olkahisen maankaytto tu-
keutuu Aitolahdentiehen, jonka varrelle on hajanaisesti sijoittuneita palveluja.
Suunnittelualue on itdisimmalta osalta Tampereella paaosin metsamaata. Val-
tatien pohjoispuolella sijaitsee Tarastenjarven jatekeskus, jonne johtaa suora
yhteys valtatielta. Suurjannitelinja risteaé jatekeskuksen kohdalla valtatieta.

Valtatien tuntumassa Kangasalla sijaitsevat Onkijarvi seka Havisevanjarvi, joi-
den rannoilla on runsaasti paaosin loma-asutusta. Suinulan kylataajaman asu-
tus sijaitsee paaosin valtatien ja Tampere-Jyvaskyla -radan vélissa seka radan
varrella. Kangasalan osuudella suunnittelualue on muutoin padosin metsdmaa-
ta.

Orivedella sijaitsee tien laheisyydessa muutamia pienia jarvia, joiden rannoilla
on loma-asutusta. Irrallaan keskustan taajamarakenteesta sijaitseva Oritupa
on huomattava liikennepalvelualue. Oriveden keskustaajama on rakentunut
valtatiehen poikittaisen tieyhteyden ymparille, joten taajamarakenne sivuaa val-
tatieta vain lyhyella matkalla. Muutoin maakaytto tiealueen ymparistdssa on
metsatalousaluetta.
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Suunnittelualueen asukasmaara (1 km:n etéisyydella suunnittelujaksosta asu-

vien maard) on yhteensa noin 9000 asukasta. Naistd Tampereella asuu noin

7400 asukasta

Kangasalla noin 900 ja Orivedelld 700 asukasta.
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Kuva 6. Suunnittelualueen asutus ja toimitilat.
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5.1.2 Kaavat ja kaavoitus

Maakuntakaava

Koko Pirkanmaalle on laadittu 1. maakuntakaava, jonka ympéaristoministerié on
vahvistanut 29.3.2007. Maakuntakaava korvaa alueella voimassa olleet seutu-
kaavat. Suunnittelualueen osalta kaava on vahvistettu maakuntakaavaehdotuk-
sen mukaisesti.

Maakuntakaavassa vt 9 on merkitty paaosin nykyisella paikalla Alastenjarven ja
Suinulan vélilla nykyisesta moottoritieksi parannettavana seka Suinulan ja Orive-
den valilla paaosin nykyisella paikallaan merkittavasti parannettavana valtatiena.
Suunnittelualueelle on merkitty nykyisten eritasoliittymien lisaksi Tampereella uudet
Atalan ja Tarastenjarven sekéa Kangasalalla Suinulan eritasoliittymat.

Maakuntakaavan tavoitteelliseen keskusverkkoon siséltyvat valtakunnanosakes-
kus Tampere ja siihen valtatie 9:lla liittyva kaupunkikeskus Orivesi. Suunnittelu-
alueen kunnista Kangasalan kaupunkikeskustaajama sijaitsee suunnittelualu-
een ulkopuolella. Suunnittelualueella tai sen tuntumassa sijaitsevaa Ruutanaa
kehitetaéan paikalliskeskuksena seka Suinulaa palvelukylakeskuksena.

Tampereella hankkeen alkuosassa valtatie rajautuu luoteispuolella seudulliseen
virkistysalueeseen, josta johtaa reitti osana seudullista ulkoilureittiverkostoa
valtatien kaakkoispuolelle. Alasjarven ja Nurmi-Sorilan liittymien valilla valtatie
rajautuu nykyiseen tajaama-asutukseen. Nurmi-Sorilan alue on osoitettu taa-
jama-alueeksi, jonka sivuitse on ulkoilureitti- ja viheryhteystarve valtatien poh-
jois- ja etelapuolisten alueiden valille. Tarastenjarven aluetta kehitetaan seudul-
lisena teollisuus/varasto- ja jatteenkasittelyalueena.

Kangasalan puolella valtatiehen rajoittuu Suinulan ty6paikka- ja taajama-aluee-
na kehitettava kylakeskus.

Kangasalan ja Oriveden rajaseudun laaja ja yhtendinen metsavaltainen alue on
merkitty luonnon monimuotoisuuden kannalta merkittéavaksi alueeksi, jossa on
osoitettu myos virkistysreittitarve, joka ristedé valtatieta. Hankkeen keskijak-
son suojelualueet ja arvokkaat geologiset muodostumat on osoitettu myoés
maakuntakaavassa.

Oriveden keskustaajama sijaitsee valtatien tuntumassa. Valtatien lahialueella
ja osin siihen rajautuen sijaitsee ulkoiluun, virkistysreittiin, arvokkaisiin kallio-
kohteisiin seka puolustusvoimien kaytdssa olevaan alueeseen liittyvat merkin-
nat ja aluevaraukset. Nykyinen Oritupa on merkitty kaavaan matkailupalvelu-
alueena.
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Kuva 7. Ote Pirkanmaan 1. maakuntakaavaehdotuksesta.

Yleiskaavat

Tampere

Tampereen kantakaupungin yleiskaava on vahvistettu ymparistoministeriéssa
12.12.2000 ja 14.2.2003. Kaava-alue sisaltaa valtatien aluevarauksen Alasjar-
ven, Aitolahden ja Tarastenjarven eritasoliittyman valilla. Valtatie rajautuu ita-
puolella pdéosin luonnonmukaiseen virkistysalueeseen, joka erottaa tien pien-
talovaltaisista asuinalueista. Tarastenjarven liittyméan kohdalle on osoitettu ym-
paristohaittoja aiheuttamattoman teollisuuden alue.

Valtatien lansipuolella sijaitsee Kauppi-Niihaman osayleiskaava-alue, jonka kaa-
vaehdotus on ollut n&htavilla vuonna 2005. Kauppi-Niihama on kantakaupungin
tarkeimpid viher- ja virkistysalueita, jolla on myds maakunnallista merkitysta.
Valtatiehen rajautuva alue on osoitettu I&hinn& kaupunkipuistoksi varatuksi l&hi-
virkistysalueeksi, jolla sijaitsee my6s luonnonsuojelullisia arvoja. Kaavaehdo-
tuksessa on esitetty valtatien itapuolelle suuntautuvat paaulkoilureitti- ja viheryh-
teystarpeet.

Nurmi-Sorilan osayleiskaava-alue rajoittuu valtatiehen Aitolahden eritasoliitty-
man kohdalla. Kaavatydssa on laadittu rakennemalleja ja niihin liittyvia liikenne-
ratkaisuja. Vuoden 2007 aikana kaupunki laatii kaavaluonnosvaihtoehtoja ja
maarittelee vaikutusten arvioinnin jalkeen lahtokohdat osayleiskaavaehdotuk-
sen laatimiselle. Valtatien eritasoliittyma- ja osayleiskaavan liikkenneratkaisut
littyvat toisiinsa. Osayleiskaava-alueella on my6s luonnonarvoja, joiden vuoksi
tieta risteda viheryhteystarve.
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Kangasala

Kangasalla ovat suunnittelualuetta koskevina voimassa Pirkanmaan ymparis-
tokeskuksen vahvistama (21.12.2001) Rantaosayleiskaava seka valtuuston
hyvaksyma (10.1.2005) Suinulan-Havisevan osayleiskaava. Rantaosayleiskaa-
van alueista osa rajautuu tai sijoittuu muuten lahelle valtatietd. Rantaosayleis-
kaavan alueista valtaosa on metséatalousaluetta, jonka liséksi kaavassa on vah-
vistettu nykyinen asutus seka osoitettu uusia rakennuspaikkoja. Suinulan-Havi-
sevan osayleiskaava sijaitsee valtatien molemmin puolin. Onkijarven kohdalla
maantieliittymien ymparistd on osoitettu tarkemman suunnittelun alueeksi.
Muutoin valtatie on otettu huomioon suojaviher- seka maa- ja metsatalousalu-
eina.

Oikeusvaikutuksettomista yleiskaavoista Kangasalan yleiskaava (valtuuston
hyvaksyma 21.12.1976) on monin osin toteutunut ja on voimassa edelleen
maaseutualueilla. Sen ohjausvaikutus on kuitenkin vahainen.

Valtuuston hyvaksyma (11.12.2000) Taajamien osayleiskaava on oikeusvaiku-
tukseton, mutta toimii kunnan strategisen suunnittelun valineena ja ohjaa suun-
nittelua taajama-alueilla.

Kunnassa ovat vireilla Maaseutualueiden seké Tarastenjarven osayleiskaavo-
jen laatiminen. Jalkimmaisen yhteydessa selvitetaan Jyvaskylantien pohjois-
puolisen alueen kulkuyhteydet, maankayttd ja Tarastenjarven jatehuoltoalueen
laajentumisen vaikutukset maankayttdon Kangasalan puolella.

Orivesi

Orivedellad ei ole suunnittelualuetta koskevia oikeusvaikutteisia yleiskaavoja.

Muut kaavat

Tampere

Tampereen taajama-alueet on asemakaavoitettu.

Kangasala

Kangasalla suunnittelualuetta lahimmé&t asemakaava-alueet sijaitsevat Ruuta-
nassa. Lahella Oriveden kunnanrajaa sijaitsee ranta-asemakaava-alueita.

Orivesi

Oriveden keskustaajaman asemakaavat ulottuvat valtatiehen saakka. Suun-
nittelualueen tuntumassa on useita ranta-asemakaavoitettuja alueita.

5.2 Maisema ja kulttuuriperint®

5.2.1 Yleista

Valtatie 9 on rakennettaessa linjattu suhteellisen suoraan Tampereen ja Orive-
den valille. Suunnittelujakson molemmat paat rajautuvat esikaupunki-/taajama-
ymparistoon. Varsinainen suunnittelualue sijaitsee paaosin metsaisella, keski-
osiltaan vedenkoskettomalla moreeniselanteelld, jossa on lukuisia pienia jarvia
ja lakikallioita ja yhtendisempien sel&nnealueiden valisia soita. Suunnittelualu-
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een alkujakso risteda vesistda ja loppupaasta ulottuu perinteisen maanviljely-
alueen reunalle saakka. Vesistot ja niiden rantamaiden viljavat viljelysmaat ja
vanha maatalousasutus jadvat valtatiestd muutoin sivuun. Muitakaan Hameen
viljely- ja jarvimaan maisemamaakunnan Keski-Hameen viljely- ja jarviseudun
ominaisia, erityisia maisemapiirteita ei suunnittelualueella voi havaita.

Maasto on korkokuvaltaan kankaremaastoa, jossa korkeusvaihtelut ovat keski-
maéarin 10-20m. Geologisilla luonnonmuodoilla on my6s maisemallista arvoa.

5.2.2 Arvokkaat maisema-alueet ja perinnemaisemat

Varsinaisella suunnittelualueella ei ole arvokkaita maisema-alueita tai perinne-
maisemia.

Tampereella valtatien pohjoispuolella Aitolahden - Sorilan alueen arvokkaiksi
luokitellut maisema-alueet eivat sijaitse valtatielinjan laheisyydessa.

Suunnittelualueen laheisyydessa maiseman kannalta merkittéavin alue on val-
takunnallisesti arvokkaaksi luokitellut Haralanharjun maisemanahtavyys ja kult-
tuurimaisema sek& Haralanharjun kallioalue, jotka sijaitsevat Tampere-Orivesi
-radan itdpuolella Suinulan kylataajaman kohdalla. Maakunnallisesti arvokkaak-
si luokiteltu Siitaman kyla Orivedell& sijaitsee myds radan itdpuolella, eika siten
sijoitu varsinaiselle suunnittelualueelle. Valtakunnallisesti arvokas Siitaman niit-
tyjen perinnemaisema sijaitsee kylan tuntumassa radan lansipuolella, mutta
etaalla valtatiesta.

Oriveden paassa suunnittelualue paattyy Lyytikkalan - Hirsilan maakunnallisesti
arvokkaaseen kulttuurimaisemaan.

5.2.3 Muinaismuistokohteet

Varsinaisella suunnittelualueella ei sijaitse tunnettuja muinaismuistokohteita.
Lahimmat kohteet sijaitsevat Orivedelld suunnittelualueen pohjoispuoleisen
kulttuurimaiseman viljelylaakson kumpareilla.

5.2.4 Rakennetut kulttuuriymparistot

Varsinaisella suunnittelualueella ei ole sijaitse merkittavia rakennettuja kulttuu-
riymparistoja.

Suunnittelualueen tuntumassa sijaitsevat muun muassa Kangasalla Suinulan
rautatieasema seka Sukkavartaan maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparis-
t6 Oriveden keskustaajamassa. Oriveden radan ja valtatien risteyksesta lahte-
va Oripohjan-Aakkulan maantie on maakunnallisesti arvokas maisematie.

5.2.5 Taajamakuva

Tie jaksottuu luonteeltaan kahteen erilaiseen osuuteen, Alasjarven ja Suinulan
valiseen kaupunkiymparistoon sekd Suinulan ja Oriveden valiseen metsaiseen
luonnonmaisemaan.

Nykyinen valtatien 9 tielinja sijaitsee Tampereen/ Kangasalan ja Oriveden paassa
taajamaymparistdssa. Tampereella, Kangasalla ja Orivedella asutus ja teolli-
suuskiinteistot rajautuvat valtatiehen, niiden valiin jaa kapea suojavythyke. Alas-
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jarven ja Aitolahden valille on valtatien varteen rakennettu meluesteitd, aitoja ja
kaiteita. Aitolahden vesistomaiseman kohdalla pienten saarten kautta kulkeva
tie on korkealla penkereelld. Taajamakuvan suhteen alue on tyypillista valtatie-
maista ymparistoda, tiepenkereen hallitsevuus ja estevaikutus korostuu erityi-
sesti vesistdon kohdalla olevasta asuinymparistdsta tarkasteltuna.

Tieltd avautuvien nakymien kannalta arvokkaimmat alueet on Tampereen paassa
Tasanteen ja Olkahisten valilla vesistopenkereeltéa Nasijarven Nilhamanselalle
avautuva pitka jarvindkyma. Nakyman paatteena siintaa Nasineulan torni. Ori-
vedella avautuu taajaman pohjoispuolella arvokas viljelymaisema. Tiemaise-
man kannalta arvokkaimmat alueet ovat myds maisemallisia solmukohtia.

Suunnittelualueen puolivalissa tien itapuolella kulkeva voimalinja ja sen tarvit-
sema avoin maisematila on maisemakuvaa heikentava hairioelementti. Toinen
merkittava ymparistohairioksi luokiteltava kohde on Tarastenjarven kaatopaik-
ka-alue. Muutoin tieymparisté on melko tavanomaista metsamaisemaa, jota
rytmittdvat muutamat kallioleikkaukset. Tien metsajaksolla taajamien valissa
on kaksi levahdysaluetta ja Oritupa. Muu rakennuskanta, joka on lIahinna loma-
asutusta, ei nay tielle.

5.3 Luonto ja luonnonvarat

5.3.1 Maa- ja kalliopera
Yleista

Suunnittelualueen kalliopera on rikkonaista ja vaihtelevaa. Se kuuluu Jarvi-Suo-
men vaihtelevan kallioreliefin alueeseen. Suunniteltavan tiejakson Tampereen
paassa on ruhjelaaksoja ja kalliopera on paaosin kiillegneissia seka kvartsi- ja
granodioriittia.

Suunnittelualueen paéosa on selénteelld, jossa kallioperan vaikutus maaston
muotoihin on merkittava. Paikalliset korkeuserot ovat tyypillisesti 10-20 metria
ja maastossa on paikoin jyrkkidkin kalliomuotoja. Etenkin suunnittelualueen
keskivaiheella on runsaasti avokallioita tai vain ohuen moreenin peittamia laki-
alueita. Kallioiden ja makimuodostumien véliset alueet ovat useimmiten mo-
reenin tayttamia, minka lisaksi laajimmat painanteet ovat soistuneet turvemaaksi.
Rikkonaisesta kallioperasta johtuen alueella on my6s useita pienia jyrkkéaran-
taisia jarvid. Savimaata esiintyy vain jarvien rannoilla lahtien jatkeissa kuten
Aitolahden ja Suinulan kohdilla. Suunnittelualueen loppuosa sijaitsee Orivedel-
1& hiekka-/soramuodostuman reunalla.

Erityismuodot ja muodostumat, geologiset arvokohteet

Suunnittelualueella tai sen laheisyydessa sijaitsee luonnon- ja maisemansuo-
jelun kannalta arvokkaita kallioalueita. Kohteiden rajauksilla ei ole kuitenkaan
juridista asemaa. Tallaisia alueita ovat Oriveden taajaman laheisyydessa sijait-
seva Humalavuori-Karahonganvuori seka Kutemavuori-Rantavuori. Lisaksi
Havisevanjarven itapaassa on Haukkavuoren kalliojyrk&nne, joka on lajistolli-
sestikin arvokas alue.

Suunnittelualueella on useita pienialaisia geologisesti ja geomorfologisesti ar-
vokkaita kohteita, jotka ovat arvokkaita erityisesti tutkimuksen, opetuksen seka
luonnon- ja kulttuurihistorian kannalta. Valtatien 9 laheisyydesséa suunnittelu-
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jaksolla sijaitsee seitseman kohdetta, joista yksi kansainvalisesti, viisi maakun-

nallisesti ja yksi paikallisesti arvokas.

Suunnittelualueella ei sijaitse harjujensuojelualueita tai harjujensuojeluohjelman

kohteita.

Pilaantuneet maa-alueet

Ymparistdhallinnon rekisteritietojen mukaan nykyisen valtatien tuntumassa si-

jaitsee maaperan mahdollisia riskikohteita.
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Kuva 8. Luonnonolot, arvokohteet ja -alueet suunnittelualueella.
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5.3.2 Pohja- ja pintavedet

Pohjavedet

Suunnittelualueella tai sen tuntumassa on vain yksi pohjavesialue, joka sijait-
see Orivedella. Oriveden keskustan pohjavesialue on 1. luokan eli tarkea poh-
javesialue. Alue sijaitsee pohjois-eteldasuuntaisella lajittuneen aineksen muo-
dostumalla, jonka leveys on noin 200 metria. Valtatie 9 leikkaa muodostuman,
minka liséksi sen kautta kulkee myds muita teitd. Muodostuvan pohjaveden
maara on arvioilta 190 m? vuorokaudessa. Naarajoen pohjavedenottamo sijait-
see varsinaisen muodostumisalueen ulkopuolella. Pohjaveden virtaus on ete-
l&&n kohti ottamoa. Pohjavesialueelle on tehty suojelusuunnitelma.

Liséksi Pirkanmaan seutukaavaan on merkitty vedenhankintaan soveltuva poh-
javesialue Suinulan kylan eteldpuolelle Hietamaalle.

Pintavedet

Suunnittelualue sijaitsee kallioperan laajoihin ruhjevydhykkeisiin muodostunei-
den Nasijarven ja Langelmaveden vélisella massiivialueella. Tiejakso sijaitsee
mainittuihin jarviin laskevien pienten vesistdalueiden latva- ja vedenjakaja-alu-
eella. Alueelle on tyypillista maaston rikkonaisuus. Selannealueelle tyypillisesti
maastossa ja vesistoissa ei ole selvaa suuntautuneisuutta. Suunnittelualueelle
tyypillista ovat kallioisten mékien erottamat suoalueet ja pienet jarvet. Valuma-
alueet ovat pienia ja latvavedet saavat usein alkunsa ojitetuilta suo- ja metsa-
alueilta. Merkittavia virtavesia ei tunneta eika pienvesien luonnontilaisuudesta
ole tietoja. Alueella on joitakin ojittamattomia soita, jotka on suojeltu tai niissa on
muita luonnonarvoja. Suunnittelualue kuuluu kokonaisuudessaan Kokeméen-
joen vesistbalueeseen.

Suunnittelualueen Tampereen paassa sijaitsevan Nasijarven lantisista lahdista
Niihamanselka seka siita osittain tiepenkereen erottama Olkahistenlahti ulottu-
vat valtatiehen saakka.

Selannealueen jarvia ovat Kangasalan Havisevanjarvi, Onkijarvi, Joutsenenpe-
sd, Haukijarvi ja Valkijarvi seka Oriveden Kutemajarvi, Valkjarvi, Koskuenjarvi,
Aihtianjarvi ja Vaha Teerijarvi. Suunnittelualueella on lisdksi paljon muita pienia
jarvia ja lampia, jotka ovat melko karuja latvavesia. Alueen jarvien veden laatu
on yleensa melko hyva, mutta pienet jarvet ovat herkkia esimerkiksi rakentami-
sen aiheuttamille mahdollisille muutoksille.

Oriveden paassa suunnittelualue kuuluu Langelmaveden lahialueeseen ja ve-
det sieltd purkautuvat Kaivannon kanavaan ja aivan Oriveden keskustaa lahes-
tyttdessa Venehjoen valuma-alueen Oriselan alueeseen, josta vedet purkautu-
vat Langelmaveteen.

Suoijeltuja koskia, jokia tai valuma-alueita ei suunnittelualueella Suomen ympa-
ristokeskuksen paikkatietoaineistojen mukaan ole.

Erityisesti suunnittelualueen Tampereen paassa on puroja, joiden laaksoissa
on rehevaa kasvillisuutta seka muita luonnonarvoja.
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5.3.3 Kasvillisuus, elaimist®, ekologia

Suunnittelualue kuuluu eteldboreaaliseen kasvillisuusvydhykkeeseen. Kasvilli-
suus on enimmakseen karujen kallio- ja moreenialueiden metsakasvillisuutta,
joka jarvien ja lampien rannoilla ja muilla painannepaikoilla vaihettuu suokasvil-
lisuudeksi.

Suunnittelualueella sijaitsee osa Harjunvuori-Viitapohjan Natura-alueesta. Na-
tura-alueeseen kuuluvat valtatien 9 etelapuolella sijaitseva Soimasuon aarni-
alue (soidensuojelualue) seka tien pohjoispuolella sijaitsevat Kutemajarven luon-
nonsuojelualueen ja Moikeronkankaan vanhojen metsien suojeluohjelman koh-
de.

Muita arvokkaita luonnonsuojelulain nojalla rauhoitettuja alueita ovat Halimas-
jarven luonnonsuojelualue, joka sijaitsee suunnittelualueen tuntumassa Tam-
pereella seka Koukkusuon luonnonsuojelualue Kangasalan ja Oriveden rajalla.
Koukkusuo-Piilisuo on osaksi rametta, osaksi avointa nevaa ja reunoilla on let-
toa. Rameen takana tien laheisyydessa on kaunis avokulju.

Kutemajarven ymparistdssa Pikku-Kuteman itdpuolella on Hameen laaninhalli-
tuksen paatoksella rauhoitettu kohde tapionpoytakuusi, jonka nykyisesta kun-
nosta ei ole tietoa.

Suunnittelualueen laheisyydessa on useita liito-oravaesiintymié. Tampereella
tiealuetta sijaitsevat Hangaslahden ja valtatien valiselld alueella sijaitsevat esiin-
tymaét seka Aitovuoren eritasoliittyman etelapuoliset alueet. Valtatien valitttmassa
laheisyydessa, sen eteldpuolella Haapakorvessa, on liito-orava-alueita myoés
Lintukalliontien ja Kangasalan kunnan rajan vélisella alueella seka Mellijarven,
Onkijarven ja Mustijarven ymparistdssa. Pohjoiseen pain mentaessa seuraa-
vat esiintymat ovat radan varressa Sayndajarvella ja Haukijarven etelapuollella.
Orivedella tunnetaan yksi liito-oravaesiintyma Harjunvuori-Viitapohjan Natura-
alueella, Moikeronkankaan vanhojen metsien alueella ja Munkinméen ja valta-
tien vélisella alueella.

Varsinaisella suunnittelualueella tai sen tuntumassa esiintyvid uhanalaisista
kasveja ovat Tampereella Hangaslahden pohjukassa esiintyva lietetatar seka
Oriveden Karhukalliolla esiintyva etelanraippasammal.

Suunnittelualueen jarvien uhanalaisia havaittuja lintuja ovat kaakkuri ja kuikka.

Uhanalaista tummaverkkoperhosen esiintymisalueita on Naatasuon ymparis-
tossa ja Matkajarvesta Niihamanselélle laskevan joen varressa seka valtatien
pohjois- etta etelapuolella.

Suunnittelualueen keskiosalla tie lapdisee maakunnallisesti tarkean luonnon-
ympariston monimuotoisuuden kannalta laajan yhtenaisen alueen, joka on mm.
tarkea hirvien laidunalue. Hirvikanta on runsas valtatien 9 molemmin puolin Kan-
gasalla ja Orivedella. Suunnittelualueen kautta ilmeisesti tapahtuu hirvien laaja-
mittaista likehdintaa eri laidunalueiden valilla.
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5.4 Liikenteen ja tienpidon ympaéristohaitat ja riskit
suunnittelualueella

Melu

Valtatien 9 likennemaéarat, ajonopeus ja raskaan liikenteen maara vaikuttavat
tielta syntyvaan meluun. Melun leviamista on selvitetty muun muassa Kauppi-
Niihama -osayleiskaavatydn yhteydessa. Meluvaikutukset kohdistuvat seka
asutukseen etta virkistysalueelle. Suunnittelujakson lansipaassa melun levia-
mista on rajoitettu meluntorjuntatoimenpitein.

Melunhaittojen kannalta olosuhteet ovat epasuotuisimmat Olkahisenlahden
kohdalla, jossa vesipinnan johdosta ei tapahdu maavaimentumista. Muualla
maaston muodot seka tien korkeusasema suhteessa maastoon vaikuttavat
merkittvasti melun levidmisolosuhteisiin.

Muut haitat ja riskit

Valtatiella kuljetetaan ymparistolle vaarallisia kemikaaleja, jotka voivat onnetto-
muustapauksessa paasta leviamaan ymparistéon. Taajama-alueita lukuun ot-
tamatta tien valittomalla lahialueella on vahan asutusta. Tama seikka vahentaa
kuljetusonnettomuuksista aiheutuvia vaarallisten aineiden terveysriskeja.

Valtatie sijoittuu Oriveden keskustaajaman kohdalla tarkeélle pohjavesialueel-
le. Tienpito ja kuljetusonnettomuudet voivat heikentda pohjavetta tai aiheuttaa
pilaantumisriskin.
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6 TEHTAVAT SELVITYKSET

6.1 Liikenteen jatienpidon aiheuttama ymparistékuormitus

6.1.1 Melu ja tarina

Melu on tielikenteestd aiheutuva merkittava ymparistéhairio. Tieliikkenteen aihe-
uttama ymparistomelu selvitetdan laskennallisesti.

Melulaskennassa kaytetaan CADNA A 3.5-melulaskentamallia, joka laskee poh-
joismaisen tieliikennemelun laskentamallin mukaisesti. Melutasot lasketaan tie-
tokoneeseen muodostettua kolmiulotteista maastomallia kayttaen.

Melutasot esitetddn mahdollisimman havainnollisesti. Laskettuja meluarvoja
verrataan maankayttomuotojen mukaan valtioneuvoston paatoksen mukaisiin
paiva- ja ybajan ohjearvoihin.

Melulaskennan perusteella arvioidaan meluesteiden tarve ja sijainti. Ehdotettu-
jen meluesteiden vaikutus esitetdan melukartoilla.

Melulle altistuvien asukkaiden maara arvioidaan vaestorekisterikeskuksen paik-
katietoaineiston perusteella.

Liikenteen aiheuttaman tarinan vaikutusalue on tyypillisesti vain muuttamia kym-
menia metreja tielinjasta. Nain ollen uuden tielinjauksen tarinahaitat voivat esiintya
vain hyvin lahelld uutta tie-linjausta. Mahdollisesti tarinaherkkien kohteiden tun-
nistaminen ja vaikutusarviointi tehdaan maaperéatietojen perusteella asiantunti-
ja-arviointina.

6.1.2 Paastot ilmaan ja vaikutukset ilmastoon

Kehittyva moottori- ja paastdjenhallintekniikka ja muuttuneet polttoaineet ovat
vahentaneet ja vahentavat edelleen liikenteen paastéja likkenteen kasvua nope-
ammin.

Liikenteen paastot (hiilimonoksidi CO, hiilidioksidi CO2, typpioksidit NOX, hiili-
vedyt ja hiukkaset) arvioidaan IVAR-ohjelmalla.
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Hankkeella toteuttamisvaiheessa ei ole sellaisia paastoja, jotka vaikuttaisivat
ilmastoon. Pienilmastossa paikalliset tuuliolosuhteet voivat muuttua ja tien reu-
navyOhykkeen kasvillisuus karsia kuivumisesta. Nama selvitetédén kasvillisuu-
teen ja elaimistdon kohdistuvien vaikutusten seké pintavesivaikutusten yhtey-
dessa.

Pitoisuuksia ja niiden terveydellista haittaa arvioidaan muualta saatavien mitta-
ustulosten ja hankkeen liikennemaaratietojen perusteella.

6.1.3 Kuljetusonnettomuusriskit

Tiejaksolla kuljetettavien ymparistélle haitallisten yhdisteiden laatu ja maara
selvitetaan viranomaistietojen perusteella. Liikenteellisten olojen muuttumisen
vaikutus kuljetusonnettomuusriskiin tehdaan asiantuntija-arviona.

6.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonvarojen kayttoon

Valtatie sijoittuu nykyisen tien maastokaytavaan, mika rajaa uusien toimenpitei-
den valittémat vaikutukset padasiassa jo nyt valtatien vaikutuspiirissa oleville
alueille. Eritasoliittymat ja alemman tieverkon jarjestelyt edellyttavat kuitenkin
uusienkin alueiden muuttamista liikenteen kayttddn. Uudet tiealueet voivat muut-
taa/heikentaa lajien elinymparistdja ja tien lahiston ymparistollisia arvokohteita,
pirstoa biotooppeja, seké aiheuttaa esteita ja muutoksia eléinten liikkumiseen.

Maa- ja kallioperaselvitykset

Arvokkaiden maa- ja kallioalueiden tarkka sijainti ja ominaisuudet selvitetdan
tarpeen mukaisilla geoasiantuntijan, biologin tai maisema-arkkitehdin maasto-
kaynneilla. Kohteiden kuvausta tarkennetaan suunnittelun ja arvioinnin kannal-
ta tarpeellisilta osilta. Vaikutusten arviointi tehdaan asiantuntijaselvityksena ja
siitd laaditaan tarvittavat havainnollistavat esitykset. Arvioinnissa kiinnitetaan
huomiota geologisiin, biologisiin, maisemallisiin ja moninaiskaytén seikkoihin.

Arvioinnissa kiinnitetddn huomiota my6s hankkeen massojen hallintaan. Arvi-
oinnissa selvitetddn maanoton ja lgjityksen valilliset vaikutukset. Arvioinnissa
selvitetaan tienrakennukseen soveltumattomien poistettavien massojen kayt-
tokelpoisuus ja hyodtykayttomahdollisuudet seka alustavasti muut sijoituspaik-
katarpeet ja -mahdollisuudet.

Pinta- ja pohjavedet

Tien rakentaminen voi muuttaa vedenjakaja-alueen hydrologisia oloja. Maaston
muotoilu ja tien kuivatuksen jarjestdminen voivat muuttaa tien lahialueen vesi-
olosuhteita, alapuolisten pienvesien hydrologisia oloja seka aiheuttaa tydnai-
kaisia ja pysyvia vedenlaatumuutoksia. Paallystetyn tienpinnan laajentuminen
voi lisata vesiolojen aarevyyttd. Tielld tapahtuvat onnettomuuspaastot voivat
johtua arvokkaisiin vesistokohteisiin, minka liséksi tienpidossa kaytettava suola
kuormittaa etenkin pohjavetta.

Arvioinnissa selvitetdan tien lahialueen pintavesien valuma-alueet ja virtausrei-
tit sek& vedenjakajat, l&hteet, uomat, luonnontilaiset purot, pienet suot kartta-
tarkasteluna seka luontoinventoinnin ja muiden maastokayntien yhteydessa.
Arvioinnissa kiinnitetddn huomiota pienvesiin tieltd kohdistuvaan kuormitukseen,
hydrologisiin muutoksiin seka alapuolisten vesien mahdollisiin ymparistdnhoi-
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totarpeisiin (mm. laskeutusaltaat). Erityisesti kiinnitetaan huomio elinymparis-
toina tarkeiden alueiden ja suojelukohteiden olosuhteisiin. Aineistona kaytetaan
ensisijaisesti olemassa olevia selvitys- ja analyysitietoja sekéa kartta- ja maas-
tokayntiaineistoa.

Olkahistenlahden pengertien rakentamisen vaikutukset lahivesistton (veden-
laatu, samentuminen, kalasto ja kalastus) ja mahdolliset muutokset virtaus-
seka vedenlaatuoloissa arvioidaan olemassa olevien aineistojen ja viranomais-
haastatteluissa seka yleisbpalauteaineistossa saatavien tietojen perusteella.

Kasvillisuus ja elidot sekd naiden keskinéiset vuorovaikutussuhteet ja
luonnon monimuotoisuus

Suunniteltava tiejakso tehdaan nykyisen valtatien maastokaytavaan. Tiealue
levenee tien parantamistoimenpiteiden seurauksena, mutta merkittavia uudel-
leenlinjaustarpeita ei ole. Alueellisesti merkittavimmat muutokset tapahtuvat
eritasoliittymien yhteydessa. Rinnakkaistiestd voidaan sovittaa valtatieta hel-
pommin ymparistoon. Tien suorat vaikutukset kohdistuvat paaasiassa nykyi-
sen tien valittbmassa vaikutuspiirissa oleviin alueisiin. Valillisista vaikutuksista
merkittdvimmat ovat mahdolliset vesiolojen ja maankayton muutokset.

Suunnittelualueelta tehd&&n luontoarvojen perusselvitys, jossa selvitetédan esiin-
tyyko alueella luonnonsuojelulain, metsélain tai vesilain tarkoittamia suojeltavia
luontotyyppeja tai erityisen arvokkaita elinymparistdja. Selvityksessa kaytetaan
apuna olemassa olevia ymparistohallinnon rekisteritietoja seka aiempia aluetta
koskevia selvityksia, maastokarttoja seké alueesta tehtavaa ilmakuvausmate-
riaalia.

Inventointialueelta tehdaan kasvillisuuden yleiskuvaus, jossa kuvataan kasvilli-
suustyypit ja mahdollinen vaateliaampi lajisto. Alueelta tehdaan jatdshavaintoi-
hin perustuva liito-oravaselvitys.

Muut EU:n Luontodirektiivissa mainitut lajit (mm. viitasammakko, kolme lampi-
korentolajia, vesistosiltarakenteissa mahdollisesti pesivat lepakot ym.) selvite-
taan, mikali alueen ymparistd antaa viitteita siihen etta naité lajeja voisi suunnit-
telualueella tai sen valittomassa lahiymparistossa esiintya.

Hirvieldinten kulkureitit selvitetddn maastoinventoinnein haastattelemalla alu-
een metsastdajia seka tukeutumalla tiepiirin riistaelainselvityksiin. Selvityksessa
kaytetaan apuna myads hirvielainonnettomuustilastoja. Tyon yhteydessa maari-
tella&dn my6s muiden eléinten kannalta tarpeelliset kulkujarjestelytarpeet. Selvi-
tyksessé otetaan huomioon elinymparistdhavaintojen liséksi alueiden liittymi-
nen laajempiin ekologisiin verkostoihin.

Lahtdtietojen analysoinnin seka tehtyjen selvitysten tietoihin perustuen analyy-
sikartta havainnollistaa osaltaan vaikutusten arviointia. Luontoon ja luonnon
monimuotoisuuteen kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan, miten
uuden tielinjan rakentaminen vaikuttaa yhtenaisten luontoalueiden seka pien-
ten, luonnon monimuotoisuutta lisddvien kohteiden sailymiseen. Vaikutukset
kuvaillaan sanallisesti (mm. laatu, vaikutusalue, kesto, palautuvuus).

Eritasoliittymavaihtoehtojen jatkeena olevien tieyhteyksien vaikutukset Nurmi-
Sorilan -yleiskaava-alueen luontoarvoihin selvittdd Tampereen kaupunki yleis-
kaavatyon yhteydessa. Tulokset esitetdan tarpeellisilta osin myds valtatiehank-
keen arviointiselostuksessa.
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6.3 Vaikutukset maisemaan, kulttuuriperintétn
jarakennettuun ymparistoon

Maisemavaikutukset kohdistuvat maisemarakenteen osien, maa- ja kalliope-
ran, vesisuhteiden, ilmaston, kasvillisuuden ja elaimiston seka ihmisen luoman
kulttuurisysteemin muodostamaan kokonaisuuteen. Suorien vaikutusten lisak-
si arvioidaan hankkeen seurannaisvaikutuksia ja vaikutusten merkittavyytta.

Kulttuuriperintéon kohdistuvien vaikutusten arviointi perustuu olemassa olevan
tiedon huolelliseen analysointiin ja kulttuuriympariston osien vuorovaikutuksen
ymmartamiseen.

Taajamakuvallisesti merkittavin vaikutus syntyy nykyisen tielinjan levenemises-
ta seka eritasojarjestelyista ja yksityistiejarjestelyista. Toinen huomattava tekija
ovat my6s mahdolliset uudet meluntorjuntarakenteet. Muutokset maankaytos-
sé vaikuttavat alueen yleisiimeeseen ja mittakaavaan.

Maisemaan, kulttuuriperintdon ja taajamakuvaan kohdistuvat vaikutukset esite-
taéan peitepiirroksena kartalla, jolloin vaikutusten laajuus, merkittavyys ja sijainti
ovat parhaiten havaittavissa. Vaikutuksia arvioidaan lisdksi sanallisessa muo-
dossa.

6.4 Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen sekd maankayttéon

Vaikutustarkastelun painopisteena on hankkeen valittdmien maankayttdvaiku-
tusten lisaksi arvioida tehtavien ratkaisujen soveltuvuutta kaavojen ja muiden
suunnitelmien mukaiseen yhdyskuntarakenteeseen ja likenneverkkoon.

Yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvat vaikutukset eritellaan seka maankayttoa
koskeviin paikallisiin ettéa yhdyskuntarakennetta koskeviin.

Vaikutusten arviointi perustuu asiantuntija-arvioon. Nakokulmana on erityisesti
suunnitellun yhdyskuntarakenteen ja liikenneverkon vuorovaikutus ottaen huo-
mioon eri maankayttémuodot ja niiden liikenteelliset ja ymparistovaatimukset.
Aineistona kaytetadn soveltuvin osin myds kaavoituksen yhteydessa tehtyja
vaikutustarkasteluja. Vaikutusten arvioinnissa keskeista on keratyn tiedon ja
muutostekijdiden analysointi yhdessa suunnittelualueen kuntien maankaytto-
asiantuntijoiden kanssa.

Hankkeen, erityisesti eritasoliittymavaihtoehtojen, vaikutukset Nurmi-Sorilan -
alueen kehittdmiseen selvitetdan Tampereen kaupungin toimesta yleiskaava-
tyon yhteydessa. Tulokset esitetaan tarpeellisilta osin myds valtatiehankkeen
arviointiselostuksessa.

6.5 Vaikutukset ihmisiin jayhteis6ihin

Selvitetaan ja arvioidaan vaikutukset ihmisten elinoloihin, hyvinvointiin, viihty-
vyyteen ja terveyteen kohdistuvat vaikutukset. Arviointi tehdaan laadullisena
asiantuntija-arviointina.
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Elinolojen kannalta keskeisia selvitettavia asioita ovat mm. taajama-alueiden ja
muun asutuksen lahialueet ihmisten elinymparistona, ympariston viihtyisyyste-
kijat ja koetun ympariston muutokset sek& hankkeen vaikutukset liikkumiseen
ja likenneymparistoon. Alueen asukkailta saatavan ja kerattavan tiedon perus-
tella tarkastelu suunnataan seuraaviin nakdkulmiin:
e asumisviihtyvyys ja elinymparistdn viihtyisyys seka vapaa-ajan vietto-
mahdollisuudet, virkistysreittien muuttuminen
* nykyiset estevaikutukset ja uudet estevaikutukset
* tyOmatka- ja asiointilikenteen toimivuus, kulkumuodon valinta-
mahdollisuus, kévely ja pyoraily, likenneturvallisuus ja koettu turvalli-
suus, eri vaestéryhmien liikkkumismahdollisuudet
* palvelujen saavutettavuus, kiinteistéjen arvo, muutokset elinkeinojen
harjoittamiseen, olemassa olevat palvelut ja uudet palvelukeskittymat
* hankkeen aiheuttamat ristiriidat ja niiden ratkaiseminen
* hairiintyvat kohteet ja erityiskohteet, kuten koulut, paivakodit, sairaalat ja
vanhainkodit
* yhteisét ja niiden identiteetti, kokemuksellisesti merkittavat kohteet
* maiseman muutosten vaikutukset.

Terveysvaikutusten tarkastelussa tarkeédn nakoékulman muodostavat melun,
paastojen ja ymparistdriskien seka liikkenteen mahdolliset suorat tai valilliset
terveyteen kohdistamat uhkatekijat.

Vaikutukset voivat olla luonteeltaan myodnteisia, kielteisia tai neutraaleja. Lisaksi
eri toimijoilla voi olla erilainen kasitys vaikutusten toivottavuudesta.

Vaikutusten tunnistamisessa hytdynnetaan jo olemassa olevaa kirjallista ma-
teriaalia ja keratédan uutta tietoa paikallistasolta. Kriittisten kohteiden ja vaiku-
tusalueen vaestdn ja olosuhteiden alustava selvittaminen tapahtuu kirjallisten
lahteiden, karttojen ja paikkatietoaineistojen pohjalta.

Vaikutusten alustavaa kartoitusta kaytetaan vuorovaikutteisen tiedonkeruun taus-
tamateriaalina. Sosiaalisten vaikutusten arviointi perustuu paaosin tyon aikana
tapahtuvan vuorovaikutusaineiston analysointiin seké jarjestettaviin erityisiin
vuorovaikutustilanteisiin.

Aineiston jasentelyssa ja tulkinnassa kaytetaan apuna Tiehallinnon ja Stakesin
ohjeita.

6.6 Yhteisvaikutukset

Yksittaiset vaikutukset saattavat olla itsendisind ympariston kannalta vahamer-
kityksellisia, mutta yhdessa muiden samaan suuntaan vaikuttavien tekijoiden
kanssa merkityksellisia.

Kaikissa vaikutusarvioinneissa pyritdan tunnistamaan yhteydet eri vaikutusten
valilla seké tuomaan esille kokonaisvaikutus.
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7  YMPARISTOTAVOITTEET

Ymparistovaikutuksia koskevat tavoitteet on johdettu YVA-lain nakdkulmasta
ottaen huomioon myds valtakunnallisten alueidenkaytén nakdékulmat.

Hankkeen tavoitteiden laatimisessa on kaytetty apuna kehikkoa, johon sisalty-
vat kansainvalisesti, valtakunnalliset, seudulliset seké paikalliset lahtokohdat,
saadokset, maaraykset, sopimukset, inventoinnit ja kaavoituksen tavoitteet.

Tavoitteet on laadittu suunnittelualueen ymparistoolojen perusteella ottaen huo-
mioon hankkeen oletettavat vaikutustavat ja vaikutusalueet.

7.1 Luonto ja luonnonvarat

Tiehankkeella ei suoraan tai valillisesti aiheuteta haittaa luonnonsuojelu- tai Na-
tura-alueiden niille luonnonarvoille, joiden vuoksi ko. alueet on otettu suojelun
piiriin. Tiehanketta ei uloteta ndille alueille eika muuteta niiden luonnonoloja.

Tiehankkeella ei tuhota suojeltavien elidlajien esiintymispaikkoja tai heikenneta
niiden elinymparistoja (lisaantymis-, ruokailu,- levahdysalueet). Erityisesti tama
koskee luontodirektiivin IV-liitteen lajeja. Lajisto selvitetdan luotettavasti YVA-
menettelyn aikana.

Tien rakentamisella ei vaikuteta arvokkaiden kallioalueiden tarkeita geologisia,
maisemallisia tai ekologisia ominaisuuksia. Pienialaiset paikallisesti arvokkaat
geologiset kohteet: yksittaiset kohteet otetaan huomioon ja pyritaan valttamaan
niiden arvojen ja olosuhteiden muuttamista

Yhdyskunnan kannalta tarke& pohjavesialue otetaan erityisesti huomioon suun-
nittelussa ja vahennetaan tiepidosta pohjavedelle aiheutuvia haittoja ja riskeja.

Seudulliset luonnonarvoiltaan merkittavat ja yhtenéiset luonnonalueet otetaan
erityisesti huomioon suunnittelussa siten, etta tieratkaisuilla ei tarpeettomasti
pirstota alueita ja turvataan niiden véliset viheryhteydet.

Vahennetdan nykyisesta valtatiesta aiheutuvaa ekologisten yhteyksien katkea-
misesta aiheutuvaa haittaa.
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Luonnonvarojen kaytt6 otetaan erityisesti huomioon suunnittelussa hyddynta-
malla olemassa olevia rakenteita seka tielinjalta saatavia materiaaleja seka
valttdmalla hyodyntamattdmien ylijddmamassojen syntya. Selvitetddn mahdol-
liset pilaantuneet maa-alueet jatkosuunnittelussa tutkittaviksi.

Pyritdan turvaamaan kiinteistdjen oma vedensaanti ja ehkaisemaan pilaantu-
mista seka pyritdan turvaamaan pienvesien ja pienien jarvien hydrologiset olo-
suhteet ja veden laatu pyritdan turvaamaan.

Pyritaan valttamaan merkittavien rakennusaikaisten tai pysyvien haittojen syn-
tyminen tiepenkereen laajentamisen seurauksena Niihamanselk&-Olkahisen-
lahdella.

Pyritdan turvaamaan monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden elinymparisto-
jen ekologiset olosuhteet (mm. pienvedet ja muut metsalain mukaiset kohteet).

7.2 Maisema ja kulttuuriperint®

Tieratkaisua ei sijoiteta arvokkaisiin ymparistoihin eiké aiheuteta muita kohteen
sdilymista aiheuttavia muutoksia. Tieratkaisulla ei heikennetéa alueen ominais-
piirteita eika edisteta kulttuuriarvojen haviamista.

Pyritaéan valttamaan tieratkaisusta aiheutuvat haitalliset muutokset taajamaku-
vassa ja sailyttamaéan tarkeat maisema-arvot seké sovittamaan tie ymparoi-
vaan taajamakuvaan ja maisemaan. Pyritdan sailyttdmaan tarkeat nakymat
tieltd vesistoon ja kulttuurimaisemaan.

Turvataan muinaisjaannosten sailyminen tai riittava tutkiminen ennen niihin ka-
joamista.

7.3 Aluejayhdyskuntarakenne, maankaytto

Tieratkaisussa otetaan seututasolla erityisesti huomioon olemassa olevan yh-
dyskuntarakenteen hyddyntaminen ja seudullisten alueidenkayton tavoitteiden
toteuttaminen maakuntakaavan tavoitteiden mukaisesti. Tarkeité nakokohtia ovat
likkumismahdollisuudet ja yhteydet sek& seudullinen keskusverkko ja alueva-
raukset. Hankkeella ei edistetd maakunnallisesti suunnitelluista poikkeavien ja
rakennetta hajauttavien uusien yhdyskuntarakenteen kasvupaikkojen syntymista.

Tieratkaisussa pyritdan ottamaan huomioon kuntien yleis- ja asemakaavallis-
ten tavoitteiden toteuttaminen liikkumismahdollisuuksien, tien ja maankayton
yhteensovittamisen sek& kuntien asunto- ja elinkeinopolitiikan ndkokulmista.

Ratkaisuilla vAhennetdan nykyisen tien ja liikenteen aiheuttamaa yhteisdihin,
maankayttoon, virkistysalueisiin ja -yhteyksiin seka ihmisten likkkumiseen koh-
distuvaa estevaikutusta.

7.4 lhmisten terveys, elinolot ja viihtyvyys

Vahennetaan tien aiheuttamaa valtatien varren asutukseen sek& muihin herk-
kiin kohteisiin (esimerkiksi sairaalat, oppilaitokset) kohdistuvaa meluhaittaa.
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Virkistys- ja luonnonsuojelualueille ei aiheuteta kohtuutonta olosuhteita heiken-
tavaa meluhaittaa. Melun osalta tavoitteena ovat Valtioneuvoston paatoksen (VNP
N:0 993/1992) mukaiset ohjearvot.

Pyritdan vahentamaan tiesta nykyisin aiheutuvia haittoja ja kiinnitetaan erityista
huomiota arvostettavien olosuhteiden sailymiseen ja haittojen vahentamiseen
asuntoalueilla ja asutuksen lahiympéaristdssa, virkistys- ja vapaa-ajanalueilla.

Otetaan huomioon autoliikenteen lisaksi muut likennemuodot. Edistetaan ke-
vyen liikenteen sujuvuutta ja houkuttelevuutta parantamalla kulkuyhteyksia ja
liikkumisen olosuhteita. Parannetaan liikenneturvallisuutta seké vahennetaan
likenteeseen liittyvia turvattomuuden kokemuksia.

Turvataan asukkaita palvelevat joukkoliikennepalvelut ja niiden kehittdmismah-
dollisuudet seka parannetaan suunnitteluratkaisuilla joukkoliikenteen houkutte-
levuutta. Turvataan vesistojen kohdalla vesiliikenneolosuhteet.

Vahennetaan tiesta aiheutuvaa estevaikutusta, parannetaan tien varren yhtei-
sojen sisdisia toimintamahdollisuuksia ja kehittymista.



Ympéristdvaikutusten arviointimenettely 47
VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

8 VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Hankkeen vaihtoehtojen vaikutuksia verrataan asetettuihin tavoitteisiin ja arvioi-
daan vaihtoehtojen tavoitteidenmukaisuutta seka vaihtoehtojen keskinaista hy-
vyyttéa tavoitteiden suhteen.

Vaikutusten kuvaus

Vaikutuksia kuvataan ja niitd ennustetaan kullekin vaikutukselle ja tarkasteluko-
konaisuudelle ominaisella tavalla seké sanallisesti ettd mahdollisten laskennal-
listen tunnuslukujen perusteella. Vaihtoehtoja kuvataan niiden muutosten kaut-
ta, joita vaihtoehdon toteuttaminen aiheuttaa suhteessa nykytilaan. Lisaksi tar-
kastellaan vaikutusten kohdentumista esimerkiksi eri tienkayttajaryhmiin, eri
alueille tai toimialueille.

Vaihtoehtojen arviointi ja vertailu

Vaihtoehtojen vaikutuksia arvioidaan suhteessa ymparistotavoitteisiin. Arvioin-
nissa laaditaan vaikutusten yhteenveto ja taulukko, jota kaytetaan apuna vaih-
toehtojen vertailuun.

Vaihtoehtoja vertaillaan suhteessa vertailuvaihtoehtoon VE 0. Vaihtoehtojen
vertailu tiivistetdan selkeaan, oleelliseen keskittyvaan kuvaukseen vaihtoehto-
jen ominaisuuksista.

Epavarmuustekijat

Vaikutusten arviointiin liittyvat epéavarmuustekijat ja arvioinneissa kaytettaviin
lahtotietoihin liittyvat mahdolliset oletukset kuvataan. Vaikutusarvioinnin aika-
janne on pitka, joten epavarmuustekijoita sisaltyy esimerkiksi maankayton ja
yhdyskuntarakenteen kehittymiseen ja liikenne-ennusteisiin.
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9 HAITTOJEN EHKAISY JA LIEVENTAMINEN

Vaikutusten arvioinnin aikana kiinnitetaan huomiota havaittujen haittojen ehkai-
syyn ja lieventamiseen. Mahdollisuudet otetaan huomioon ja kuvataan kunkin
vaikutuksen yhteydessa. Vaikutuksia voidaan lieventaé meluesteilld, pohjavesi-
suojauksilla, liikenne- ja virkistys- seka viheryhteyksien jarjestamisella seka
maisemanhoitotoimenpiteill&.

10 SEURANNAN SUUNNITTELU

Vaikutusten arvioinnin aikana saattaa eri vaihtoehdoissa nousta esille alueita,
kohteita tai vaikutusteemoja, joita on kohteiden merkittavyyden, riskien hallin-
nan tai epavarmuustekijoiden takia syyta seurata. Suositeltava seuranta, sen
niveltdminen jatkosuunnitteluun ja seurannan toteutuksen vastuutahot esite-
taan arviointiselostuksessa.
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