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1. TILAISUUDEN OHJELMA

18.00 Tervetulosanat, YVA-menettely, osallistuminen
Leena lvalo, Pirkamaan ELY-keskus ymparisto- ja luonnonvarat
-vastuualue

Hankkeen taustat ja yleissuunnitelma
Tero Haarajarvi, Pirkanmaan ELY-keskus liikenne- ja infrastruktuuri
-vastuualue

YVA-ohjelma ja tarkasteltavat vaihtoehdot
Jari Mannila, Ramboll Finland Oy

19.00 Kysymykset ja keskustelu

Yleisoétilaisuudessa esiteltiin  suunniteltavaa valtatien 12 parantamishanketta
Alasjarven ja Huutijarven valilla, hankkeen vaihtoehtoja, paraikaa néahtavilla ole-
vaa ymparistovaikutusten arviointiohjelmaa seké& yleisén osallistumismahdolli-
suuksia. Yleisolle tarjottiin mahdollisuus keskusteluun ja lisdksi kerattiin posti-
tuslistalle halukkaiden yhteystietoja.

Yleisotilaisuuden esitykset ovat liittein&. Esitysten jalkeen yleisd sai esittad ky-
symyksia ja kommentteja YVA-ohjelmasta.

Postituslistalle ilmoittautui viisi henkil6a.

2. OSALLISTUJAT

Yleisotilaisuuteen osallistuivat Pirkanmaan ELY-keskuksen ympaéristd ja luonnon-
varat -vastuualueelta ylitarkastaja Leena lvalo yhteysviranomaisen edustajana
ja Pirkanmaan ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueelta projek-
tipaallikk6 Tero Haarajarvi ja ympaéristéasiantuntija Marketta Hyvéarinen hank-
keesta vastaavan edustajina. Ymparistovaikutusten arviointia laativan konsultin
Ramboll Finland Oy:n edustajina mukana olivat YVA-menettelyn projektipaallikko
Jari Mannila, yleissuunnitelman projektipaéllikkd Sari Kirvesniemi ja suunnittelija
Venla Pesonen. Yleis6a oli paikalla 11 henkilba.



VT12 ALASJARVI-HUUTIJARVI YLEISSUUNNITELMA JA YVA
YLEISOTILAISUUDEN MUISTIO
KANGASALA 16.6.2015

3. YLEISOKYSYMYKSET JA KOMMENTIT

Alla olevaan taulukkoon on koottu osallistujien esittdmat kysymykset ja kom-
mentit vastauksineen yleisen keskusteluosuuden aikana.

Kysymys

Vastaus

Asumme Lahdentien vieressa.
Kun talo rakennettiin, suoja-alue
oli 50 metria. Olemme asuneet
30 vuotta tien varjossa. Pitaako
toivoa levein vai kapein tie, mie-
timme meneeko talo lunastuk-
seen? Talo ei sijaitse kaava-
alueella. Kulku tontille on Lah-
dentien alitse, eli jos tieta leven-
netaan, pitaisi myos alikulkua le-
ventaa, miké tarkoittaa massiivis-
ta alikulkua vain yhden tontin ta-
kia.

Kuinka kauan odotellaan paatok-
si&? Ollaan sitten jo senioreita ei-
k& saada taloa myytya. Tie on jo
meidan elamaan vaikuttanut 30
vuotta, kun karttaan on viiva piir-
retty.

Tero Haarajarvi: Asemakaava-alueilla suoja-
alueen raja on yleensd sama kuin liikkenne-alueen
raja. Asemakaava-alueiden ulkopuolella mootto-
riteilla suoja-alueen raja on yleenséa ollut 50 met-
rin paassa lahimman ajoradan keskilinjasta. Tas-
sa tapauksessa yleissuunnitelman aikana katso-
taan ratkaisu, kuinka lahelle tie tulee taloa, ja
tutkitaan vaihtoehtoja meluntorjuntaan. Tarkem-
paa suunnittelua ei viela ole tehty eli esilla olevat
kartat kuvaavat nykytilannetta. Ajatus suunni-
telmassa on, ettd Tampereelta Lentolaan tieta le-
vennetaan tien pohjoispuolelle ja Lentolan jalkei-
sella osuudella tien etelapuolelle.

Vaikea ottaa tarkasti kantaa lunastusasiaan tassa
vaiheessa. Jos selvityksissa todetaan, ettd me-
luntorjunta on kohtuuttoman kallista saavutet-
tuun hydtyyn ndhden, on mahdollista myds har-
kita rakennuksen lunastusta. Yleisell& tasolla voi
todeta, ettd jossain tapauksissa on ostettu kiin-
teistdja, jos kiinteistbn omistajalla on ollut tarve
saada kiinteistd myytyd, mutta vireilla olevasta
tiehankkeesta johtuen myyminen vapailla mark-
kinoilla ei ole onnistunut. Tienpitgjalla on mah-
dollisuus ostaa kiinteist6 aikaisintaan yleissuunni-
telman hyvaksymispaatoksen jalkeen.

Kannattaa laittaa kirjallinen mielipide YVA-
ohjelmasta.

Mista uudelle Lamminrahkan alu-
eelle tulevan vaestdén on ennus-
tettu tulevan? Onko aineistossa
kaytetty tilastoa/tutkimusta, joka
kertoisi, miten ihmiset alueella
muuttavat? On ajatus, ettéd koko-
naisvaestomaara kasvaa, mutta
eivathan ihmiset niin usein muuta
ulkopuolelta, vaan muuttavat
kaupungin sisalla. Onko olemassa
tutkimusta, jonka avulla voisi ar-
vioida, paljonko naissa arvioissa
on ylimaaraista?

Tero Haarajarvi: Maakuntaliitto ja alueen kun-
nat tekevat selvityksi&, joihin maakunta- ja yleis-
kaavat sekd muut pitkantdhtaimen selvitykset
perustuvat. Tilastojen mukaan Tampereen seu-
dulle muuttaa ihmisia my6s muilta seuduilta. Lii-
kennemallilla voidaan arvioida uusien asuinaluei-
den vaikutusta liikennemaariin. Nykydan pyritaén
joukkoliikennepainotteisuuteen, mutta myds
henkildautoliikenne tulee huomioida, koska ei ole
olemassa monia kaupunkialueita, jotka voisivat
toimia taysin joukkoliikenteen varassa.

Jari Mannila: Etukateen on mahdotonta tarkasti
selvittda, mistad ihmiset alueelle muuttavat.

Onko mahdollisuus edelleen liik-
kua kayttaen pydrateita ja jalan-
kulkuvaylia, ettei kaikki suunnit-
telu mene autoliikenteen ehdoil-
1a?

Tero Haarajarvi: Yleissuunnittelun yhteydessa
tullaan tutkimaan liityntapysakointimadollisuuk-
sia. Padkaupunkiseudulla ne ovat jo enemman
kaytossa. Kavely ja pyoraily ovat myds taman
hankkeen suunnittelussa mukana. Tien varrella
asuu paljon asukkaita, joten poikittaiset reitit
ovat tarkeita. Jalankulku ja kevyen liikenteen
suunnitelmat perustuvat paljon kaavoihin, silla
kaavoituksen kautta on paaosin haettu ne paikat,
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minne reitteja suunnitellaan. Yleissuunnitelmassa
mietitdan tarkemmin reittej, niiden tarkeytta ja
eri ratkaisuja. Eldimille tulee myds joitain yhte-
yksia.

Leena lvalo: Mielipiteessa kannattaa ilmaista
vaikutuksia ja tarpeita kevyelle liikenteelle. Kos-
ka kyse on kaupunkimaisesta rakenteesta, myos
poikittaisliikennettd on paljon.

Miten venajan rekkaliikenne
huomioidaan?

Tero Haarajarvi: Tieosuudella kulkee noin 20
000 autoa péaivassa, joten rekkaliikenne tulee
suhteuttaa silihen maaraan. Tiell& on tietysti
myads valtakunnallista merkitysta, mutta suurin
osa liikenteesta on silti paikallista.

Onko hankkeessa otettu huomi-
oon Keha 2 -hanketta ja sen lii-
kennemaaria?

Tero Haarajarvi: Kylla, Keha 2 -hanke on yksi
tutkittava asia. Tassa hankkeessa ei tulla tutki-
maan kehatien linjausta, vaan tarkemmin sita,
onko ns. kakkoskeh& mahdollista liittaa valta-
tiehen Lentolassa. Lentolan eritasoliittyméa on
haastava kohde, koska siina joudutaan liittamaan
useita vaylia toisiinsa. Alueella on myds paljon
voimajohtoja. 10 vuotta sitten tehdyn selvityksen
mukaan liittdmisen pitaisi olla mahdollista. Nyt
asiaa selvitetdadn tarkemmin. Kakkoskehé& on tar-
koitus toteuttaa maantieyhteytena eli alempi-
tasoisena tieverkkona.

Jos todetaan, etta Lentolan koh-
dalle ei kannata liitynt&da tehda,

otetaanko muut vaihtoehdot ta-
kaisin tarkasteluun?

Tero Haarajarvi: On mahdollista etta suunni-
telmat muuttuvat, mutta niita tarkastellaan tar-
vittaessa suunnittelun edetessa.

Tavallaan kakkoskehaé on alettu
Ruskon paassa jatkamaan, mutta
mihin se siita jatkuu?

Tero Haarajarvi: Tampereen kaupunki raken-
nuttaa parhaillaan Ruskontietda Kangasalan suun-
taan. Rakennettavasta tieosuudesta tulee osin
osa valtion yllapitdm&&a maantieverkkoa. Maakun-
takaavassa Ruskontie on merkitty yhdistettavaksi
muuhun tieverkkoon Lentolassa. Viela ei ole kui-
tenkaan tietoa siita, koska rakentamista jatke-
taan eteenpéin Kangasalan puolella.

Miten vaikuttaa meluun, jos no-
peus on 80 tai 100 km/h? Miten
melu kasvaa? Tuleeko massiivi-
semmat meluesteet?

Jari Mannila: Arviot nopeuden vaikutuksista
meluun eivat vielad ole tiedossa. Niita selvitetdan
ja esitetadn YVA-selostuksessa.

Tero Haarajarvi: Suunnittelun lahtokohtana on
100 km/h nopeusrajoitus. Mutta myds 80km/h
nopeusrajoitusta tutkitaan, koska meluvaikutuk-
set saattavat edellyttdé alhaisempaa nopeutta.
Suunnittelun aikana selvitetaan, mita vailkutusta
nopeusrajoituksella 80 km/h:ssa olisi valtatien
varren melutasoihin.

Voidaanko voimajohdot kaapeloi-
da tien viereen?

Tero Haarajarvi: Se on sahkoyhtididen asia.
Leena lvalo: Kannattaa kirjoittaa mielipitee-
seen, ne vélitetaan tiedoksi myds sahkéyhtidille.

Leena lvalo: Tieta suunnitellaan
nykyiselle paikalleen, uutta ovat

liittymat. Kertoisitko Tero enem-

man suunnitelluista liittymista?

Tero Haarajarvi: Liittymat sailyvat padosin ny-
kyisen tyyppisind. Lentolan kohdalle suunnitel-
laan uusi liittyma ja Kangasalan eritasoliittymaéan
mietitdan erilaisia ratkaisuja Kirkkojarven takia.
My6s Alasjarven eritasoliittymadn (vt 9) tutkitaan
eri vaihtoehtoja. Muissa liittymissa mietitaan la-
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hinna kiihdytys- ja hidastuskaistojen pituutta.
Mietitddn myds sita, mihin moottoritieosuus p&a-
tetddn. Useiden liittymien toimivuutta mietitddn.

Alasjarvella mietittiin aikaisem-
min liikkennevaloja, mutta suunni-
telma on varmaan haudattu?

Tero Haarajarvi: Kylla, nyt ei liikennevaloja
suunnitella, paitsi jos moottoritie lopetetaan en-
nen Alasjarven eritasoliittymaa.

Leena lvalo: Liittymista keskusteltiin aiemman
vaiheen tyOpajassa, jonka muistiosta Ioytyy tar-
kemmin tietoa. Muistio 16ytyy ELY-keskuksen
hankesivulta.

Leena lvalo: Voisitko Tero ker-
toa muista tarkeista hankkeista?

Tero Haarajarvi: ELY-keskuksen ykkodshank-
keena on valtatie 3 parantaminen Hameenkyron
kohdalla. Toinen tarke& hanke on valtatien 9 pa-
rantaminen Tampereen ja Oriveden valilla. Kau-
punkiseudun kasvaessa myds liikenteelliset haas-
teet kasvavat. Toivotaan, ettd saadaan hankkeita
eteenpéain. Eduskunta paattaa lopulta, mille
hankkeille rahaa annetaan. Tavoitteena on tehda
hyvia suunnitelmia ja perustella silla tavoin tar-
peita.

Paljonko liikennemaé&arat ovat
Lentolan kohdalla? Ruuhkaa on
aamulla kahdeksan aikaan. Ata-
lan eritasoliittyméssa joutuu
odottamaan noin 15 minuuttia,
mika tosin ei ole kovin pitk& aika.

Tero Haarajarvi: Pikaratkaisuna on suunniteltu
lisdkaistaa Atalan eritasoliittymasta Tampereen
suuntaan. Liikenne-ennusteet osoittavat, etta
kapasiteetti alkaa olla taynna.

Leena lvalo: arviointiohjelmassa kerrotaan
myds epavarmuuksista liikenne-ennusteissa.
Tassa vaiheessa on olemassa malleja ja ennus-
teita, mutta lukuja ei voi tutkia suurennuslasilla.
Ennusteet ovat ainoa keino arvioida tulevaisuut-
ta.

Asun Kangasalan ja Tampereen
rajalla lahinna tieta. On valitettu
melusta. Meluvalli ei jatkunut
Tampereen rajaan asti. Alueella
on noin 3 hehtaarin vesien valu-
ma-alue. Rummun paikkaa tietéa
tehdess& muutettiin, nyt toimii
tosi huonosti. On samalla alueel-
la, jossa melusta eniten karsii
noin 6-7 taloutta.

Kommentti: Hulevesiongelma on
myds Leinolassa, vesia ei ole joh
dettu mihinkaan.

Jari Mannila: Kannattaa antaa kirjallinen mieli-
pide YVA-ohjelmasta, jotta asia voidaan parem-
min huomioida.

Kun nyt Tampereella tapahtuu
rantavaylalla peraanajo, niin lii-
kenne on sekaisin. Ehdotus: kun
tehdaan uutta, voisiko tien reu-
naan tehda halytysajoneuvokais-
tan, kuten on joissain maissa,
jotta halytysajoneuvojen liiken-
ndintid voisi parantaa?

Tero Haarajarvi: Lisdkaistan tekeminen on kal-
lista.




