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Liikenneviraston T-LOIK

● T-LOIK on TieLiikenteen Ohjauksen Integroitu Käyttöliittymä
● Yksi käyttöliittymä liikennekeskuspäivystäjien käyttöön
● Korvaa ja/tai yhdistää valtavan määrän erillisjärjestelmiä:

• tieliikenteen ohjausjärjestelmät
•kamerajärjestelmät
•häiriötiedotusjärjestelmä
•päivystäjien työn ohjaus ja hälytysten käsittely
•kartta ja tilannekuva

● T-LOIKin mahdollistaa liikenteen palveluiden kehittämisen
● Kehittäminen vuosina 2013-2018
● Toteutetaan useassa vaiheessa, useita yrityksiä yhtä aikaa mukana
● Tarvitaan laajaa teknistä osaamista, jota ei ole saatavana yhdeltä toimittajalta
● Pitkä elinkaari: tarvitaan riittävät oikeudet järjestelmän osiin lähdekoodi mukaanlukien
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Useita kymmeniä
integraatioita



Nykytilanne vs. tavoitetilanne
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Tieliikennekeskukset

● Neljä tieliikennekeskusta (Helsinki, Tampere, Turku ja Oulu)

3.6.2015 4



Taustaa

● Osa isompaa LiikenteenOhjausjärjestelmien Uusiminen -hanketta (tie/rata/meri)
● Tavoitteena aktiivinen ja ennakoiva liikenteenhallinta
● Toimintavarmuuden ja käytettävyyden parantaminen
● Yhtenäiset toimintatavat valtakunnallisiksi
● Keskitetään kehittämistä erillisprojekteista
● Liikennemäärät ja ohjattavat järjestelmät lisääntyvät
● Päivystäjän työ vaatii nopeaa reagointia häiriötilanteissa (esim. huono ajokeli)
● Viranomaisyhteistyö lisääntyy tulevaisuudessa
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T-LOIKin hankintamalli

● Kehitys halutaan pitää omissa käsissä (lähdekoodi tilaajalle)
● Tilaajan apuna ja teknisenä asiantuntijana ”integraattoriryhmä”
● Useampi toteuttaja (3 kehitystiimiä), erilaista osaamista
● Hankinta useassa osassa
● Kehitystyö ketterää kehitystä hyödyntäen (4vk iteraatiot)
● Tavoitteena pitkä elinkaari ja uudistaminen paloissa

● Kilpailutukset vaativat aikaa ja suunnittelua
● Räätälöity järjestelmä vaatii tilaajalta paljon työtä
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Mihin pyritään?

● Päivystäjän asiantuntemuksen tehokkaampi käyttö
● Tuodaan kaikki tarvittava informaatio päivystäjän saataville helposti
● Yksinkertaistetaan prosessia mitä päivystäjältä vaaditaan häiriötilanteessa
● Helpotetaan työtä automatisoinnilla ja prosessoidulla tiedolla (esim. tiesää)
● Päivystäjän työtapojen muuttaminen
● Harmonisoidaan järjestelmien käyttötapa ja käyttöliittymä
● Paikkariippumattomuus
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Aikataulu

● T-LOIK -projekti aloitettu 2013 ja jatkuu vuoteen 2018 asti
● 2013 suunnittelu ja ensimmäiset kilpailutukset
● 2014 arkkitehtuurillisen ja toiminnallisen rungon rakentaminen
● 2015 toiminnallisuuden kehittäminen ja tuotantokäytön aloitus
● 2016-2018 integraatioiden lisääminen ”rullaavasti”  ja toiminnallisuuden

jatkokehittäminen mm. käytettävyystestauksien kautta
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T-LOIKin osa-alueet

● T-LOIK muodostuu neljästä pääasiallisesta työkalusta
●Karttatyökalu

•tarjoaa päivystäjälle tilannekuvan liikenteestä (tiesää, LAM, sadetutkat)
●Kameratyökalu

•ohjataan tieverkon kameroita
●Ohjaustyökalu

•tehdään liikenteenhallinnan ohjaustoimenpiteet
●Päivystystyökalu

•tuottaa päivystäjälle tarvittavat herätteet ja hälytykset
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Karttatyökalu
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Ohjaustyökalu
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Päivystystyökalu

3.6.2015 12



Järjestelmien integrointi T-LOIKiin

● Liikenteenhallintajärjestelmät integroidaan T-LOIKiin yksitellen
● Vanhojen järjestelmien liitos T-LOIKiin tapahtuu ”sovittimien” avulla jolloin

ohjausjärjestelmään ei tarvitse tehdä merkittäviä muutoksia
● Vanhat ohjausjärjestelmät jäävät taustalle, mutta käyttöliittymä siirtyy T-LOIKiin
● Uusissa hankkeissa T-LOIK integraatio otetaan huomioon jo kilpailutusvaiheessa ja

ne liitetään suoraan T-LOIKiin
● Myös muut järjestelmät ja niiden data tuodaan rajapintojen kautta (tulevaisuudessa

ehkä myös ajoneuvoilta saatava data)
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Rinnakkaiseloa vanhan kanssa

●Kehitysvaiheessa T-LOIK toimii rinnakkain vanhojen
järjestelmien kanssa

●T-LOIK työpisteiden määrä lisääntyy kun vanhoja
järjestelmiä integroidaan
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Ohjaussuosituslaskenta nykyisin

● Nykyisin ohjaussuosituslaskenta toteutetaan hajautetusti
● Laskee järjestelmäkohtaisesti keliluokkaa LOTJUn tiesäätietojen perusteella ja

välittää LAM-tiedot ohjausjärjestelmille
● Jokainen ohjausjärjestelmä päättelee itse mitä ohjaussuosituksia laitteille annetaan

ohjaussuosituslaskennalta saatujen tietojen pohjalta
● Nykyisen järjestelyn huonoja puolia

• Laskenta on hajautunut usean eri järjestelmän vastuulle
• Nykyisin ei ole mahdollista tuottaa helposti valtakunnallisesti yhtenäisiä sääntöjä
ja ohjaussuositukset voivat vaihdella merkittävästi järjestelmästä toiseen samoilla
syötteillä

• Ohjaussuosituslaskenta ei pysty hyödyntämään LAM-tietoja laskennoissa
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Ohjaussuosituslaskenta T-LOIKissa

● Ohjaussuosituslaskenta uudistetaan T-LOIKin yhteydessä
● Kaikki ohjaussuositukset tehdään keskitetysti yhdessä paikassa
● Uudistetaan vaiheittain järjestelmä kerrallaan, koska vaatii muutoksia

ohjausjärjestelmiin
● Tavoitteena myös mahdollistaa samojen laskentasääntöjen käyttäminen

erityyppisten suositusten laskennassa
● Esim. tienpinnan jäätyminen voisi tuottaa:

• ohjaussuosituksen laskea nopeusrajoitusta
• ohjaussuosituksen laittaa liukkausvaroitus infotauluun
• tiedotesuosituksen lähettää liukkaudesta varoittava liikennetiedote
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Kiitos!

Markus Nilsson
puh. 029-534 3869
markus.nilsson@liikennevirasto.fi


