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Etela-Savon ilmastotiekarttaty o

Koonti litkenne ja logistiikka -ty0pajan tuloksista

Taustatiedot tyopajasta

Etela-Savon maakunnan tavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa. Etela-Savon
ELY-keskuksessa on vuoden 2022 alusta valmisteltu maakunnallista ilmastotiekarttaa, jonka
tarkoituksena on ohjata ilmastoty6ta kohti hiilineutraalia Etela-Savoa. limastotiekarttaan kootaan
sektorikohtaisesti Etela-Savon maakunnalliset iimastotavoitteet, toimenpiteet tavoitteiden
saavuttamiseksi seka mittarit, joilla tavoitteiden toteutumista seurataan. limastotiekartan sisalt

rakennetaan tytpajoissa, joista liikennetta ja logistiikkaa kasitteleva tydpaja jarjestettiin 24.5.2022.

Ty6pajaan osallistui ilmastoasiantuntijoita Etela-Savosta ja tydpaja oli avoin kaikille ilmastotydsta
kiinnostuneille. Tydpajassa ideoitiin ja pohdittiin Etela-Savon tulevaisuuden liikennejarjestelmaa ja
likenteen paastévahennyskeinoja. Tyopajaan osallistuneiden ajatukset koottiin virtuaaliselle

Padlet-alustalle, mink& pohjalta alla olevat tydpajan tulokset on koostettu.

Etela-Savon liikennejarjestelmé tulevaisuudessa ja liikkenteen

paastovahennyskeinot

Etela-Savon uusi ilmastoystavallinen lilkennejarjestelma

Tuiketaajamat sopivat hybrideille.



Kaikissa Etela-Savon kaupungeissa ns. tuiketaajamat ovat ladattavien hybridien saavutettavissa
tyomatkoilla. Tama tuo edullisemman asumisen ymparistoystavallisesti liikkuen entista

potentiaalisemmaksi vaihtoehdoksi houkutella myds uusia asukkaita.

Alle 3 km matkat py6rélla tai kavellen. Henkildautolla kuljettaisiin alle 3 km matkat vain harvoin.
Myds 5 km matkat tulee kaveltyad aika helposti, ei mene kuin noin tunti yhteensa.

Séahkdpyoralla 3 km ei tunnu misséan.

Matkailun ja loma-asukkaiden liikkumistarpeiden huomioiminen.

Riittavasti latausinfrastruktuuria eri kayttovoimien tarpeisiin.

Palvelumuotoilua paastéttomaan vapaa-ajan asumiseen ja matkailuun.

Monipuolinen matkaketjujarjestelma: aluksi juna tai kaukoliikennebussi ja paikallisliikenne.

Mydhemmin kulkuneuvovalikoiman laajentaminen esim. kaupunkipyoriin, sahkdpotkulautoihin jne.

Liikennejarjestelman paastovahennystoimet

Hyvat tietoliikenneyhteydet: 5G mahdollistaa virtuaalitodellisuuden, jolloin tulevaisuudessa

esimerkiksi tdissa voisimme olla virtuaalisissa kokouksissa mukana hologrammeina.

Mietitdan, onko aina valttamatonta liikkua.

Etatyon suosiminen vahentda merkittavasti tydmatkaliikenteesta aiheutuvia paastoja. Tata tulisi

nostaa enemman esille.

Kuljetusten yhdistely.

Koulukuljetuksissa voi matkustaa my6s muita matkustajia, jos reitti, aikataulu tai autokapasiteetti ei

muutu.



Uudet asuinalueet: Joukkoliikenteen huomioon ottaminen kaavoituksessa.

Kaasurekoille tankkauspisteita.

Jalankulkuinfrastruktuurin kehittdminen ja esteettomyys.

Eteld-Savo on voimakasta kesamdkkialuetta. Onko mitaan mahdollisuutta saapua ja eldd maokilla

ilman omaa autoa?

Kuljetusten yhdistelemisen mahdollistaminen: koulu- ja asiointimatkat sek& kauppakassit ym.

samoihin kuljetusketjuihin ainakin maaseudulla. Ei ole jarkea ajaa perakkain monella ajoneuvolla.

Joukkoliikenne houkuttelevammaksi.

Lasten ja nuorten maksuttomien matkojen mahdollistaminen. Opiskelijoille edulliset maksukortit

esimerkiksi alle 7 km matkoille, joita Kela ei korvaa.

Vuorotarjonnan lisdéaminen ja lipputuotteiden kehittaminen.

Pyorainfrastruktuurin kehittdminen.

Pyoratiet kuntoon taajamissa ja paremmin osaksi likkumista. Nyt auto on humero yksi ja pyorailija

vaistaa.

Pyo6rakatu ja muiden ajoneuvojen on sovitettava nopeus pydrailyn mukaiseksi.

Keskustan kadunvarsipysakoéinti on kuuma peruna. Toriparkki ja kaikki, mutta silti autolla on

paastava oven eteen.

Julkisen liikenteen kehittaminen, etenkin rautatielikenteen kehittdminen tydmatkaliikennetta

palvelevaksi.



Liikenteen paastdévahennystoimet

llmainen joukkoliikenne.

Tiet ja sillat tulisi olla sellaisessa kunnossa, ettei kulkuneuvot rikkoudu ja etta ne kestavét. Koko
tiekantaa tulee tarkastella kokonaisuutena. On muistettava, etté Eteléd-Savo on matkailumaakunta,

jossa maaseutu ja harvaanasutut alueet ovat matkailun ja imagon ydinta.

Maa- ja metsatalouden raskaat kuljetukset tarvitsevat myds hyvakuntoisen alemman tieverkon,
mutta toki henkildautoa kuljettavan "kokemus" tien kunnosta on erilainen ajoneuvon koosta

johtuen.

Kaupunkipyorat kaikkiin maakuntakeskuksiin.

Taytyy muistaa, etta kuljetusten tulee olla kustannustehokasta.

Tavaroita tulee pystya kuljettamaan jatkossakin, mutta kuljetusten taytyy olla kustannustehokkaita

tulevaisuudessakin.

Sahkdpyorien ym. markkinointi ja kampanjointi esimerkiksi ikaantyneille.

Nettitilaukset alas.

Netista tilataan liian paljon lilan turhaa tavaraa. Téalle pitda tehda jotakin.

Kuljetettavan tavaran maairiin ja pakkauksiin tulisi vaikuttaa. Painava tavara, joka on ylipakattu

muoviin aiheuttaa turhaa kuormitusta.



Kayttovoimat toimenpiteet

Mikaan ei synny tyhjasta eli kaikki polttoaineet vaativat energiaa muodossa tai toisessa. Hajautettu
malli on vahvempi myos kriisitilanteissa. Ei pida laittaa kaikkia kaasuja samaan painesailioon.

Biokaasun saannin varmistaminen olisi myos erittain tarkeaa. Jos julkinen valta takaisi sen
saannin, uskaltaisi useampi kayttaa sita. Talléin myos autonvalmistajat voisivat kiinnostua
uudelleen naiden kehittamisesta. Biokaasun/biopolttoaineen kayttd olisi myds kehittyvissa maissa

tarpeellinen investointi/vientituote.

Ty6suhdepydria ja pydrailykampanjoita.

Pieksamaki nayttéd esimerkkia: Uutinen: Pieksamaki tarjoaa tyontekijdilleen polkupydréedun

(yle.fi)

Kuinka usein n. 20-40 km tydmatkat tehdaan tydésuhdepyorilla? Tuskin kovinkaan usein...

Hankinnoissa puhtaiden ajoneuvojen vaatimukset, vaikka laki ei sité edellyttaisikaan.

Pyorailykuntien verkostosta I0ytyy paljon kokemusta ja asiantuntijuutta lihaskayttévoiman

edellytysten parantamiseen.

Maakunnasta ovat mukana olleet ainakin Mantyharju, Puumala, Mikkeli, Savonlinna. En tieda voiko

maakunta liittya.

Uusien kayttévoimien kehitys: Vedyn ja edelleen metaanin jalostaminen etenkin raskaan liikenteen

tarpeisiin.

Polttomoottoreiden hyédyntaminen.

Autokanta vanhaa ja kynnys vaihtaa uuteen autoon on korkea. Miten voidaan pienentaa olemassa

olevan autokannan paastoja?


https://yle.fi/uutiset/3-11893970
https://yle.fi/uutiset/3-11893970

Resurssit ja rahoitus

Kaikki kallistuu.

Elaminen kallistuu koko ajan. On muistettava, ettd talousvaikeuksissa paastottomyys ei ole

ensisijainen tavoite.

Varmastikin euro on paras konsultti. Nykyisellddn polttoaineiden kallistuminen vahentaa
tehokkaimmin "turhaa" ajoa. limastovaikutusten sijaan onkin valintoja/ratkaisuja varmaan

hyodyllista perustella tietyissa tapauksissa aluetalous- ja energiaomavaraisuuden vaikutuksilla.

Rahoitusvalineiden yhteistyt esimerkiksi biokaasun pullonkaulojen avartamisessa ja

toimintaympariston kehittamisessa.

Jarvi-Suomen maaseudun ymparisto- ja ilmasto-ohjelmassa oli kevaalla kiertotalouteen (biokaasu)
littyva teemahaku. Seuraavaksi tunnustellaan yhteistyémahdollisuuksia muiden rahoitusvalineiden

kanssa.

Valtionavustusta on tarjolla:

Liikkumisen ohjauksen valtionavustus (traficom.fi)

Kéavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustus (traficom.fi)

Helppous: Jotta liikenteessa tapahtuu suuri muutos vahapaastoisyyteen yksityisella sektorilla, tulee

sen olla helppoa, halpaa ja saavutettavissa.

Esteet mm. sdadodkset

Kierratettavyys, osien uusiokaytto ja kestavyys.

Biokaasun raaka-ainesaatavuus paranisi, jos saadaan kotitaloudet erottelemaan biojate paremmin.


https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/hae-liikkumisen-ohjauksen-valtionavustusta
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/liikennejarjestelma/kavelyn-ja-pyorailyn-investointiohjelman-valtionavustus

Vanha vaesto ei jaksa/pysty pyoraileméaéan ja kdvelemaan.

Biokaasun raaka-aineet.

Ovatko eri raaka-aineet samalla viivalla (esimerkiksi maatalous, biojate yms.)? Etela-Savossa
varsinkin pitaé olla kaikki keinot kaytdssa, kun ei ole suuria keskittymia mistaan energialéhteista.

Ja viela kun lisataan, etta tietylla taholla on tavoitteena poistaa puunkin kestavyys.

Lainvalmistelu.

Kaikki lait, asetukset ja sitovat velvoitteet laaditaan Keha lll:n etelapuolella, missa voidaan aidosta
julkisesta liikenteesta puhua. Ei saada hyodynnettya nailla korkeuksilla kilpailukykyisesti.
Perinteisessa (50 paikkainen bussi) mielessé joukkoliikenne ei toimi tdalla, mutta on olemassa

muitakin joustavampia ratkaisuja, joiden toimivuutta kannattaa ainakin kokeilla.

Asenteet.

Tieto-, viestinta- ja koulutustarpeet

Tietoyhteiskunnan alueellinen eriarvoisuus.

Mita vakirikkaampi kunta, kaupunki tai seutu sitd suuremmat resurssit keratéa ja yllapitaa
tietoaineistoja. Tama nakyy valitettavasti myds avustusten hakemisessa, koska tarvitaan

faktatietoja hankkeiden taustalle.

Esimerkiksi liikkumisen ohjaukseen voivat hakea avustusta myds yhteisot. Jos kuntien
likennetietoa ei keraté/jaeta, motivaatio avustusten hakemiseen kolmannella sektorilla on

pienempi.

Taloudelliset hytdyt esiin viestinnassa KHK-paastotjen lisaksi.

Polkupyoria tulisi kehittaa siten, ettd ne olisi helppo ottaa mukaan niin autoon kuin

joukkoliikenteeseenkin. Talldin [Ahimatkat sujuisivat taloudellisesti.



Pyorailyn ja jalankulun terveyshydtyja voisi korostaa ilmastoviestinnan yhteydessé, vaikka
laskelmin kaloreiden kulutuksesta per kilometri tai painonpudotus kiloja per vuosi.

Kaikki vaihtoehdot kayttoon.

Monilla on vahvoja ndkemyksia eri kayttovoimista, vaikkei niistd kokemusta olisikaan.
Kayttokokemusten hyddyntadminen ja ihmisten ymmarryksen lisdéaminen eri vaihtoehdoista ilman

periaatteellista vastustusta.

Levitetaan tietoa autojen hitaasta latauksesta seka sen edullisesta toteutuksesta erilaisissa

kiinteistdissa ja tilanteissa. Tuotetaan vaikka erilaisia esimerkkitapauksia naytille.

Muuta olennaista

Vesiliikenteen huomioiminen?

Milloin sahkdautojen akkuja aletaan valmistaa puusta? Onko Etela-Savossa tdmé&n suunnan

kehitystyota?

Vaesto ikaantyy.

Omalla autolla asiointi ja liikkuminen vaatii tilalleen uusia ratkaisuja.

Liikkumistarpeen vahentdminen mm. maankaytdn suunnittelulla ja digitaalisilla palveluilla.

Reittien suunnittelu ja likenneyhteyksien varmistaminen vahentaisi myds yksityisautoilua.



Kestava liikennejarjestelma:
kohti triplanollavisiota 2050

* 0 liikenteessi kuollutta
— (Kansallinen liikenneturvallisuussuunnitelma 2000, Liikenneturvallisuusstrategia 2022)

* 0 paastst
— (Fossiilittoman liikenteen tiekartta 2021)

2 0 lilkenteellisesti rajoitettua ihmista tai yritysta
— (VLJS 2021)

= Kestavin lilkennejarjestelman kehittaminen edistdi kaikkia

Valoristeykset pyorateiden varsille: pyoréily ja sdhképotkulautojen kaytté esimerkiksi Mikkelissa

paikoin jopa vaarallista, kun saantoja ei tunneta.

Autoilijana ja pyorailijana minulle sopisi, jos Mikkelin keskustan alueelta poistettaisiin kaikki
valoristeykset ja polkupyo6rat ohjattaisiin ajoradoille. Vahentaisi autojen nopeuksia ja lisaisi

pyorailyn sujuvuutta.

Halutaanko kehittda "vain" paastotonta liikkennettd vai vahentdd myoés autoriippuvuutta? Autoilun

muut haitat eivat poistu moottoritekniikkaan muuttamalla, vaikka CO2-paastot poistuvatkin.

Tyhjakayntien rajoittaminen.

Hyvin moni yksityisautoilija ja taksi kay keséat talvet tyhjakaynnilla. Varsinkin raskas kalusto

erilaisissa odotustilanteissa.

Asennekasvatus.

Lahikauppaan ei tarvitse aina menna autolla ostamaan kahvipakettia tai maitopurkkia. Voi kavella

tai ajaa pyoralla. Reppuun sopii aika paljon ruokaa.

Kenelle lankeaa suurin lasku sahkdkulkuneuvojen latausverkoston rakentamisesta?



Asfaltoidut tiet ovat mainioita ajaa, mutta paljonko fossiilista ainetta niihin kaytetaan?
Uusiokaytossa eli teiden kunnostuksessa kaytettavaa materiaalia ei ole tutkittu (kayttoika ja
paastot).
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